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บทคัดยอ 
 
 การศึกษาเรื่องพฤติกรรมการเดินทางและคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติที่ใช                   
สายการบินตนทุนต่ําในประเทศไทย มีวัตถุประสงคหลักในการศึกษาสามประการ คือ ประการแรก
ศึกษาผลกระทบของการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตตอจํานวน
นักทองเที่ยวตางชาติที่จะเดินทางมาเที่ยวในประเทศไทย  ประการที่สองศึกษาพฤติกรรม               
การเดินทางภายในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา และประการที่สาม
ศึกษาการใชจายเงินที่ประหยัดไดจากการใชสายการบินตนทุนต่ําของนักทองเที่ยวตางชาติ 
 การศึกษาครั้งนี้ไดเก็บรวบรวมขอมูลปฐมภูมิจากการสัมภาษณนักทองเที่ยวตางชาติ           
604 ตัวอยาง แบงเปนนักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย 304 ตัวอยาง และใชสายการบินตนทุนต่ํา 
300 ตัวอยาง ณ สนามบินดอนเมือง ในชวงเดือนกุมภาพันธ ถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2549  
 การศึกษาผลกระทบของการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคอาเซียนมายังไทยตอจํานวน
นักทองเที่ยวตางชาติที่จะเดินทางมายังประเทศไทยทางอากาศ พบวาการมีสายการบินตนทุนต่ําใน
ภูมิภาคอาเซียนมายังไทยมีอิทธิพลทางบวกตอจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนที่เดินทางมายังประเทศ
ไทยทางอากาศอยางมีนัยสําคัญที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90 ขึ้นไป 
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 การศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติ ดวยวิธี MCA พบวา ณ 
ระดับความเชื่อมั่นที่รอยละ 90 ขึ้นไป ผูที่เดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ําในประเทศจะมีคาใชจาย
นอยกวาผูที่เดินทางดวยสายการบินไทย 1,198 บาทตอคนตอวัน และผูที่มาทองเที่ยวครั้งแรกจะมี
คาใชจายมากกวาผูที่มาเที่ยวซํ้า 1,168 บาทตอคนตอวัน 
 การศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ          
โดยใชวิธีการวิเคราะหถดถอยปวซอง (Poisson Regression) และวิธีวิเคราะหถดถอยกําลังสอง         
นอยที่สุด (Ordinary Least Square) ซ่ึงพบวาทั้งสองวิธีสามารถอธิบายความสัมพันธระหวาง            
จํานวนวันพักกับตัวแปรอิสระตาง ๆ ไดใกลเคียงกัน สรุปไดวาเพศชายจะมีวันพักยาวนานกวา          
เพศหญิง ผูที่มีอาชีพเกษียณ ผูวางงานหรือแมบานจะมีจํานวนวันพักมากกวากลุมอาชีพอ่ืน ๆ             
สวนผูที่มาทองเที่ยวครั้งแรกจะมีวันพักนอยกวาผูที่มาเที่ยวซํ้า และผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ําใน
เสนทางในประเทศจะมีวันพักนานกวาผูที่ใชสายการบินปกติภายในประเทศ 
 การศึกษารูปแบบการเดินทางภายในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ จากการ
วิเคราะหดวยโปรแกรม MAP for Windows Version 1.1.2 สรุปไดวาทั้งนักทองเที่ยวที่ใชสายการ
บินไทยและสายการบินตนทุนต่ํามีพฤติกรรมการเดินทางแบบเสนตรงมากที่สุด  
 การศึกษาการใชจายเงินที่ประหยัดไดจากการใชสายการบินตนทุนต่ําของนักทองเที่ยว
ตางชาติดวยการวิเคราะหในรูปคาเฉลี่ยรอยละ พบวานักทองเที่ยวที่ยินดีจะนําเงินที่ประหยัดไดจาก
การใชสายการบินตนทุนต่ํามาใชจายคิดเปนรอยละ 68 ไมใชจายคิดเปน รอยละ 32 ในบรรดา
นักทองเที่ยวที่เลือกนําเงินไปใชจายพบวานักทองเที่ยวใชจายเงินซ้ือสินคาและของที่ระลึกเพิ่มขึ้น
มากที่สุดคิดเปนรอยละ 22 
  ดังนั้น สายการบินตนทุนต่ํานาจะทําใหอุตสาหกรรมการทองเที่ยวของประเทศไทย
ขยายตัวมากขึ้นในอนาคต 
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ABSTRACT 
 
  This study has three objectives: first, to study the effect of low cost airlines within 
ASEAN on the number of foreign tourists to Thailand; secondly, to study travel behavior of 
foreign tourists traveling by low cost airlines within Thailand and thirdly, to study the use of the 
saving obtained from traveling by low cost airlines. 
 The data for this study were collected from a structured questionnaire survey of 604 
tourists at Don Muang Airport from February, 2006 to April, 2006 covering 304 Thai Airways 
passengers and 300 low cost airlines passengers. 
 This study revealed that the availability of low cost airlines within ASEAN to Thailand 
had a positive impact on foreign arrivals at the 0.10 level of significance. 
 An investigation into foreign tourist expenditure by MCA method found that at the 0.10 
level of significance, tourists that traveled by low cost airlines spent 1,198 baht per person per day 
less than tourists that traveled by Thai Airways and first time visiting tourists spent  1,168 baht 
per person per day more than repeating tourists. 
 A Poisson regression was undertaken to study factors influencing the length of stay of 
foreign tourist in comparison with ordinary least square regression. It was found that both 
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methods produced similar results. It could be concluded that male tourists had a longer length of 
stay than female tourists; the retirees, the unemployed labors and housewives had a longer length 
of stay than those in other occupations; first time visiting tourists would have a longer length of 
stay than repeating tourists; tourists that traveling by low cost airlines would have a longer length 
of stay than tourists traveling by Thai Airways. 
 The pattern of traveling within Thailand of foreign tourists was studied by program MAP 
for Windows version 1.1.2. Both groups of tourists were found to have a common linear pattern. 
 The study also found that 68 percent of tourists would spend the money saved by using 
low cost airlines in Thailand and the remaining 32 percent would take it home. Among those 
tourists willing to spend the money saved, 22 percent would spend the savings for shopping. 
  Therefore, low cost airlines in Thailand are likely to contribute to the further expansion 
of tourism industry in the future. 
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ท่ีมาและความสําคัญของปญหา 

ธุรกิจสายการบินตนทุนต่ําของโลกไดถือกําเนิดขึ้นมาตั้งแตป พ.ศ. 2514 โดยสายการบิน          
เซาธเวสตแอรไลนส(Southwest Airlines)ไดเปดใหบริการเที่ยวบินภายในประเทศสหรัฐอเมริกา 
สําหรับในยุโรปนั้น สายการบินตนทุนต่ํามีขึ้นภายหลังสหรัฐอเมริกาถึง  20 ป โดยในป        
พ.ศ. 2534  สายการบินไรอันแอร (Ryanair) ของประเทศไอรแลนดไดเปดใหบริการ ตามมาดวย
สายการบินอีซ่ีเจ็ต (Easy Jet) ของประเทศอังกฤษ สําหรับภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟก สายการบินตนทุนต่าํ
ไดเร่ิมใหบริการในประเทศออสเตรเลียโดยสายการบินเวอรจินบลู (Virgin Blue) ในป ค.ศ. 2000 
ตามมาดวยสายการบินแอรเอเชีย (Air Asia) ของประเทศมาเลเซีย (ศูนยวิจัยกสิกรไทย, 2547)  

ปจจุบันธุรกิจสายการบินตนทุนต่ํา (low cost airlines) กําลังไดรับความนิยมเพิ่มขึ้นในหมู
ผูใชบริการเดินทางทางอากาศ เพราะมีคาโดยสารที่ถูกกวาสายการบินปกติ เนื่องจากสายการบินตนทุนต่ํา
ที่ประสบความสําเร็จจะมีตนทุนตอที่นั่งตอหนึ่งหนวยระยะทาง (cost per seat per mile) ต่ํากวา  
สายการบินปกติประมาณรอยละ 40-50 ทําใหสามารถคิดอัตราโดยสารต่ํากวาสายการบินปกติได
ประมาณครึ่งหนึ่ง (ศูนยวิจัยกสิกรไทย, 2547)  

นอกจากนั้นสายการบินตนทุนต่ํายังไดรับความนิยมในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต
เพร าะมี ก า ร เป ด ให บ ริก ารใน เส นทางที่ ค รอบคลุ มทุ กประ เทศในภู มิ ภ าค  (ยก เ ว น                     
ประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว และบรูไน)  

สายการบินตนทุนต่ําท่ีเปดดําเนินการในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต และใหบริการ
เสนทางภายในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตและอนุภูมิภาคลุมน้ําโขง ไดแก  

(1) สายการบินแอรเอเชีย เปดดําเนินการใน 3 ประเทศ คือ มาเลเซีย ไทย และอินโดนีเซีย 
ใหบริการเสนทางระหวางประเทศมาเลเซีย ไทย อินโดนีเซีย พมา กัมพูชา เวียดนาม ฟลิปปนส 
สิงคโปร และจีน (รวม 9 ประเทศ) (บริษัทไทยแอรเอเชีย จํากัด, 2549) 

(2) สายการบินเจ็ทสตารเอเชีย เปดดําเนินการในประเทศสิงคโปร ใหบริการเสนทาง
ระหวางประเทศไทย อินโดนีเซีย จีน ฟลิปปนส กัมพูชา ไตหวัน และพมา (รวม 8 ประเทศ)       
(สายการบินเจ็ทสตารเอเชีย, 2549)  
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(3) สายการบินไทเกอรแอรเวย เปดดําเนินการในประเทศสิงคโปร ใหบริการเสนทาง
ระหวางประเทศไทย จีน อินโดนีเซีย ฟลิปปนส เวียดนาม และออสเตรเลีย (รวม 7 ประเทศ)     
(สายการบินไทเกอรแอรเวย, 2549)  

(4) สายการวาลูแอร เปดดําเนินการในประเทศสิงคโปร ใหบริการเสนทางระหวาง
ประเทศสิงคโปรและอินโดนีเซีย (รวม 2 ประเทศ) (สายการบินวาลูแอร, 2549) 

(5) สายการบินไลออนแอรเปดดําเนินการในประเทศอินโดนีเซีย ใหบริการเสนทาง
ระหวางประเทศมาเลเซีย สิงคโปร และอินโดนีเซีย (สายการบินไลออนแอร, 2549) 

ดังนั้นจึงเปนประเด็นที่นาสนใจเมื่อคาโดยสารสายการบินในภูมิภาคมายังประเทศไทย
ลดลงเนื่องจากการมีสายการบินตนทุนต่ําแลว จะสงผลใหนักทองเที่ยวเดินทางมายังประเทศไทย
เพิ่มขึ้นหรือไม 

ในปจจุบันสายการบินตนทุนต่ํากําลังทําใหเกิดการแบงกลุมผูใชบริการในธุรกิจการบิน
ระหวางสายการบินปกติและสายการบินตนทุนต่ําอยางชัดเจน กลาวคือสายการบินตนทุนต่ําจะเหมาะ
สําหรับผูโดยสารที่เปนนักเดินทางที่เนนความประหยัด และโดยสารในเสนทางบินระยะสั้น 
ผูโดยสารมักจะยอมลดความสะดวกสบายบางอยางแลกกับคาโดยสารที่ต่ําลง และเดินทางใน
เสนทางบินภายในประเทศหรือไปประเทศใกลเคียง ในขณะที่สายการบินปกติจะเหมาะสําหรับ
ผูโดยสารที่ยอมจายคาโดยสารแพงกวาแตตองการความสะดวกสบายหรือความตรงตอเวลา       
และโดยสารในเสนทางการบินระยะปานกลางหรือระยะไกล  

ในเมื่อสายการบินตนทุนต่ําไดรับความสนใจในหมูนักเดินทางที่เนนความประหยัด 
ดังนั้นการมีสายการบินตนทุนต่ําเปดใหบริการระหวางประเทศในภูมิภาคอาเซียน ซ่ึงเชื่อมโยง
ประเทศไทยกับประเทศอื่น  ๆ  ยอมนาจะสงผลตอการตัดสินใจของนักทองเที่ยวตางชาติ                 
ที่จะเดินทางมาเที่ยวในประเทศไทยมากขึ้น 

อีกทั้งปจจุบันประเทศไทยมีสายการบินตนทุนต่ํา 3 สายการบิน คือ สายการบินนกแอร 
สายการบินวันทูโก  และสายการบินไทยแอร เอ เชีย  ใหบริการเสนทางภายในประเทศ                     
ดังแสดงในรูปที่ 1.1 จึงเปนประเด็นที่นาสนใจวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยและนักทองเที่ยว
ที่ใชสายการบินตนทุนต่ําเดินทางในประเทศไทยจะมีพฤติกรรมการเดินทาง เชน คาใชจาย จํานวน
วันพัก และรูปแบบการเดินทางแตกตางกันหรือไม 
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รูปที่ 1.1 เสนทางการบินภายในประเทศของสายการบินตนทุนต่ํา 

 
ในตารางที่ 1.1 จะพบวาคาใชจายเฉลี่ยตอคนตอวันของนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทาง      

มาประเทศไทยเพิ่มมากขึ้นจาก 3,712 บาท ในป พ.ศ. 2541เปน 4,057 บาทในป พ.ศ. 2547 แตเมื่อ
ปรับคาเงินเฟอแลวพบวาคาใชจายของนักทองเท่ียวตอคนตอวันที่แทจริง (Real Term) ลดลงจาก 
3,712 บาท ในป พ.ศ. 2541 เปน 3,399 บาท ในป พ.ศ. 2547 ดังแสดงในรูปที่ 1.2 ในขณะที่คา
พาหนะเดินทางภายในประเทศเฉลี่ยตอคนตอวันของนักทองเที่ยวตางชาติหลังปรับคาเงินเฟอ
ระหวางป พ.ศ. 2545 ถึงป พ.ศ. 2547 มีแนวโนมลดลงดังแสดงในรูปที่ 1.3 การที่คาใชจายในสวนนี้
ลดลง สวนหนึ่งนาจะเปนผลมาจากการเขามาใหบริการของ สายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง
ภายในประเทศ  

ดังนั้นจึงเปนประเด็นที่นาสนใจวาเมื่อคาใชจายในการเดินทางของนักทองเที่ยวลดลงจาก
การใชสายการบินตนทุนต่ําแลว จะทําใหคาใชจายเปลี่ยนในสวนอื่นเปลี่ยนแปลงไปอยางไร 
นักทองเที่ยวจะนําเงินจํานวนนี้ไปใชจายในกิจกรรมใดเพิ่มขึ้น นักทองเที่ยวจะเพิ่มจํานวนวันที่พัก
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อยูในประเทศไทยนานขึ้นหรือไม รวมทั้งจะสงผลใหนักทองเที่ยวเพิ่มการเดินทางไปยังสถานที่
ทองเที่ยวอ่ืนๆ ภายในประเทศนอกเหนือจากที่ตั้งใจไวหรือไม หรือจะนําเงินสวนนี้กลับประเทศ
ของตัวเอง 
 
ตารางที่ 1.1 คาใชจายเฉลี่ยตอวันของนักทองเที่ยวตางชาติ ป พ.ศ.2541 จนถึงป พ.ศ. 2547 

ป พ.ศ. 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 

อัตราเงินเฟอ 100.00 100.21 101.88 103.54 104.17 106.04 108.96 
คาใชจายเฉลี่ยตอคนตอวัน   
ของนักทองเที่ยวตางชาติ 

3,712 3,704 3,861 3,747 3,753 3,774 4,057 

คาพาหนะเดินทางใน
ประเทศเฉลี่ยตอคนตอวัน 

274 241 284 283 315 308 315 

คาใชจายเฉลี่ยตอคนตอวัน   
ที่แทจริง 

3,712 3,696 3,789 3,619 3,603 3,559 3,399 

คาพาหนะเดินทางในประเทศ
เฉลี่ย ตอคนตอวันที่แทจริง 

274 240 279 273 303 290 289 

ที่มาของคาใชจาย: การทองเที่ยวแหงประเทศไทย (2548) 
ที่มาอัตราเงินเฟอ : ธนาคารแหงประเทศไทย (2 มกราคม พ.ศ. 2549) 
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3,200
3,400
3,600
3,800
4,000
4,200

2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547

คาใชจายเฉลี่ยตอคนตอ
วนัของนักทองเที่ยว
ตางชาติ

คาใชจายเฉลี่ยตอคนตอ
วนั โดยใชราคาป
พ.ศ.2545 เปนปฐาน

 
รูปที่ 1.2 คาใชจายเฉลี่ยตอวนัของนักทองเที่ยวตางชาติ ป พ.ศ. 2541 จนถึงป พ.ศ. 2547 
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รูปที่ 1.3 คาพาหนะเดินทางในประเทศเฉลี่ยตอวันของนักทองเที่ยวตางชาติ  
                ป พ.ศ. 2541จนถึง ป พ.ศ. 2547 
 

คําตอบเหลานี้  จะชวยใหผูวางนโยบายทราบวาสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง      
ระหวางประเทศจะมีอิทธิพลในการชักจูงใหนักทองเที่ยวใหเดินทางเขามายังประเทศไทยหรือไม   
และผูที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ําเดินทางในประเทศจะมีพฤติกรรมการเดินทาง
แตกตางกันหรือไม ตลอดจนการเปลี่ยนแปลงคาใชจายในการเดินทางของนักทองเที่ยวที่ใชสายการ
บินตนทุนต่ําจะทําใหคาใชจายในการทองเที่ยวสวนอื่นเปลี่ยนแปลงไปอยางไร 

 
1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
  1.2.1   เพื่อศึกษาผลกระทบของการมีสายการบินตนทุนต่ําในภมูิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตตอ
การตัดสินใจของนักทองเที่ยวตางชาติที่จะเดินทางมาเทีย่วในประเทศไทย 
  1.2.2   เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเดินทางภายในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาตทิี่ใช                      
สายการบินตนทุนต่ํา 
  1.2.3   เพื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา 
 

1.3 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการศึกษา 
 1.3.1   ใหขอมลูในการตัดสนิใจเชิงนโยบายสําหรับการสงเสริมการทองเที่ยวโดยใช                 
สายการบินตนทุนต่ําระหวางประเทศในการดึงดูดนักทองเที่ยวมายังประเทศไทย 
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 1.3.2   เปนขอมูลประกอบการวางนโยบายเพื่อเพิ่มรายไดจากการทองเทีย่ว จากกลุมลูกคา  
สายการบินตนทุนต่ํา 
 1.3.3   เปนขอมูลประกอบการตัดสินใจเชงินโยบายของสายการบินตาง ๆ ในดานกลุมลูกคา    
ที่จะไดรับหรือสูญเสียไป หลังจากการเปดใหบริการของสายการบินตนทุนต่ํา                                       
ในเสนทางภายในประเทศ 
 
1.4 ขอบเขตการศึกษา 
 ศึกษาขอมูลภาคตัดขวางของนักทองเที่ยวตางชาติ  ดวยการเก็บแบบสอบถามจาก
นกัทองเที่ยวชาวตางชาติที่เปนผูโดยสารของสายการบินไทย สายการบินนกแอร สายการบินไทยแอรเอเชีย 
และสายการบินวันทูโก ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ระหวางเดือนกุมภาพันธ ถึง เมษายน พ.ศ. 2549  
 
1.5 องคประกอบของวิทยานิพนธ 

วิทยานิพนธประกอบดวยเนื้อหาทั้งหมด 5 บท ดังนี้ คือ 
บทที่ 1 บทนํา ประกอบไปดวยที่มาและความสําคัญของปญหา, วัตถุประสงค                

ของการศึกษา, ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการศึกษา, ขอบเขตการศึกษา และองคประกอบของ
วิทยานิพนธ 

บทที่ 2 ทฤษฎี แนวคิด และงานวิจัยที่เกี่ยวของ ในสวนของทฤษฎี และกรอบแนวคิด      
ในการศึกษา ประกอบไปดวยกฎของอุปสงค, อุปสงคการทองเที่ยวและความยืดหยุนของ           
อุปสงคการทองเที่ยว, รูปแบบทางคณิตศาสตรของแบบจําลองเพื่อศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอ             
จํานวนนักทองเที่ยว, ทฤษฎีการบริโภค, การวิเคราะหแบบจําแนกพหุ Multiple Classification 
Analysis (MCA) และทฤษฎีอุปสงคสําหรับการใชบริการสายการบิน  ในสวนของการสรุป
สาระสําคัญจากเอกสารที่เกี่ยวของ แบงเปน 4 สวนใหญ คือ สวนที่หน่ึงเปนการทบทวนแนวคิด
และงานวิจัยเกี่ยวกับนักทองเที่ยวและการพยากรณจํานวนนักทองเที่ยว สวนที่สองเปนการทบทวน
แนวคิดและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับพฤติกรรมของนักทองเที่ยวในการตัดสินใจเลือกจุดหมายในการ
เดินทางทองเที่ยว สวนที่สามเปนการทบทวนแนวคิดและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับพฤติกรรมการใชจาย
ของบคุคล และสวนที่ส่ี เปนการทบทวนงานวิจัยเกี่ยวกับปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของ
นักทองเที่ยว 

บทที่ 3 ระเบียบวิธีการวิจัย ประกอบดวย ขอมูลและการรวบรวมขอมูลที่ใชในการศึกษา, 
การวิเคราะหขอมูล และแบบจําลองที่ใชในการศึกษา 

บทที่ 4 ผลการศึกษา แบงเปนสามสวนตามวัตถุประสงคของวิทยานิพนธ 
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บทที่ 5 บทสรุปและขอเสนอแนะ ประกอบดวยผลสรุปทั้งหมดจากการศึกษา และ
ขอเสนอแนะ  
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บทที่ 2  
ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
2.1 ทฤษฎีและกรอบแนวคิดในการศึกษา 
 

การศึกษาครั้งนี้ไดใชกฎของอุปสงค และทฤษฎีการบริโภค เพื่อช้ีใหเห็นถึงอิทธิพลของ
ปจจัยตาง ๆ  ตอจํานวนนักทองเที่ยว พฤติกรรมในการเดินทางและคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติ
ที่มาทองเที่ยวในประเทศไทย 

 
2.1.1 กฎของอุปสงค 

อุปสงค หมายถึง จํานวนสินคาหรือบริการชนิดใดชนิดหนึ่งที่ผูบริโภคตองการซื้อภายใน
ระยะเวลาที่กําหนดให ณ ระดับราคาตาง ๆ กันของสินคาชนิดนั้นโดยสมมติใหปจจัยอ่ืน เชน 
รสนิยม, รายได คงที่ เสนที่แสดงความสัมพันธระหวางราคาและจํานวนสินคาหรือบริการที่
ผูบริโภคตองการซื้อ เรียกวา เสนอุปสงค  

ในการพิจารณาปริมาณของสินคาหรือบริการชนิดหนึ่งที่ ผูบริโภคยินดีที่จะซื้อตอ         
ราคาของสินคาหรือบริการชนิดนั้นโดยสมมติใหปจจัยอ่ืนคงที่นี้สามารถเขียนใหอยูในรูปของ
ฟงกชันไดวา 

 

Q  =  f(P)        (2-1) 
 

เมื่อกําหนดให 
Q  =  ปริมาณของสินคาหรือบริการชนิดหนึ่งที่ผูบริโภคยินดีที่จะซื้อ 
P  =  ราคาของสินคาหรือบริการชนิดนั้น 

โดยปริมาณความตองการของผูบริโภคและราคาของสินคาชนิดหนึ่งจะมีความสัมพันธใน
เชิงผกผันกันเพราะเมื่อราคาสูงขึ้นผูบริโภคจะมีความตองการสินคาชนิดนั้นลดลง ในกรณีที่สินคา
นั้นเปนสินคาปกติ ความสัมพันธนี้เรียกกันโดยทั่วไปวา กฎของอุปสงค (Law of Demand)           
ซ่ึงสามารถเขียนความสัมพันธนี้ใหอยูในรูปทางคณิตศาสตรไดวา 

 
dQ/dP <    0       (2-2) 
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สมการที่ (2-2) แสดงใหเห็นถึงความผกผันของปริมาณที่ตองการจะซื้อและราคาของ
สินคาหรือบริการที่ผูบริโภคยินดีที่จะจาย ความสัมพันธนี้ยังแสดงถึงความชันของเสนอุปสงคที่มี           
คาเปนลบ เมื่อราคาสินคาเพิ่มขึ้นความตองการซื้อสินคาจะลดลง  และในทางกลับกันเมื่อราคา
สินคาลดลงความตองการซื้อสินคาจะเพิ่มขึ้นโดยเล่ือนอยูบนเสนอุปสงคเมื่อกําหนดใหส่ิงอื่น ๆ 
คงที่ 

 
2.1.2 ทฤษฎีการบริโภค 

ทฤษฎีการบริโภคเชิงเศรษฐศาสตรนั้น จะอยูภายใตขอสมมติฐานที่ระบุวาผูบริโภคเปน   
ผูมีเหตุผล (rational) กลาวคือ ผูบริโภคจะพยายามบริโภคใหไดรับอรรถประโยชนสูงสุดจากตัว
สินคาภายใตรายไดหรืองบประมาณที่มีอยูจํากัด (budget constraint) โดยจะไมพิจารณาการบริโภค
ในรูปแบบอื่น ๆ ที่ไมเปนไปตามเหตุผลเชิงเศรษฐกิจ อาทิ พฤติกรรมขวางโลก (snob effect) 
พฤติกรรมหรูหรา ฟุมเฟอย (Veblen effect) เปนตน 

ดังนั้นการบริโภคจะผันแปรโดยตรงกับระดับรายได กลาวคือ การบริโภคเปนฟงกชั่นของ
รายได ซ่ึงนักสถิติชาวเยอรมันชื่อ Engel (1857) ไดเสนอกฎวา “รายไดของครัวเรือนที่เปลี่ยนไปจะ
มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงรายจายในการบริโภคสินคาและบริการตาง ๆ” 

ซ่ึงสามารถเขียนใหอยูในรูปของฟงกชัน คือ 
E = f(y)        (2-3) 
โดยที ่
E  คือ รายจายในการบริโภคสินคาและบริการตาง ๆ  
y คือ รายไดของครัวเรือน 
ทฤษฎีของ Engel จึงมีความเกี่ยวของกับงานที่ศึกษา คือ การใชจายเพื่อการทองเที่ยวซ่ึง

ถือวาเปนการบริโภคอยางหนึ่งจึงยอมขึ้นอยูกับรายไดของนักทองเที่ยว และการใชจายเพื่อ         
การทองเที่ยวจะเพิ่มขึ้นเมื่อนักทองเที่ยวมีรายไดเพิ่มขึ้นเนื่องจากการทองเที่ยวถือเปนสินคาปกติ 
(normal goods) ดังแสดงในสมการที่ (2-10)  

 
dE

dy
> 0        (2-4) 

 
ดังนั้น ในการศึกษาครั้งนี้ จึงไดนําทฤษฎีของ Engel มาประยุกตใช โดยทฤษฎีนี้เปน

กรอบการศึกษาที่เพียงจันทร ลิขิตเอกราช (2535) ใชในการศึกษาการกระจายรายไดจาก                
การทองเที่ยว กรณีศึกษางานมหกรรมไมดอกไมประดับในจังหวัดเชียงใหม โดยสมมุติใหคาใชจาย
รวมในการอุปโภคบริโภคของนักทองเที่ยวถือเปนรายไดของอุตสาหกรรมทองเที่ยว และยังไดนํา
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ตัวแปรอื่นที่เคยกําหนดใหคงที่ไดแก อาชีพ อายุ และเพศ มาศึกษาถึงความสัมพันธตอคาใชจายดวย 
โดยไดใชวิธีการวิเคราะหแบบจําแนกพหุ Multiple Classification Analysis (MCA) เพื่อพยากรณ
คาใชจายของนักทองเที่ยวที่มีคุณลักษณะตางกันดังกลาว 

 
2.2 วิธีการวิเคราะหท่ีใชในการศกึษา 
 

วิธีการที่ใชในการศึกษานี้ประกอบดวย 
2.2.1 Piecewise Regression 

การวิเคราะหถดถอยเชิงเสนแบบ Piecewise เหมาะสําหรับตัวแปรเชิงเสนที่มีการเพิ่มเปน
เสนตรงจนกระทั่งที่ตัวแปรอิสระ X* ความชันของเสนจะเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้น ทําใหเสนแนวโนมมี
ลักษณะหักงอที่ X* ดังรูปที่ 2.2  

 
รูปท่ี 2.1 ตัวแปรตามมคีวามชันเปล่ียนไปที่คา X* 

(ก)  แบบจําลองของ Piecewise 

( )*
i i i i iY X X X D u=α +β +β − +1 1 2    (2-5) 

โดยที่ 

iY  คือ ตัวแปรตาม 

iX   คือ ตัวแปรอิสระ 
*X  คือ คาของตัวแปรอิสระที่เกิดการเปลี่ยนแปลงความชัน 

D  คือ ตัวแปรหุนมีคา เทากับ 1 ถา *
iX X>  

      เทากับ 0 ถา ≤ *
iX X  

Y 

X 

β +β1 2  

α β− *X1 2  

α1  

β1  
1 

1 

X* 
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ถาสมมติให E(ui) = 0 จะทําให 

( )*
i i i iE Y D ,X ,X X= =α +β1 10     (2-6) 

และ 

( ) ( ) ( )= = α −β + β +β* *
i i i iE Y D ,X ,X X X1 2 1 21  (2-7) 

 
ดังนั้น β1  เปนความชันของเสนการถดถอยในสวนที่ 1 และ β +β1 2  เปนความชันของ

เสนการถดถอยในสวนที่ 2 ของการถดถอยดังแสดงในภาพที่ 2.2 (Gujarati, 1995) 
การศึกษานี้จึงใชการวิเคราะหถดถอยเชิงเสนแบบ Piecewise เพื่อศึกษาอิทธิพลของ        

สายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคตอจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่ เดินทางมายังประเทศไทย                 
ทางอากาศ เพราะการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคนาจะดึงดูดนักทองเที่ยวตางชาติใหมายัง
ประเทศไทยมากขึ้น ดังนั้นจํานวนนักทองเที่ยวที่เขามายังประเทศไทยหลังจากการมีสายการบิน
ตนทุนต่ําจะมีอัตราการเปลี่ยนแปลงมากกวากอนการมีสายการบินตนทุนต่ํา ดวยการวิเคราะห
ถดถอยเชิงเสนของ Piecewise  

 
2.2.2 การวิเคราะห Time trend 

เปนวิธีการวิเคราะหถดถอยเชิงเสนอยางงาย เพื่อวิ เคราะหความสัมพันธระหวาง                
ตัวแปรอิสระหนึ่งตัวและตัวแปรตามหนึ่งตัว โดยที่ความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระ (Xi ) และ 
ตัวแปรตาม (Yi) อยูในรูปเชิงเสนตรง ซ่ึงในการประมาณคาพารามิเตอรจะใชวิธีกําลังสองนอยที่สุด 
(Ordinary Least Square: OLS)  

ในการศึกษานี้จะถดถอยจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขามายังประเทศไทย           
ทางอากาศกับขอมูลเวลา เพื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงของจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทาง    
เขามายังประเทศไทยทางอากาศเมื่อเวลามีการเปลี่ยนแปลงไป 
 

2.2.3 การวิเคราะหแบบจําแนกพห ุMultiple Classification Analysis (MCA) 
วิธีการ Multiple Classification Analysis (MCA) เปนวิธีการวิเคราะหทางสถิติ เพื่อ

พิจารณาวาตัวแปรอิสระ สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตามไดอยางมีนัยสําคัญ       
ทางสถิติหรือไม นอกจากนั้นยังสามารถที่จะใชคาดคะเนขนาดของตัวแปรตามเมื่อขนาดของตัว
แปรอิสระเปลี่ยนแปลงไป วิธีการวิเคราะห MCA สามารถใชไดเม่ือความสัมพันธระหวางตัวแปร
อิสระกับตัวแปรตามไมเปนความสัมพันธเชิงเสนตรง (non-linear relationship) เมื่อตัวแปรอิสระมี
ความสัมพันธกันเอง (correlated) และเมื่อตัวแปรอิสระเปนตัวแปรประเภทกลุม (nominal scale) 
ตัวอยางเชน ในการหาผลกระทบของชั้นรายได อาชีพของสามี และศาสนาตอจํานวนบุตรที่เกิดรอดนั้น 
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ตัวแปรตามคือ จํานวนบุตรเกิดรอด สวนรายไดที่เปนตัวแปรอิสระมีลักษณะเปน Interval scale 
สวนตัวแปรอิสระที่เปนตัวแปรประเภทกลุมไดแก ตัวแปรอาชีพ และศาสนา ซ่ึงอาจจะแบงออกเปน
ชุดละ 4 กลุม (classification) เชน กลุมอาชีพตาง ๆ ไดแก ขาราชการ พอคา ชาวไร ชาวนา และ        
อื่น ๆ กลุมศาสนาไดแก ศาสนาพุทธ คริสต อิสลาม และนับถือผี (มิ่งสรรพ  สันติกาญจน, 2523) 

การวิเคราะหโดยวิธี MCA นี้สามารถชี้ใหเห็นถึงอิทธิพลของตัวแปรอิสระตาง ๆ ตอ        
ตัวแปรตามจากคาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรที่แสดงถึงความเบี่ยงเบนจากคาตัวกลาง (grand mean) 
ความสามารถในการอธิบายอิทธิพลดังกลาวของแบบจําลองพิจารณาไดจากคา eta ซ่ึงแสดงถึง
ความสามารถของตัวแปรอิสระแตละตัวหรือแตละกลุม  (classification) ที่จะอธิบายการ
เปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม สวนคา beta เปนสถิติระบุความสัมพันธเชนเดียวกับ eta แตแสดงถึง
ความสามารถของตัวแปรอิสระตัวหนึ่งในการอธิบายการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม โดยควบคุม
ผลของตัวแปรอื่นแลว (สุชาติ ประสิทธิ์รัฐสินธุ และคณะ, 2523) 

นักทองเที่ยวที่เดินทางมาประเทศไทยมีหลายระดับ ซ่ึงแตกตางกันตามระดับรายได อายุ 
เพศ และอาชีพ ดังนั้นเพื่อที่จะศึกษาถึงพฤติกรรมการใชจายของนักทองเที่ยวเหลานี้จําแนกตามการ
ใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาค และ สายการบินตนทุนต่ําในประเทศไทย รวมถึงจํานวน
ครั้งที่มาเที่ยวประเทศไทย  MCA  จึงจะเปนวิธีที่เหมาะสมในการวิเคราะหเพราะขอมูลมีลักษณะ
เปนกลุมและยังไมแนใจความสัมพันธระหวางคาใชจายของนักทองเที่ยวกับตัวแปรตามวา         
เปนเสนตรงหรือไม 

โดยสรุปแลวผลที่ไดรับจากการวิเคราะหดวย MCA จะชี้ใหเห็นวา ตัวแปรอิสระแตละตวั
หรือตัวแปรอิสระหลาย ๆ ตัวผสมกันจะมีผลอยางไรตอตัวแปรตาม ซ่ึงแสดงเปนคาที่เบี่ยงเบน            
ออกจาก grand mean 

(ก)  แบบจําลองของ MCA 
r s

i j ji k ki i
j 1 k 1

Y Y X Z e
= =

= + α + β +∑ ∑     (2-8) 

r s

ji ki i
j 1 k 1

X Z 1;
= =

= = ∀∑ ∑      (2-9) 

r s

j kj k
j 1 k 1

X Z 0
= =

α = β =∑ ∑      (2-10) 

 
iY  = ตัวแปรตามของตัวอยางที่ i 

Y  = grand mean ของตัวแปรตาม 

jiX  = ตัวแปรอิสระ X ซ่ึงอยูในกลุมที่ j ของตัวอยางที่ i 

jX  = คาเฉลี่ยของตัวแปรอิสระ X ซ่ึงอยูในกลุมที่ j 
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jα  = สัมประสิทธิ์ของกลุมที่ j ของตัวแปร X 
r  = จํานวนกลุมของตัวแปร X 

kiZ  = ตัวแปรอิสระ Z ซ่ึงอยูในกลุมที่ k ของตัวอยางที่ i 
kZ  = คาเฉลี่ยของตัวแปรอิสระ Z ซ่ึงอยูในกลุมที่ k 

kβ  = สัมประสิทธิ์ของกลุมที่ k ของตัวแปร Z 
s  = จํานวนกลุมของตัวแปร Z 

ie  = คาคลาดเคลื่อนจากการประมาณ 
แบบจําลองที่ใชในการศึกษาคาใชจายของนักทองเที่ยว ในการศึกษาครั้งนี้ไดนําแนวคิด

เรื่องฟงกชันคาใชจายของเพียงจันทร ลิขิตเอกราช (2535) มาใชโดยกําหนดใหคาใชจายรวม          
ของนักทองเที่ยว ไดแก 

(1) คาใชจายในการซื้อสินคาและของที่ระลึก 
(2) คาใชจายเพื่อความบันเทิง 
(3) คาบริการทองเที่ยว 
(4) คาที่พัก 
(5) คาอาหารและเครื่องดื่ม 
(6) คาพาหนะเดินทางในประเทศ 
(7) คาใชจายเบ็ดเตล็ด 

ตัวแปรอิสระในการศึกษาไดแก รายไดตอเดือน เพศ อาชีพ อายุ ตัวแปรหุนการทองเที่ยว
คร้ังแรก ตัวแปรหุนการใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางระหวางประเทศ และ ตัวแปรหุน
การใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศ 

 
2.2.4 วิธีวิเคราะหถดถอยปวซอง  

เมื่อนักทองเที่ยวแบงเปน 2 กลุมคือ นักทองเที่ยวที่ใชบริการสายการบินปกติกับสายการ
บินตนทุนต่ํา จึงเปนที่นาสนใจวาพฤติกรรมการทองเที่ยวจะแตกตางกันหรือไม โดยประเด็นหนึ่งที่
สนใจ คอื จํานวนวันพัก  

การศึกษานี้อาศัยแนวคิดฟงกชันจํานวนวันพักของนักทองเที่ยวตางชาติของมิ่งสรรพ 
ขาวสอาด และคณะ (2540) มาใชศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักในประเทศไทยของ
นักทองเที่ยวตางชาติ  

การศึกษาครั้งนี้ไดนําการวิเคราะหถดถอยปวซองมาวิเคราะหอิทธิพลของปจจัยตาง ๆ    
ที่มีตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยวตางชาติ เพราะมีความเหมาะสมกับลักษณะของตัวแปรจํานวน
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วันพักที่ตองการพยากรณ เพราะขอมูลเปนจํานวนนับ (count data) และมีคาเปนจํานวนบวกเทานั้น 
อีกทั้งยังมีการกระจายที่ไมสมมาตร (asymmetric distribution) เพราะการแจกแจงแบบปวซองจะมี
การเบ (skewed) ของขอมูลเกิดขึ้น (Greene, 2003) 

(ก)  รูปแบบทางคณิตศาสตรของแบบจําลอง 
สมการพื้นฐานของแบบจําลองนี้ คือ 

!y
e)xyY(obPr

i

y
i

iii

iiλ
==

λ−

   ,    ,...2,1,0yi =   (2-11) 

โดยคา iλ  มีสูตรในการคํานวณ คือ  
β=λ '

ii xln        (2-12) 
คาที่คาดหวังของเหตุการณที่จะเกิดตอหนึ่งชวงเวลา คือ 

'
ix

i i i i iE[y x ] Var[y x ] e β= =λ =     (2-13) 
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2.3 สรุปสาระสําคญัจากเอกสารที่เก่ียวของ 

การทบทวนวรรณกรรมเกี่ยวกับการทองเที่ยวที่ไดเคยมีผูศึกษามาแลว ในที่นี้ไดแบง
เนื้อหาออกเปน 4 สวนหลัก คือ 

สวนที่หนึ่ง งานวิจัยเกี่ยวกับการทองเที่ยวในประเทศไทยและการพยากรณจํานวน
นักทองเที่ยว  

สวนที่สอง พฤติกรรมการใชจายของบุคคล 
สวนที่สาม ปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยว 
สวนที่ส่ี พฤติกรรมของนักทองเที่ยวในการตัดสินใจเลือกจุดหมายในการเดินทาง

ทองเที่ยว 
2.3.1 การทองเที่ยวในประเทศไทยและการพยากรณจํานวนนักทองเที่ยว 

สถานการณและแนวโนมการทองเที่ยวในประเทศไทยนั้น World Travel & Tourism 
Council (WTTC) คาดการณวาในชวงป พ.ศ. 2543 ถึง พ.ศ. 2553 ประเทศไทยจะมีการขยายตัวของ
รายไดจากการทองเที่ยวเฉล่ียรอยละ 7.2 ตอป ทั้งนี้เนื่องจากจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติของไทยจะ
เพิ่มขึ้นรอยละ 7.5 ตอป จากโครงการศึกษาเพื่อจัดทําแผนปฏิบัติการพัฒนาอุตสาหกรรมทองเที่ยว
แหงชาติฯประเทศไทยมีนักทองเที่ยวเดินทางมามากเปนอันดับที่ 21 ของโลก ตั้งแตป พ.ศ. 2533 
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จนถึงป พ.ศ. 2541 และมีรายไดจากการทองเที่ยวเปนอันดับที่ 13 ของโลกในป พ.ศ. 2533 และ
ลดลงอยูในอันดับที่ 17 ของโลกในป พ.ศ. 2541 แตเปนอันดับ 3 ในภูมิภาคเอเชียแปซิฟค            
ตลาดนักทองเที่ยวตางชาติที่มาทองเที่ยวประเทศไทยมากที่สุด มาจากภูมิภาคเอเชียตะวันออก ยุโรป 
และอเมริกาตามลําดับ จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติมีการขยายตัวอยางตอเนื่องโดยเฉพาะป           
พ.ศ. 2541 ถึง พ.ศ. 2543 ที่ประเทศไทยจัดกิจกรรมปทองเที่ยวไทยที่ช่ือวา Amazing Thailand 
ประกอบกับ  เงินบาทมีคาลดลงทําใหอัตราการเพิ่มของนักทองเที่ยวตางชาติในชวง 3 ปดังกลาว       
สูงถึงรอยละ 9.7 และคาดวาในป พ.ศ. 2547 จะมีนักทองเที่ยวตางชาติมาไทยทั้งส้ินจํานวน 
11,758,798 คน ในความเปนจริงพบวา มีจํานวนนักทองเที่ยวชาวตางประเทศที่เดินทางเขามาประเทศ
ไทยทั้งส้ิน 11,650,703 คน (การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2548) นอยกวาที่คาดการณไวประมาณ 
108,000 คน นักทองเที่ยวตางชาติมีคาใชจายเฉลี่ยคนละ 3,693.4 บาท/วัน ในป พ.ศ. 2538 และ 
3,861.2 บาท/วัน ในป พ.ศ. 2543 ดังนั้นคาใชจายเฉลี่ยของนักทองเที่ยวตางชาติเพิ่มขึ้นรอยละ 1.4 
ในชวงป พ.ศ. 2538 ถึง พ.ศ. 2543 นักทองเที่ยวมีวันพักเฉลี่ย 7 ถึง 8 วันในชวงป พ.ศ. 2538 ถึง  
พ.ศ. 2543 นักทองเที่ยวตางชาติโดยสวนใหญเปนเพศชาย โดยผูที่เดินทางมาครั้งแรกมีสัดสวน
ใกลเคียงกับผูที่ เคยเดินทางมาแลว นิยมเดินทางดวยตัวเองมากกวาการมากับบริษัทนําเที่ยว 
จุดประสงคหลักในการเดินทางมาไทยคือเพื่อพักผอน สวนใหญเปนผูประกอบวิชาชีพ (มิ่ งสรรพ  
ขาวสอาด  และคณะ ,  2544)  

สําหรับงานวิจัยใหม ๆ เกี่ยวกับการพยากรณเชิงปริมาณเกี่ยวกับการทองเที่ยว (Turner 
and Witt, 2003) นั้นไดมีการสํารวจขอมูลพ้ืนฐานดานเศรษฐกิจและการทองเที่ยวแลวทําการ
พยากรณการทองเที่ยวในภูมิภาคเอเชียแปซิฟค ชวงป ค.ศ. 2004 ถึง ค.ศ. 2006 ซ่ึงคาดวาในป ค.ศ. 
2004 จะมีนักทองเที่ยวตางชาติเดินทางเขามาประเทศไทยทั้งส้ิน 12 ลานคน ในความเปนจริงพบวามี
จํานวนนักทองเที่ยวชาวตางประเทศที่เดินทางเขามาประเทศไทยทั้งส้ิน 11.65 ลานคน (การ
ทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2548) นอยกวาที่คาดการณไวประมาณ 350,000 คน เนื่องจาก
ผลกระทบจากสถานการณไขหวัดนก ปญหาความรุนแรงในสามจังหวัดชายแดนภาคใต และในป 
ค.ศ. 2005 และ ค.ศ. 2006 คาดวาจะมีนักทองเที่ยวตางชาติเดินทางเขามาประเทศไทยทั้งส้ิน 13 ลานคน 
และ 14  ลานคน ตามลําดับ แบงเปนนักทองเที่ยวในภูมิภาคเอเชียแปซิฟคประมาณรอยละ 70 เมื่อ
เทียบกับนักทองเที่ยวที่เดินทางเขามายังประเทศไทยทั้งหมด ประเทศจีนเปนประเทศที่มีสัดสวน
นักทองเที่ยวเดินทางมายังประเทศไทยมากที่สุดและมีแนวโนมที่จะมีสัดสวนเพิ่มขึ้น รองลงมาคือ 
มาเลเซีย และญี่ปุน ทั้งสองประเทศมแีนวโนมที่จะมีสัดสวนนักทองเที่ยวคงที่ สําหรับวัตถุประสงค
ในการเดินทางเขามายังประเทศไทย ในป ค.ศ. 2002 นักทองเที่ยวสวนใหญรอยละ 89.3 เดินทางมา
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ประเทศไทยเพื่อพักผอน รอยละ 7.6 เดินทางมาเพื่อทําธุรกิจ และรอยละ 2.1 เดินทางเขามาเพื่อการ
ประชุมสัมมนา   

สําหรับการศึกษาเกี่ยวกับการวิเคราะหอุปสงคการทองเที่ยวของวีระพล วงษประเสริฐ 
(2536) ที่ใชทฤษฎีอุปสงคและแนวความคิดเกี่ยวกับความยืดหยุนของอุปสงคในการพยากรณ
จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่มายังประเทศไทย โดยศึกษาจากประเทศที่เปนตลาดสําคัญของการ
ทองเที่ยวไทยรวม 13 ประเทศ คือ ประเทศมาเลเซีย ญ่ีปุน ไตหวัน ฮองกง สิงคโปร เยอรมนี
ตะวันตก สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย สหราชอาณาจักร เกาหลีใต ฝร่ังเศส อิตาลี และอินเดีย และใช
ขอมูลอนุกรมเวลาพบวาอุปสงคการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวข้ึนอยูกับอัตราสวนของราคาคา
โดยสารเครื่องบินจากประเทศของนักทองเที่ยวมายังประเทศไทย รายไดเฉลี่ยตอหัวตอคนใน
ประเทศนักทองเที่ยว อัตราสวนเปรียบเทียบของดัชนีราคาสินคาผูบริโภคของประเทศของ
นักทองเที่ยวกับดัชนีราคาสินคาผูบริโภคของประเทศไทย ตัวแปรหุนที่แสดงปการทองเที่ยวไทย 
และตัวแปรหุนที่แสดงวิกฤตทางการเมือง  

มาลีรัตน สุขศรี (2540) ไดทําการพยากรณจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางมายัง
ประเทศไทย ไดอาศัยแนวคิดของ A. A. Walters ที่แบงอุปสงคการเดินทางออกเปนสองกลุม คือ 
อุปสงคของการเดินทางเพื่อการทองเที่ยวพักผอน (leisure traffic) และอุปสงคการเดินทางเพื่อธุรกิจ
และราชการ (business traffic) ซ่ึง ไดนําแนวคิดนี้มาทําการพยากรณจํานวนนักทองเที่ยวในภูมิภาค
เอเชียแปซิฟคที่เดินทางเขาสูประเทศไทยโดยทางอากาศโดยพิจารณาปจจัยที่ผลตอการเดินทางมายงั
ประเทศไทยดวยปจจัยทางดานผลัก (push factor) เทานั้น ซ่ึงหมายถึงปจจัยสนับสนุนทาง             
การทองเที่ยวของประเทศของนักทองเที่ยว เชน รายไดตอหัวของประชากร ในการพยากรณ         
การขนสงทางอากาศไดใชวิธีการทางเศรษฐมิติดวยการสรางสมการถดถอยพหุคูณเชิงเสน (multiple 
linear regression) แลวใชวิธีกําลังสองนอยที่สุดในการประมาณคา 

นอกจากนี้ ยังไดมีงานวิจัยท่ีศึกษาถึงปจจัยท่ีกําหนดอุปสงคการทองเที่ยวภายในประเทศ
ของชาวกรุงเทพมหานครของ ณัฐกานต โรจนุตมะ (2542) ซ่ึงไดแยกการวิเคราะหปจจัยที่กําหนด
อุปสงคการทองเที่ยวในระยะเวลาตาง ๆโดยใชขอมูลภาคตัดขวางจากแบบสอบถาม จํานวน 372 
คน ในป พ.ศ. 2541 และใชแบบจําลอง Logit ในการวิเคราะหปจจัยท่ีกําหนดอุปสงคการทองเที่ยว
ภายในประเทศของนักทองเที่ยวชาวกรุงเทพมหานคร ในการศึกษานี้ บุคคลจะตองเผชิญกับ 2 
ทางเลือก คือ การตัดสินใจทองเที่ยวหรือไมทองเที่ยว ซ่ึงมีตัวแปรอิสระ ในการอธิบายทางเลือกดังกลาว 
ไดแก เพศ อายุ การศึกษา อาชีพ รายได ขนาดครอบครัว ฤดูกาลที่เดินทางไป และรูปแบบการ
เดินทาง ผลการศึกษา พบวา รายไดมีความสัมพันธในทิศทางบวกกับอุปสงคการทองเท่ียวและ
รูปแบบการเดินทางดวยตนเอง  

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



 17

2.3.2 พฤติกรรมการใชจายของบุคคล 
การศึกษาและการพยากรณคาใชจายที่ผานมามักใชการวิเคราะหถดถอยเชิงพหุในการ

วิเคราะห งานวิจัยของ ศรัณยา ศรีรัตนะ (2534) ศึกษาเรื่องปจจัยท่ีกําหนดพฤติกรรมการใชจายและ
ระยะเวลาพักของนักทองเที่ยวจากตางประเทศ โดยไดทําการทดสอบสมมติฐานวา รายได เพศ อายุ 
สัญชาติ จุดประสงคที่มาทองเที่ยว อาชีพ และตนทุนตอหนวยในหมวดสําคัญ ๆ ทั้ง 5 หมวดไดแก 
ตนทุนคาที่พัก ตนทุนคาอาหารและเครื่องดื่ม ตนทุนคาเดินทางทองเที่ยวในประเทศ ตนทุน
คาใชจายบันเทิง และตนทุนคาซ้ือสินคาและของที่ระลึก มีความสัมพันธอยางมีนัยสําคัญตอ
คาใชจายหรือไมเพียงใด พบวาปจจัยที่มีอิทธิพลในการกําหนดคาใชจายของนักทองเที่ยว ไดแก 
รายไดมีผลตอคาใชจายเฉลี่ยในทางบวก ปจจัยสัญชาติพบวานักทองเที่ยวที่มีสัญชาติอยูในประเทศ
แถบอเมริกาเหนือจะมีคาใชจายมากกวานักทองเที่ยวจากที่อ่ืน ๆ และนักทองเที่ยวที่มีวัตถุประสงค
เพื่อการประชุมสัมมนาจะมีคาใชจายมากกวานักทองเที่ยวท่ีมีวัตถุประสงคอ่ืน ๆ สวนปจจัยที่มี
อิทธิพลในการกําหนดระยะเวลาพํานักเฉลี่ยของนักทองเที่ยวชาวตางประเทศ ไดแก สัญชาติ อาชีพ 
วัตถุประสงค ตนทุนตอหนวยในหมวดคาที่พักและคาซ้ือสินคาที่ระลึก โดยนักทองเที่ยวท่ีมาจาก
เอเชียแปซิฟกจะมีอิทธิพลตอวันพักในทางลบ นักทองเที่ยวที่มีอาชีพเปนพนักงานเอกชนและ
แมบานจะมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักในทางลบ ผูที่มีวัตถุประสงคเพื่อการทําธุรกิจจะมีจํานวนวัน
พักนอยกวาผูที่มีวัตถุประสงคอ่ืน ๆ และถาตนทุนตอหนวยในหมวดคาที่พักและคาซ้ือของที่ระลึก
เพิ่มขึ้นจะทําใหจํานวนวันพักของนักทองเที่ยวลดลง และในงานของ ณัฐกานต โรจนุตมะ (2542) 
ไดศึกษาปจจัยที่กําหนดคาใชจายเฉลี่ยของนักทองเที่ยวโดยใชวิธีการวิเคราะหการถดถอยเชิงพหุ 
(Multiple Regression Analysis) โดยใชคาใชจายเฉลี่ยของนักทองเที่ยวชาวกรุงเทพมหานคร        
ซ่ึงขึ้นอยูกับปจจัยทางดานประชากร เศรษฐกิจ สังคม และปจจัยอ่ืน ๆ ซ่ึงขอมูลตาง ๆ เปนขอมูล
ภาคตัดขวางของผูที่เดินทางในป พ.ศ. 2541 เทานั้น ผลการศึกษาพบวา ภูมิภาคที่นักทองเที่ยว
เดินทางไป และรายไดของครอบครัวนักทองเที่ยว อายุ และอาชีพของนักทองเที่ยว มีอิทธิพลในการ
กําหนดคาใชจายเฉลี่ยของนักทองเที่ยวชาวกรุงเทพมหานคร  

อยางไรก็ดีไดมีการศึกษาอีกจํานวนหนึ่งที่นําเอาวิธีการวิเคราะหคาใชจายอื่น
นอกเหนือจากวิธีการขางตน คือการใชการวิเคราะหแบบจําแนกพหุ (Multiple Classification 
Analysis : MCA) ในงานวิจัยของ อัญชลี นัสสาสาร (2548) ไดศึกษาวิเคราะหรายจายของ
นักทองเที่ยวในเทศกาลลอยกระทง จังหวัดเชียงใหม เพื่อศึกษาลักษณะตาง ๆ ของนักทองเที่ยวที่มี
ผลตอพฤติกรรมการใชจายในและนอกเทศกาลลอยกระทง และ พยากรณคาใชจายของนักทองเที่ยว
ที่มีคุณลักษณะตาง ๆ ไดแก อาชีพ อายุ รายได และเพศ ซ่ึงคาดวาปจจัยเหลานี้นาจะมีความสัมพันธ
ตอการใชจายของนักทองเที่ยว  และผลการศึกษาพบวา ตัวแปรอาชีพ และรายไดตอเดือน                 
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มีความสัมพันธตอพฤติกรรมการใชจายของนักทองเที่ยวทั้งในและนอกเทศกาลที่ระดับนัยสําคัญ 
0.10 คาใชจายเฉลี่ยตอคนตอวันของนักทองเที่ยวทุกกลุมเทากับ 2,345 บาท นักทองเที่ยวท่ีเปน
แมบานจะมีคาใชจายตอคนตอวันสูงที่สุดเทากับ 2,866 บาท และยังพบวาคาใชจายตอคนตอวันของ
นักทองเที่ยวแปรผันตรงตอรายไดตอเดือนของนักทองเที่ยว นักทองเที่ยวที่มีคาใชจายตอคนตอวัน
สูงที่สุดคือนักทองเที่ยวที่มีระดับรายไดสูงสุดมากกวา 20,000 บาท เพศชายจะมีคาใชจายเฉลี่ยตอ
คนตอวันมากกวาเพศหญิง และนักทองเที่ยวที่มีอายุ 25-34 ป จะมีคาใชจายตอคนตอวันมากที่สุด 

 
2.3.3 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยว 

จากการศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยวของมิ่งสรรพ ขาวสอาด 
และคณะ (2540) จากขอมูลสถิติในอดีตชี้ชัดวา จํานวนวันพักเฉลี่ยในประเทศไทยมีแนวโนมสูงขึ้น 
อาจเพราะสาเหตุหลายประการ เชน นักทองเที่ยวตางประเทศออกไปเที่ยวตางจังหวัดมากขึ้น         
มีแหลงทองเที่ยวที่คนตางประเทศใหความสนใจมากขึ้น ตลอดจนสัดสวนของนักทองเที่ยวท่ี
เดินทางมาเพื่อพักผอนหยอนใจเพิ่มมากขึ้น และจากการศึกษาปจจัยตาง ๆ ที่มีอิทธิพลตอจํานวน 
วันพักของนักทองเที่ยวดวยวิธีทางเศรษฐมิติซ่ึงทดสอบตัวแปร ไดแก สภาวะเศรษฐกิจโลก                   
อัตราแลกเปลี่ยนที่แทจริง อัตราสวนของจํานวนนักทองเที่ยวที่เดินทางออกนอกกรุงเทพฯ ราคาการ
ทองเที่ยว  จํานวนนักทองเที่ยวในปที่แลว จํานวนวันพักเฉล่ียในปที่แลว คาใชจายตอคนตอวันใน   
ปที่แลว อัตราสวนของนักทองเที่ยวที่มาเปนกลุม อัตราการเขาพักในโรงแรม สงครามอาวเปอรเซีย 
และปการทองเที่ยวไทย พบวาตัวแปรที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ คือ 
สภาวะเศรษฐกิจโลก อัตราแลกเปลี่ยนที่แทจริง อัตราสวนของจํานวนนักทองเที่ยวที่เดินทาง     
ออกนอกกรุงเทพฯ และจํานวนวันพักเฉลี่ยในปที่ผานมา 

 
2.3.4 พฤติกรรมของนักทองเที่ยวในการตดัสินใจเลือกจุดหมายในการเดินทางทองเที่ยว 

สําหรับการศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอศักยภาพของการเปนจุดหมายปลายทางในการ
ทองเที่ยวของประเทศไทยในสายตาของนักทองเที่ยวตางชาติ Agrusa, et al, (2005) ไดศึกษา พบวา
นักทองเที่ยวตางชาติที่มายังประเทศไทยสวนใหญ รอยละ 57 เปนเพศหญิง รอยละ 76 เปนโสด 
และมีอายุเฉล่ีย 31 ป นกัทองเที่ยวมากกวารอยละ 30 เปนนักทองเที่ยวซํ้า นอกจากนั้นขอมูลของ  
มิ่งสรรพ ขาวสอาด และคณะ (2544) พบวาผูที่เดินทางมาครั้งแรกมีสัดสวนใกลเคียงกับผูที่เคย
เดินทางมาแลว นักทองเที่ยวรอยละ 78  เห็นวาประเทศไทยมีศักยภาพในการเปนแหลงทองเที่ยว
เมื่อเทียบกับประเทศที่เคยไปทองเที่ยวมากอนหนา รอยละ 76 มีวันพักในประเทศไทยมากกวาที่
ตั้งใจไว ประมาณรอยละ 90 คิดวาจะมาประเทศไทยอีกในการทองเที่ยวครั้งตอไป สําหรับ
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นักทองเที่ยวที่ไมเคยมาประเทศไทยมากอนรอยละ 88  ตัดสินใจโดยตรงที่จะมาประเทศไทย และ
คิดวาจะกลับมาประเทศไทยอีก  

สําหรับงานการศึกษาเกี่ยวการกับการเลือกสถานที่ทองเที่ยวของนักทองเที่ยวตางชาติที่
เดินทางเขามาทองเที่ยวในประเทศไทย (สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย, 2536) โดยใช
แบบจําลองโลจิต และแบงสถานที่ทองเที่ยวออกเปน 5 ประเภท คือ ธรรมชาติ วัดหรือสถานที่ทาง
ประวัติศาสตร วัฒนธรรมทองถ่ิน ศูนยการคา และสถานบันเทิง พบวานักทองเที่ยวชายมีโอกาสที่
จะเลือกสถานที่ทองเที่ยวประเภทสถานบันเทิงมากกวานักทองเที่ยวหญิง สถานภาพสมรสเปน
ปจจัยที่มีความสัมพันธกับการเลือกแหลงทองเที่ยวประเภทศูนยการคา และสถานบันเทิง โดยผูที่
สมรสแลวจะมีโอกาสเลือกแหลงทองเที่ยวประเภทศูนยการคามากกวากลุมอื่น และจะเลือก
ทองเที่ยวประเภทสถานบันเทิงลดลง ในขณะที่อายุไมพบวามีความสัมพันธกับการเลือกแหลง
ทองเที่ยว สําหรับแนวคิดและงานวิจัยเกี่ยวกับการเลือกจุดหมายปลายทางและเสนทางในการ
ทองเที่ยวนั้นหากมองในเชิงตรรกะ ผูเดินทางโดยมีจุดประสงคเชิงธุรกิจที่ไดรับคาใชจายคาเดินทาง
จากหนวยงานตนสังกัด ยอมใหความสําคัญกับเวลาในการเดินทางมากกวาผูที่ตองการเดินทางเพื่อ
การทองเที่ยวและพักผอนและใหความสําคัญในเรื่องคาใชจายในการเดินทางนอยกวาผูเดินทางที่
ตองออกคาใชจายในการเดินทางเอง  

อยางไรก็ตาม มีงานวิจัยอ่ืนที่เกี่ยวของพบผลการศึกษาที่ขัดแยงกับความเชื่อดังกลาว 
เนื่องจากไดมีผูทําการศึกษาพฤติกรรมในการเลือกเสนทางการเดินทางจากกรุงเทพฯ ไปยังจังหวัด
ชลบุรี (สมภพ ดวงทอง, 2544) เพื่อตองการทราบถึงพฤติกรรมการเดินทาง ปจจัยท่ีมีผลตอ
พฤติกรรมการเดินทางและสามารถทํานายการเลือกเสนทางของผูเดินทางในอนาคต หากมีการ
ปรับปรุงหรือเพิ่มระบบการจราจรในอนาคต โดยสามารถแบงผูเดินทางออกตามวัตถุประสงคได
เปน ผูเดินทางเพื่อไปพักผอนหรือทองเที่ยว ผูเดินทางเพื่อไปทํางาน และผูเดินทางเพื่อขนสงสินคา1 
โดยปจจุบันมีเสนทางที่สามารถเดินทางไปยังชลบุรีไดสามเสนทาง คือ ถนนบางนา-ตราด ทางดวน
บางนา-ชลบุรี และมอเตอรเวย พบวาปจจัยสําคัญที่สุดที่มีผลตอการเลือกเสนทางของผูตองการไป
ทํางานและทองเที่ยวไดแก เวลาในการเดินทาง ซ่ึงสอดคลองกับงานวิจัยที่ผานมาในอดีต อันดับ
รองลงมาคือ สภาพจราจร สภาพผิวถนน ความปลอดภัย และความคุนเคยกับเสนทางตามลําดับ สําหรับ
คาผานทางนั้นเปนส่ิงที่ผูเดินทางทุกกลุมใหความสําคัญคอนขางนอย หากทําการแยกพิจารณาจะ
พบวา ผูเดินทางไปพักผอนหรือทองเที่ยวจะใหความสําคัญกับเวลาในการเดินทางและสภาพ

                                                 
1 ผูเดินทางเพื่อขนสงสินคาจะมีความซบัซอนในการเลือกเสนทางมาก เชน ทางบริษัทเปนผูออกคาใชจายในการเดินทางให หรือการ
จํากัดเวลาและชองทางจราจรตามกฎระเบียบของกรุงเทพมหานคร ดังนั้นแบบสอบถามในสวนของผูขับขี่รถขนสงสินคาจะไมมีใน
สวนของขอมูลในการตัดสินใจเลือกเสนทางที่สมมติขึ้น แตจะเพิ่มในสวนของหลักเกณฑและขอจํากัดในการเลือกเสนทาง 
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การจราจรรอยละ 71.4 และรอยละ 65.9 ตามลําดับ ซ่ึงเปนสัดสวนที่สูงกวาผูที่เดินทางไปทํางาน   
ซ่ึงใหความสําคัญเพียงรอยละ 69.4 และ 59.7 ตามลําดับ ซ่ึงคานกับความเชื่อที่วา ผูเดินทางไป
ทํางานจะใหความสําคัญกับเวลาในการเดินทางมากกวาผูที่เดินทางไปพักผอนหรือทองเที่ยว 
รวมทั้งจะใหความสําคัญกับคาใชจายนอยเนื่องจากสามารถเบิกไดจากทางบริษัทหรือนายจาง 
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บทที่ 3 
ระเบียบวิธีการวิจัย 

 
การศึกษาครั้งนี้  ไดทําการวิ เคราะหขอมูลเพื่อตอบคําถามสามขอ  คือ หนึ่งการมี                

สายการบินตนทุนต่ําระหวางประเทศในภูมิภาคอาเซียนมาไทยจะดึงดูดใหนักทองเที่ยวมาเที่ยว
ประเทศไทยมากขึ้นหรือไม สองนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินปกติ และสายการบินตนทุนต่ําจะมี
พฤติกรรมตางกันหรือไม และสามคาใชจายในการเดินทางที่ลดลงจากการใชสายการบินตนทุนต่ํา
ในประเทศจะถูกจัดสรรไปใชในดานใด โดยไดใชวิธีการตอไปนี้ในการวิเคราะหขอมูล 
 
3.1 การวิเคราะหขอมูล 

วิธีการวิเคราะหขอมูลในการศึกษาครั้งนี้ประกอบไปดวย 
 

3.1.1 การศึกษาอิทธิพลของการมีสายการบินตนทุนต่ํ าในภู มิภาคมาไทยตอจํานวน
นักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ  

การวิเคราะหนี้ เพื่อตอบวัตถุประสงคการศึกษาขอที่ 1 ดวยวิธี Piecewise Regression1 โดย
โปรแกรม EViews 5 เพื่อวิเคราะหวาการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมาไทยมีอิทธิพลตอ
จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ จนทําใหจํานวนนักทองเที่ยว
ตางชาติที่เดินทางเขามายังประเทศไทยภายหลังจากการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมีอัตราการ
เปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้นอยางมีนัยสําคัญทางสถิติหรือไม  

นอกจากนั้น ยังไดใชวิธีการวิเคราะห Time trend โดยถดถอยจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติ
ที่เดินทางเขามายังประเทศไทยกับตัวแปรเวลา ซ่ึงจะแสดงใหเห็นถึงความสัมพันธระหวางจํานวน
นักทองเที่ยวตางชาติกับอิทธิพลของเวลา   

เมื่อไดผลการประมาณคาจากทั้งสองวิธีแลวจะเลือกวิธีการที่เหมาะสมในการศึกษาโดย
พิจารณาจากคารากที่สองของคาเฉล่ียของความคลาดเคลี่อนกําลังสอง(Root Mean Square Error: 
RMSE) ที่ไดจากแตละวิธี โดยจะเลือกจากวิธีที่มีคา RMSE ต่ําที่สุด  

                                                 
1

 ไดทําการทดสอบขอมูลแลว มีขอมูลยอนหลังไมพอท่ีจะทํา multiple regression หรือ pooling data มิเชนนั้นจะมี bias 
เกิดข้ึนมาก แตไดแนบผลการศึกษาไวในภาคผนวกแลว 
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3.1.2 การศึกษาปจจัยท่ีมี อิทธิพลตอใชจ ายของนักทองเที่ยวตางชาติ ท่ี เดินทางดวย                   
สายการบินตนทุนต่ํา 

การวิเคราะหในสวนนี้เปนไปตามวัตถุประสงคในการศึกษาขอท่ี 2 โดยในการศึกษานี้ได
ใชวิเคราะหแบบจําแนกพหุ (Multiple Classification Analysis: MCA) โดยโปรแกรม SPSS 13.0    
เพื่อการวิเคราะหทางสถิติวาคุณลักษณะตาง ๆ ของนักทองเที่ยวตางชาติ มีอิทธิพลตอคาใชจายของ
นักทองเที่ยวอยางมีนัยสําคัญหรือไม นอกจากนี้ยังสามารถใชทํานายคาใชจายของนักทองเที่ยว      
แตละกลุมไดอีกดวย 

นอกจากนั้นยังจะศึกษาการใชจายในการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวตางชาติที่ใช               
สายการบินไทยเปรียบเทียบกับผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา เพื่อจะไดทราบถึงอิทธิพลของ               
สายการบินตนทุนต่ําตอการใชจายของนักทองเที่ยวดวย 

 
3.1.3 การศึกษาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนวันพกัของนักทองเที่ยวตางชาต ิ

การศึกษานี้ไดใชวิธีการวิเคราะหทางสถิติที่เรียกวา การวิเคราะหถดถอยปวซอง (poisson 
regression) โดยใชโปรแกรม Nlogit 3.0 ซ่ึงมีความเหมาะสมกับลักษณะของตัวแปรจํานวนวันพัก  

ตัวแปรอิสระจะนํามาทดสอบผลที่มีตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยว ไดแก    รายไดตอ
เดือน เพศ อาชีพ อายุ ตัวแปรหุนการทองเที่ยวคร้ังแรก ตัวแปรหุนการใชสายการบินตนทุนต่ําใน
เสนทางระหวางประเทศ และตัวแปรการใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศ 

 
3.1.4 การศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของนักทองเที่ยวตางชาตใินประเทศไทย 

เพื่อศึกษาและเปรียบเทียบพฤติกรรมการเดินทางทองเที่ยวภายในประเทศไทย ระหวาง
นักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ํา โดยใชวิธีบรรยายรูปแบบ        
และพฤติกรรมการเดินทางออกมาในรูปแผนที่และคาเฉลี่ย รอยละ โปรแกรมที่ใชในการวิเคราะห 
คือ  MAP for Windows Version 1.1.2  เขียนขึ้นจากภาษา  Basic  ดวยโปรแกรม  Visual Basic 6. 0 

การศึกษานี้จะทําใหทราบถึงรูปแบบการเดินทางในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ 
ที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ํา 

เพื่อ เปนประโยชนในการตัดสินใจวางแผนการลงทุนดานการคมนาคมทางอากาศ
ตอไป  

 
 

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



 

 

23

3.1.5 การศึกษาการจัดสรรคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติท่ีใชสายการบินตนทุนต่ําใน
ประเทศไทย 

เพื่อตอบวัตถุประสงคขอที่ 3 คือ เมื่อนักทองเที่ยวมีคาใชจายในการเดินทางที่ลดลงจาก
การใชสายการบินตนทุนต่ําในประเทศแลว เงินที่ประหยัดไดจะถูกจดัสรรไปใชในดานใด และจะ
ใชจายในประเทศไทยหรือไม การศึกษานี้จะไดวิเคราะหการจัดสรรคาใชจายของนักทองเที่ยว         
ในรูปคาเฉลี่ย รอยละ 

 
3.2 แบบจําลองที่ใชในการศึกษา 
 

แบบจําลองที่ใชในการวิเคราะหขอมูลตามวัตถุประสงคในการศึกษาครั้งนี้ประกอบ            
ไปดวย 
 

3.2.1 แบบจําลองการศึกษาอิทธิพลของการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมาไทย                
ตอจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ 

ก) วิธี Piecewise Regression 
การศึกษาในครั้งนี้กําหนดใหตัวแปรหุนแสดงการมีสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง

ระหวางประเทศใหบริการในไทย ในป พ.ศ. 2547 และป พ.ศ. 2548 และตัวแปรเวลาเปนปในชวงป      
พ.ศ. 2533 จนถึง พ.ศ. 2548 เปนตัวแปรอิสระสวนตัวแปรตามคือ จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่
เดินทางมายังประเทศไทย จึงสามารถกําหนดแบบจําลองที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ไดดังนี้ 

*
ti i i i iTOURIST T (T T )D u=α+β +γ − +    (3-1) 

โดยที ่ TOURIST  =  จํานวนนักทองเที่ยวทีเ่ขามายังประเทศไทยจากประเทศที่ t และปที่ i 

iT         =  เวลาเปนป ซ่ึงกําหนดใหป พ.ศ. 2533 เทากับ 0 
*T         =  ปสุดทายกอนการมีสายการบินตนทุนต่ําเขามายังประเทศไทย  

             ในเสนทางระหวางประเทศในที่นี้คือ ป พ.ศ. 2546 ซ่ึงมีคาเทากับ 13 

iD         =  ตัวแปรหุน (Dummy variable) ที่มีคาเทากับ 1 ตั้งแตป พ.ศ. 2547  
              ที่มีการใหบริการของสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางระหวางประเทศในไทย  

, ,α β γ        =  คาสัมประสิทธิ์ในการประมาณคา 
ui          =  คาคลาดเคลื่อนจากการประมาณคา 

ประเทศของนกัทองเที่ยวแบงออกเปน 3 กลุม ไดแก 
     กลุมที่ 1 บินตรง   คือ  ประเทศที่มีสายการบินตนทุนต่ํามายังประเทศไทย 
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     กลุมท่ี 2 บินออม  คือ  ประเทศที่มีสายการบินตนทุนต่ํามายัง 
               ประเทศในกลุมบินตรง (กลุมท่ี 1) แตไมมี 
            สายการบินตนทุนต่ํามายังประเทศไทยโดยตรง 
     กลุมท่ี 3 ไมมี  คือ  ประเทศที่ไมมีและไมไดอยูใกลเคียงกบัประเทศที่มี 
            สายการบินตนทุนต่ํามายังประเทศไทย 

ข) วิธีการวิเคราะห Time trend 
     การศึกษาในสวนนี้จะวิเคราะหความสัมพันธของจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติซ่ึง

เปนตัวแปรตามกับตัวแปรอิสระคือ เวลา มีหนวยเปนปในชวงป พ.ศ. 2533 จนถึง พ.ศ. 2548 จึง
สามารถกําหนดแบบจําลองที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ไดดังนี้ 

ti i iTOURIST T u=α+β +      (3-2) 
โดยท่ี TOURIST  =  จํานวนนักทองเที่ยวท่ีเขามายังประเทศไทยจากประเทศที่ t และปท่ี i 

iT         =  เวลาเปนป ซ่ึงกําหนดใหป พ.ศ. 2533 เทากับ 0 
,α β        =  คาสัมประสิทธ์ิในการประมาณคา 

ui          =  คาคลาดเคลื่อนจากการประมาณคา 
ประเทศของนักทองเที่ยวท่ีเปนตัวแปรตามแบงออกเปน 3 กลุม ตามการแบงในวิธี Piecewise 
Regression 
 

3.2.2 แบบจําลองที่ใชในการวิเคราะหพฤติกรรมการใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติ 
การศึกษานี้จะวิเคราะหวาตัวแปรอิสระหรือคุณลักษณะตาง ๆ ของนักทองเที่ยวไดแก 

รายไดตอเดือน เพศ อาชีพ อายุ การทองเที่ยวคร้ังแรก การใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง
ระหวางประเทศ และการใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศจะมีอิทธิพลตอคาใชจาย
ของนักทองเที่ยวอยางไร  

แบบจําลองในการศึกษาครั้งนี้แสดงไดดังนี้ 
 

7 2 6 8 2

1 1 1 1 1
αi j ji k ki l li m mi n ni

j k l m n
c b Ym c Gender d Age e Occu f Fv

= = = = =
∑ ∑ ∑ ∑ ∑= + + + + +  

          
2 2

1 1
o oi p pi

o p
g Lcai h Lcad

= =
∑ ∑+ +       (3-3) 

 
โดยท่ี ci       = คาใชจายรวมของนักทองเที่ยวท่ี i (บาทตอคนตอวัน) 
 α      = คาคงที่ 

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



 

 

25

 bj      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ j ของตัวแปร Ym 
 Ym1i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนต่ํากวา 1,001 ดอลลารสหรัฐ  
 Ym2i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 1,001-2,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym3i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 2,001-3,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym4i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 3,001-4,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym5i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 4,001-5,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym6i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 5,001-6,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym7i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนมากกวา 6,000 ดอลลารสหรัฐ 
 ck      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ k ของตัวแปร Gender 
 Genderk1     = ตัวอยางที่ i เปนเพศชาย 
 Genderk2     = ตัวอยางที่ i เปนเพศหญิง 
 dl      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ l ของตัวแปร Age 
 Agel1      = ตัวอยางที่ i มีอายุต่ํากวา 21 ป 
 Agel2      = ตัวอยางที่ i มีอายุในชวง 21-30 ป 
 Agel3      = ตัวอยางที่ i มีอายุในชวง 31-40 ป 
 Agel4      = ตัวอยางที่ i มีอายุในชวง 41-50 ป 
 Agel5      = ตัวอยางที่ i มีอายุในชวง 51-60 ป 
 Agel6      = ตัวอยางที่ i มีอายุมากกวา 60 ป 
 em      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ m ของตัวแปร Occu 
 Occum1      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนเจาของกิจการหรือผูบริหาร 
 Occum2      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนผูประกอบวิชาชีพ เชน แพทย ทนาย 
 Occum3      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนพนักงานบริษัท 
 Occum4      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนพนักงานของรัฐ 
 Occum5      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนนักเรียน/นักศึกษา 
 Occum6      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพแรงงานมีฝมือ 
 Occum7      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเกษียณ 
 Occum8      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพอ่ืน ๆ  
 fn      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ n ของตัวแปร Fv 
 Fvn1      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีมาประเทศไทยเปนครั้งแรก 
 Fvn2      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวซํ้า 
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 go      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ o ของตัวแปร Lcai 
 Lcaio1      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ํา 
           ระหวางประเทศในภูมิภาค 
 Lcaio2      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีเดินทางดวยสายการบินปกติ 
            ระหวางประเทศในภูมิภาค 
 hp      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ p ของตัวแปร Lcad 
 Lcado1      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ํา 
           เสนทางภายในประเทศไทย 
 Lcado2      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีเดินทางดวยสายการบินปกติ 
             เสนทางภายในประเทศไทย 

เหตุผล ท่ีกํ าหนดให  α เปนค าคงที่ เนื่ องจากตัวแปรอิสระที่นํ ามาใช ท้ั งหมด                        
มีคุณสมบัติพิเศษ คือ 

, , , ,
7 2 6 8

ji ki li mi
j 1 k 1 l 1 m 1

Ym 1 Gender 1 Age 1 Occu 1
= = = =
∑ ∑ ∑ ∑= = = =  

   , ,
2 2 2

ni oi pi
n 1 o 1 p 1

Fv 1 Lcai 1 Lcad 1
= = =
∑ ∑ ∑= = =    (3-4) 

ซ่ึงอาจทําใหเกิดปญหา perfect linear multiple correlation จึงแกปญหาดวยวิธีท่ีไดรับความนิยม คือ 
การบังคับใหตัวคงที่ α มีคาเปน 0  

สาเหตุท่ีกําหนดใหคาใชจายรวมของนักทองเที่ยวข้ึนอยูกับปจจัย รายไดตอเดือน เพศ 
อายุและ อาชีพ เพราะจากการศึกษาที่ผานมาของเพียงจันทร ลิขิตเอกราช (2533) อัญชลี นัสสาสาร 
(2548) และอัครพงษ อ้ันทอง และคณะ (2549) พบวาปจจัยท้ัง 4 ตวันี้เปนปจจัยท่ีมีอิทธิพลคาใชจาย
ของนักทองเที่ยว สําหรับตัวแปรการทองเที่ยวครั้งแรกนั้น มิ่งสรรพ ขาวสอาด และคณะ (2544) ได
ตั้งขอสังเกตวานักทองเที่ยวท่ีมีประสบการณในการทองเที่ยวมาแลวนาจะลดคาใชจายในการ
ทองเที่ยวลงได สวนตัวแปรการใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางระหวางประเทศ และการ
ใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางภายในประเทศนั้นเปนปจจัยท่ีตองการทราบวาการมีสาย
การบินตนทุนต่ํานั้นจะมีอิทธิพลตอคาใชจายของนักทองเที่ยวหรือไม โดยไดทําการทดสอบ
เบื้องตนดวย t-test แลวพบวา ปจจัยการมีสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางภายในประเทศทําให
คาใชจายของนักทองเที่ยวแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญตอคาใชจาย ณ ระดับความเชื่อม่ันที่รอยละ 
99 สวนการมีสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางระหวางประเทศนั้นแมจะมีนัยสําคัญทางสถิติใน
ระดับต่ํา แตจะไดนํามาใชในการวิเคราะหคร้ังนี้ดวย 
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3.2.3 แบบจําลองที่ใชในการวิเคราะหปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยว
ตางชาติ 

การศึกษานี้ เพื่ อวิ เคราะหว าปจจั ย อัน เปนคุณลักษณะของนักทอง เที่ ยวไดแก                 
รายไดตอเดือน เพศ อาชีพ อายุ การทองเที่ยวคร้ังแรก การใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง
ระหวางประเทศ และการใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศจะมีอิทธิพลตอจํานวน    
วันพักของนักทองเที่ยวอยางไร  

จึงสามารถกําหนดแบบจําลองในการศึกษาครั้งนี้ไดดังนี้ 
 

( )
!

−

= =
iyi

i i i
i

e iprob Y y x
y

λ λ
   ,    yi =     0, 1, 2,…  (3-5) 

 
โดยท่ี iY  = จํานวนวันพักของนักทองเที่ยวตางชาติในประเทศไทย (วัน) 
 iλ  = คาพารามิเตอรท่ีไดจากการประมาณคาจาก  

    'ln =i ixλ β       (3-6) 
  ix  = ตัวแปรอิสระหรือปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยว 
  β  = คาสัมประสิทธ์ิของตัวแปรอิสระ ในที่นี้กําหนดใหมีคาตั้งแต a จนถึง h 
 จากสมการ (3-6) สามารถหาคา iλ  จากการถดถอยตัวแปรอิสระ เพื่อวิเคราะหอิทธิพลที่มี
ตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยวดังนี้ 
 
  ln iλ  = a + bYmi + cGender1i + dAge1i + eAge2i + fOccu1i + gOccu2i + hOccu3i + iFv1i  
                              + jLcai1i + kLcad1i      (3-7) 
 
โดยท่ี Ymi  = รายไดตอเดือน (พันดอลลารสหรัฐ) 
 GenderI  =     1  สําหรับเพศชาย 
 Genderi  =     0  สําหรับเพศหญิง 
 Age1i  =     1  สําหรับผูท่ีมีอายุต่ํากวา 31 ป 
  Age1i  =     0  สําหรับชวงอายุอ่ืน ๆ  
 Age2i  =     1  สําหรับผูท่ีมีอายุระหวาง 31 จนถึง 50 ป 
  Age2i  =     0  สําหรับชวงอายุอ่ืน ๆ  
 Occu1i  =     1  สําหรับผูท่ีมีอาชีพเจาของธุรกิจ/ผูบริหาร, ผูประกอบวิชาชีพ  
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     และแรงงานมีฝมือ 
  Occu1i  =     0  สําหรับอาชีพอ่ืน ๆ 
 Occu2i  =     1  สําหรับผูท่ีมีอาชีพพนักงานบริษัทหรือพนักงานของรัฐ 
  Occu2i  =     0  สําหรับอาชีพอ่ืน ๆ 
 Occu3i  =     1  สําหรับผูท่ีเปนนักเรียนนักศึกษา 
  Occu3i  =     0  สําหรับอาชีพอ่ืน ๆ 
 Fvi  =     1  สําหรับผูท่ีมาเที่ยวประเทศไทยครั้งแรก 
 Fvi  =     0  สําหรับผูท่ีมาเที่ยวซํ้า 
 Lcaii  =     1  สําหรับผูท่ีเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง 
     ระหวางประเทศ 
 Lcaii  =     0  สําหรับผูท่ีเดินทางดวยสายการบินปกติในเสนทาง 
     ระหวางประเทศ 
 Lcadi  =     1  สําหรับผูท่ีเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ํา 
     ในเสนทางภายในประเทศไทย 
 Lcadi  =     0  สําหรับผูท่ีเดินทางดวยสายการบินปกติ 
     ในเสนทางภายในประเทศไทย 
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3.2.4 รูปแบบการเดนิทางในประเทศไทยของนกัทองเที่ยวตางชาต ิ
จากการสํารวจพบวานักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางทองเที่ยวในประเทศไทยจะมีรูปแบบ

การเดินทางที่หลากหลายแตสามารถรวมกลุมของรูปแบบการเดินทางไวได 7 แบบ ดังนี้ 
รูปแบบที่ 1 แบบเสนตรง การเดินทางจะมีการเริ่มตนและสิ้นสุดที่สถานที่เดียวกันในที่นี้

สามารถเริ่มตนและสิ้นสุดการเดินทางหรือเขาและออกจากประเทศไทยที่จังหวัดใดก็ได โดยอาจมี
การเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ มากกวาหนึ่งที่ก็ได แตจะเดินทางกลับในเสนทางเดิม และเดินทาง
ออกจากประเทศไทยในสถานที่เดียวกันกับที่เดินทางเขามา ดังรูปที่ 3.1 นักทองเที่ยวเดินทางเขา
ประเทศไทยที่จุดท่ี 1 เดินทางไปยังจุดที่ 2 และ 3 แลวเดินทางกลับและออกจากประเทศไทย          
ในทางเดียวกับขามา ตามหมายเลขลําดับการเดินทาง  

รูปแบบที่ 2 แบบสองขา เปนการรวมการเดินทางแบบเสน 2 เสนเขาดวยกัน คือ             
เมื่อส้ินสุดการเดินทางเสนแรกกลับมาที่จุดเริ่มตนแลว จะเริ่มการเดินทางเสนท่ีสอง โดยใช
จุดเร่ิมตนเดียวกันกับเสนแรก ดังแสดงในรูปท่ี 3.2 นักทองเที่ยวจะเดินทางเขาประเทศไทยที่จุดที่ 1 
เดินทางไปจุดที่ 2, 3 และ4 กลับมาที่จุดเร่ิมตนเปนลําดับท่ี 5 โดยมีจุดเร่ิมตนและสิ้นสุดเดียวกับ  
เสนแรก แลวจึงออกจากประเทศไทยในจุดเดียวกันกับที่เขามา 

                 
  รูปที่ 3.1 การเดินทางแบบเสน    รูปที่ 3.2 การเดินทางแบบสองขา 
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รูปแบบที่ 3 แบบสามขา เปนการรวมการเดินทางแบบเสน 3 เสนเขาดวยกันโดยมี
จุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดรวมกัน ดังแสดงในรูปที่ 3.3  

รูปแบบที่ 4 แบบวน เปนการเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ กี่สถานที่ก็ไดออมเปนวง
กลับมาส้ินสุดที่จุดเร่ิมตน การเดินทางแบบวนจะไมมีศูนยกลางการเดินทางเหมือนการเดินทาง  
แบบที่สอง และสามแตจะเดินทางไปเรื่อย ๆ เปนวงหนึ่งวงแลววกกลับมาที่จุดเร่ิมตน ดังแสดงในรูป
ท่ี 3.4  

 
 

                    
 รูปที่ 3.3 แบบสามขา    รูปที่ 3.4 แบบวน 
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รูปแบบที่ 5 แบบเสนและแบบวน เปนการรวมการเดินทางแบบเสนและแบบวน            
เขาดวยกัน และยังคงมีจุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดที่เดียวกัน คือ เปนการเดินทางเปนวงหนึ่งรอบ จะมีกี่
สถานที่ก็ได เขาและออกจากประเทศไทยที่สถานที่เดียวกัน แตจะมีการเดินทางแบบเสนแทรกเขา
มายังสถานที่ท่ีเดินทางไปที่ใดก็ได 1 เสน ดังแสดงในรูปที่ 3.5 มีลําดับการเดินทางเปนไปตาม
หมายเลข อาจมีการเดินทางแบบเสนเกิดข้ึนที่จุดท่ี 1 หรือ 2 ก็ ไดไมจําเปนตองเกิดซํ้าที่จุดท่ี 3 
เทานั้น 

รูปแบบที่ 6 แบบวนออก เปนการเดินทางคลายกับแบบวน จะไปยังสถานที่ตาง ๆ               
กี่สถานที่  ก็ได เขามายังประเทศไทยที่ใดก็ไดแตจะไมออกจากประเทศไทย ณ จุดเดียวกับที่เขามา 
(จุดเร่ิมตนในการเดินทางจะเปนคนละที่กับจุดส้ินสุด) ดังแสดงในรูปที่ 3.6 มีลําดับการเดินทาง
เปนไปตามหมายเลข 

 

   
 รูปที่ 3.5 แบบเสนและแบบวน   รูปที่ 3.6 แบบวนออก 
 

รูปแบบที่ 7 การเดินทางแบบอื่น ๆ เปนการเดินทางที่มีรูปแบบนอกเหนือจากแบบ             
การเดินทางหลักท้ัง 6 แบบที่ไดกําหนดไว 

ดวยรูปแบบการเดินทางทั้ง 7 นี้จะไดนํามาวิเคราะหวาพฤติกรรมของนักทองเที่ยว             
ในเรื่องรูปแบบการเดินทางของนักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทยและที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา            
มีความแตกตางกันอยางไร 
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3.3 ขอมูลและการรวบรวมขอมูลท่ีใชในการศกึษา 
ขอมูลท่ีใชในการศึกษาครั้งนี้ไดจากการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ และขอมูลปฐมภูมิ ดังนี ้

3.3.1 ขอมูลทุติยภูมิ 
ขอมูลทุติยภูมิท่ีใชในการศึกษานี้ ไดแก 
จํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนที่เดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ ไดแก นักทองเที่ยวท่ีมาจาก

ประเทศ อินโดนีเซีย, มาเลเซีย, สิงคโปร และฟลิปปนส รวม 4 ประเทศ ในป พ.ศ. 2533 ถึง ป พ.ศ. 
2548 จากกองวชิาการ การทองเที่ยวแหงประเทศไทย  

จํานวนประชากรของประเทศของนักทองเที่ยว และอัตราแลกเปลี่ยนของแตละประเทศ
ในป พ.ศ. 2533 ถึง พ.ศ. 2538 และขอมูลในป พ.ศ. 2539 ถึง พ.ศ. 2548 จาก International Financial 
Statistic yearbook (1990) และ International Financial Statistic yearbook (2004)  

อัตราเงินเฟอ และมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอหัว ในป พ.ศ. 2533 ถึงป              
พ.ศ. 2548 จาก DataStream ท่ีศูนยการเงินและการลงทุน (Financial and Investment Center) 
มหาวิทยาลัยเชียงใหม (2549)  

ราคาน้ํามันเครื่องบินที่ตลาดสิงคโปร ในชวงปพ.ศ. 2533 ถึง พ.ศ. 2548 จากเวบไซตของ 
Energy Information Administration (2006)  

ขอมูลท่ัวไปของสายการบินไทย สายการบินนกแอร สายการบินไทยแอรเอเชีย และ         
สายการบินวันทูโก ทําการรวบรวมจากเอกสาร หนังสือ และขอมูลที่เผยแพรทางอินเตอรเน็ตของ
หนวยงานตาง ๆ 

3.3.2 ขอมูลปฐมภูมิ 
 ขอมูลปฐมภูมิไดทําการรวบรวมจากการสัมภาษณนักทองเที่ยวตางชาติ โดยใช
แบบสอบถาม ท่ีประกอบดวยขอมูล 3 สวน ดังนี้ 

  สวนที่ 1   ขอมูลท่ัวไปดานเศรษฐกิจและสังคมของนักทองเที่ยว 
  สวนที่ 2   ขอมูลพฤติกรรมการเดินทาง 
  สวนที่ 3   ขอมูลคาใชจายและความพอใจในการนําเงินที่ประหยัดไดจากใชบริการ 
                                  สายการบินตนทุนต่ําไปใชจาย 

 

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



บทที่ 4 
ผลการศึกษา 

 

การศึกษาพฤติกรรมการเดินทางและคาใชจ ายของนักทองเที่ยวตางชาติที่ ใช                    
สายการบินตนทุนต่ําในประเทศไทย  แบงการศึกษาตามวัตถุประสงคที่ใชในการศึกษาเปน              
3 สวน คือ 

สวนท่ี 1  การวิเคราะหแนวโนมของจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนที่เดินทางมายังประเทศ
ไทยทางอากาศ กอนและหลังการมีสายการบินตนทุนต่ํา ดวยวิธี Piecewise Regression และวิธีการ
วิเคราะห Time trend 

สวนท่ี 2  ประกอบดวย 
-โครงสรางของนักทองเที่ยวที่ตอบแบบสอบถาม 
-การวิเคราะหพฤติกรรมการใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางดวยสายการบิน

ตนทุนต่ําดวยวิธีการวิเคราะหแบบจําแนกพหุ (Multiple Classification Analysis: MCA) 
-การวิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักในประเทศไทยของนักทองเที่ยว

ตางชาติดวย Poisson regression และ Ordinary Least Square (OLS) 
-รูปแบบการเดินทางภายในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ 
สวนท่ี 3  การเปลี่ยนแปลงคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา 
 

4.1 การศึกษาอิทธิพลของการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมาประเทศไทยตอจํานวน
นักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ 

การศึกษาครั้งนี้ไดแบงประเทศของนักทองเที่ยวทีเ่ดินทางมายังประเทศไทยเปน 3 กลุม 
ไดแก 

กลุมที่ 1 บินตรง   คือ  ประเทศที่มีสายการบนิตนทุนต่ํามายังประเทศไทย ไดแก                  
             ประเทศมาเลเซีย สิงคโปร และอินโดนีเซีย 
กลุมที่ 2 บินออม  คือ  ประเทศที่มีสายการบนิตนทุนต่ํามายัง 
               ประเทศในกลุมบินตรง (กลุมที่ 1) แตไมมี
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           สายการบินตนทุนต่ํามายังประเทศไทยโดยตรง 
           ไดแก ประเทศฟลิปปนส 
กลุมที่ 3 ไมมี  คือ  ประเทศที่ไมมีและไมไดอยูใกลเคียงกับประเทศทีม่ี 
            สายการบินตนทุนต่ํามายังประเทศไทย ไดแก  
           ประเทศในภูมภิาคยุโรป (ออสเตรีย เบลเยี่ยม เดนมารก  
           ฝร่ังเศส เยอรมัน อิตาลี เนเธอแลนด สวีเดน และอังกฤษ) 
จากตารางที่ 4.1 และตารางที่ 4.2 เมื่อพิจารณาจากคา Root Mean Square Error (RMSE) 

ที่ไดจากการประมาณคาดวยวิธี Piecewise Regression และวิธีการวิเคราะห Time trend พบวา               
คา RMSE ของวิธี Piecewise Regression มีคานอยกวาคา RMSE ของวิธีการวิเคราะห Time trend  

ดังนั้นวิธี Piecewise Regression จึงเปนวิธีการที่เหมาะสมในการประมาณคามากกวา
วิธีการวิเคราะห Time trend ในการศึกษาครั้งนี้  
 
ตารางที่ 4.1 ผลการวิเคราะหอิทธิพลของการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมาประเทศไทยตอ
จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางมายังประเทศไทยทางอากาศ ดวยวิธี Piecewise Regression 
 
ประเทศ คาคงท่ี 

(Prob.) 
เวลา (ป) 
(Prob.) 

ตัวแปรหุนการใหบริการสายการบิน 
ตนทุนต่ําในภูมิภาคมาประเทศไทย 

R2 ระดับ
นัยสําคัญ 

Root 
MSE 

มาเลเซีย 152,473 
(0.00) 

9,127 
(0.00) 

55,753 
(0.00) 

0.85 0.000 27,051 

สิงคโปร 186,311 
(0.00) 

21,952 
(0.00) 

33,139 
(0.06) 

0.94 0.000 28,761 

อินโดนีเซีย 32,796 
(0.00) 

4,344 
(0.00) 

16,569 
(0.01) 

0.87 0.000 10,077 

ฟลิปปนส 33,896 
(0.00) 

5,551 
(0.00) 

11,087 
(0.00) 

0.95 0.000 6,185 

ยุโรป 918,127 
(0.00) 

73,397 
(0.00) 

6,738 
(0.92) 

0.88 0.926 13,000 

ที่มา: จากการคํานวณดวยโปรแกรม EViews 5 
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ตารางที่ 4.2 วิธีการวิเคราะห Time trend โดยถดถอยจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขามายัง
ประเทศไทยกับตัวแปรเวลา 
ประเทศ คาคงท่ี 

(Prob.) 
เวลา (ป) 
(Prob.) 

R2 ระดับนัยสําคัญ Root MSE 

มาเลเซีย 136,485 
(0.00) 

12,653 
(0.00) 

0.72 0.000 36,917 

สิงคโปร 176,809 
(0.00) 

24,048 
(0.00) 

0.93 0.000 31,773 

อินโดนีเซีย 28,045 
(0.00) 

5,393 
(0.00) 

0.81 0.000 12,436 

ฟลิปปนส 30,716 
(0.00) 

6,252 
(0.00) 

0.93 0.000 7,909 

ยุโรป 916,195 
(0.00) 

73,823 
(0.00) 

0.89 0.000 12,000 

ที่มา: จากการคํานวณดวยโปรแกรม EViews 5 
 

ผลการวิเคราะหดวยวิธี Piecewise Regression พบวาการมีการใหบริการสายการบิน        
ตนทุนต่ําเสนทางในภูมิภาคมายังประเทศไทยมีอิทธิพลในทางบวกตอจํานวนนักทองเที่ยวที่มาจาก
ประเทศกลุมที่ 1 คือ มาเลเซีย สิงคโปร และอินโดนีเซีย และประเทศกลุมที่ 2 คือ ฟลิปปนส อยางมี
นัยสําคัญที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 90 ขึ้นไป ในสวนของกลุมที่ 3 คือ ยุโรป มีคานัยสําคัญเทากับ 
0.92 ดังนั้นการใหบริการ สายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมาประเทศไทยไมมีอิทธิพลตอจํานวน
นักทองเที่ยวที่มาจากยุโรปดังในตารางที่ 4.1  

สรุปวาการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมาประเทศไทยมีอิทธิพลตอนักทองเที่ยว
ที่มาจากกลุมที่ 1 และ 2 เพราะนักทองเที่ยวกลุมที่ 1 สามารถเดินทางมายังประเทศไทยไดโดยตรง
ดวยสายการบินตนทุนต่ําและกลุมที่ 2 คือ นักทองเที่ยวที่มาจากฟลิปปนสสามารถเดินทางไปยัง
ประเทศอินโดนเีซียหรือสิงคโปรที่อยูใกลกันไดโดยสะดวก นักทองเที่ยวจากทั้ง 2 กลุมนี้จึงเพิ่มขึ้น
เมื่อมีสายการบินตนทุนต่ําระหวางประเทศมาไทย 
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4.2 โครงสรางของนักทองเที่ยวท่ีตอบแบบสอบถาม 
จากนักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการบินไทย 304 ตัวอยาง และใชสายการบินตนทุนต่ํา

จํานวน 300 ตัวอยาง มีโครงสรางทางดานตาง ๆ สรุปไดดังตอไปนี้ 
4  

4.2.1 ลักษณะทั่วไปทางเศรษฐกิจและสังคมของนักทองเที่ยว 
เพศ จากนักทองเที่ยวตัวอยางที่ใชสายการบินไทยจํานวน 304 คน พบวาเปนเพศชาย

จํานวน 169 คน คิดเปนรอยละ 55.59 ของนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทย สวนนักทองเที่ยวที่ใช
สายการบินตนทุนต่ําจํานวน 300 คน พบวาเปนเพศชายมากกวาเพศหญิงเชนเดียวกัน มีจํานวน   
186คน คิดเปนรอยละ 62 ของนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา จึงสรุปไดวานักทองเที่ยวที่ใช
สายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ําไมมีความแตกตางกันในเรื่องของเพศ และเปนเพศชาย
มากกวาเพศหญิง ดังแสดงในตารางที่ 4.3  
 
ตารางที่ 4.3 การจําแนกนักทองเที่ยวตามเพศ 

นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนต่ํา 
เพศ 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ชาย 169 55.59 186 62 

หญิง 135 44.41 114 38 

รวม 304 100.00 300 100.00 
ที่มา: จากการสํารวจ 
 

อายุ นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมีอายุอยูในชวง 21-30 ป มากที่สุดคิดเปนรอยละ 
26.64 ถัดมาอยู ในชวงอายุ  31-40 ป  และ51-60 ป  รอยละ  24.67 และ  19.08 ตามลําดับ                      
สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํานั้นพบวากวารอยละ 43 มีอายุอยูในชวง 21-30 ป ถัดมา
อยูในชวงอายุ 31-40 ป และ41-50 ป รอยละ 25.67 และ14.67 ตามลําดับ ดังแสดงในตารางที่ 4.3     
ดังนั้นนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมีการกระจายตัวของชวงอายุตั้งแต 21-60 ปในสัดสวน
ใกลเคียงกัน 

สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํากวารอยละ 68 เปนวัยรุนและวัยกลางคน
ตอนตน แบงออกเปนผูที่มีอายุอยูในชวง 21-30 ป รอยละ 43.67 และรอยละ 25.67 มีอายุอยูในชวง 
31-40 ป สรุปไดวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ําอยูชวงอายุ 21-30 ปมากที่สุด และมากกวา
นักทองเที่ยวในชวงอายุเดียวกันของการบินไทย 
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ตารางที่ 4.4 การจําแนกนักทองเที่ยวตามอายุ 
นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนต่ํา 

อายุ 
จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

อายุ 20 ป หรือต่ํากวา 7 2.30 7 2.33 
อายุ 21-30 ป 81 26.64 131 43.67 
อายุ 31-40 ป 75 24.67 77 25.67 
อายุ 41-50 ป 54 17.76 44 14.67 
อายุ 51-60 ป 58 19.08 33 11.00 
อายุ 61 ปขึน้ไป 29 9.54 8 2.67 
รวม 304 100.00 300 100.00 
ที่มา: จากการสํารวจ 

ถิ่นท่ีอยู การจัดกลุมถ่ินที่อยูของนักทองเที่ยวในการศึกษานี้ไดดัดแปลงมาจาก                
การแบงถ่ินที่อยูของนักทองเที่ยวของการทองเที่ยวแหงประเทศไทย  พบผลการศึกษาดังนี้ 
นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยเปนชาวยุโรปรอยละ 61.18 รองลงมาเปนชาวอเมริกัน และ       
ชาวออสเตรเลียและนิวซีแลนด คิดเปนรอยละ, 19.41 และ 12.17 ตามลําดับ ดังแสดงในตารางที่ 4.5  

สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ําก็เปนชาวยุโรปกวารอยละ 66 ถัดมาเปน        
ชาวอเมริกัน และผูที่อยูในโอเชียเนีย รอยละ19 และ 9.33 ตามลําดับ  

จะเห็นไดวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ํา มีสัดสวนจาก
ภูมิภาคตาง ๆ ใกลเคียงกัน 
ตารางที่ 4.5 การจําแนกนักทองเที่ยวตามถิน่ที่อยูโดยแบงถ่ินที่อยูของนักทองเที่ยวเปน 4 กลุม 

นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า 
ถิ่นที่อยู 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ประเทศในทวีปอเมริกา 59 19.41 57 19.00 

ประเทศในทวีปยุโรป 186 61.18 200 66.67 

ประเทศในโอเชียเนีย 37 12.17 28 9.33 

ประเทศในทวีปเอชีย  5 1.65 4 1.33 

ประเทศในทวีปแอฟริกา 10 3.29 6 2.00 

ประเทศแถบตะวันออกกลาง 7 2.30 5 1.67 

รวม 304 100.00 300 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
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อาชีพ  นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยรอยละ 25.33 มีอาชีพเปนพนักงานบริษัท     
เปนผูประกอบวิชาชีพเฉพาะทางรอยละ 23.68 และเปนผูบริหารหรือเจาของกิจการรอยละ 18.09 
สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ําเปนพนักงานบริษัทมากที่สุดเชนกัน ถัดมาเปน                     
ผูประกอบวิชาชีพเฉพาะทาง และผูบริหารหรือเจาของกิจการ รอยละ 31.33, 20.33 และ 14.33 
ตามลําดับดังแสดงในตารางที่ 4.6 
 

ตารางที่ 4.6 การจําแนกนักทองเที่ยวตามอาชีพ 
นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า 

อาชีพ 
จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ผูบริหารหรือเจาของกิจการ 55 18.09 43 14.33 

ผูประกอบวิชาชีพเฉพาะทาง 72 23.68 61 20.33 

พนักงานบริษัท 77 25.33 94 31.33 

พนักงานของรัฐ 24 7.89 21 7.00 

นักเรียนนักศึกษา 12 3.95 34 11.33 

แรงงานมีฝมือ 32 10.53 21 7.00 

เกษียณ 26 8.55 4 1.33 

อ่ืน ๆ  6 1.97 22 7.33 

รวม 304 100.00 300 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
 

ระดับรายได จากตารางที่ 4.7 นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมีรายไดมากกวา           
6,000 ดอลลารสหรัฐ มากที่สุด ถัดมาเปนผูมีรายไดอยูในชวง 3,001-4,000 และ2,001-3,000 
ดอลลารสหรัฐ คิดเปนรอยละ 24.34, 22.37, และ17.43 ตามลําดับ สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบิน
ตนทุนต่ําเปนผูที่มีรายไดอยูในชวง 1,001-2,000 ดอลลารสหรัฐมากที่สุด ถัดมาเปนผูที่มีรายไดอยู
ในชวง 3,001-4,000 และ2,001-3,000 ดอลลารสหรัฐ คิดเปนรอยละ 20, 19.33 และ18.67 ตามลําดับ
นักทองเที่ยวกลุมที่มีรายไดมากกวา 6,000 ดอลลารสหรัฐตอเดือน ใชสายการบินไทยในสัดสวน
มากกวาสายการบินตนทุนต่ํา 

การศึกษา นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมีการศึกษาระดับปริญญาตรีมากที่สุด
ประมาณรอยละ 47 รองลงมาเปนผูที่มีการศึกษาต่ํากวาระดับปริญญาตรี และผูที่มีการศึกษาระดับ
ปริญญาโทหรือสูงกวาคิดเปนรอยละ 31.91 และ 21.05 ตามลําดับ สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบิน
ตนทนุต่ํามีการศึกษาระดับปริญญาตรีมากที่สุดเชนเดียวกันคิดเปนรอยละ 40.67 รองลงมาเปนผูที่มี
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การศึกษาต่ํากวาระดับปริญญาตรี และปริญญาโทหรือสูงกวา คิดเปนรอยละ 32.33 และ 27 
ตามลําดับ ดังตารางที่ 4.8 
 
ตารางที่ 4.7 การจําแนกนักทองเที่ยวตามรายไดตอเดือน 
 

นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า ระดับรายได 
(ดอลลารสหรัฐ) จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ตํ่ากวา 1,001 17 5.59 24 8.00 

1,001-2,000 46 15.13 60 20.00 

2,001-3,000 53 17.43 56 18.67 

3,001-4,000 68 22.37 58 19.33 

4,001-5,000 27 8.88 35 11.67 

5,001-6,000 19 6.25 21 7.00 

มากกวา 6,000 74 24.34 46 15.33 

รวม 304 100.00 300 100.00 

เฉล่ีย 6,224  5,459  

ที่มา: จากการสํารวจ 
   
 
ตารางที่ 4.8 การจําแนกนักทองเที่ยวตามระดับการศึกษา 
 

นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า 
การศึกษา 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ตํ่ากวาปริญญาตรี 97 31.91 97 32.33 

ปริญญาตรี 143 47.04 122 40.67 

ปริญญาโทหรือสูงกวา 64 21.05 81 27.00 

รวม 304 100.00 300 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
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4.2.2 พฤติกรรมในการทองเที่ยว 
จากการสํารวจพฤติกรรมการเดินทางของนักทองเที่ยวทั้งจากการเก็บแบบสอบถามและ

การสัมภาษณสามารถอธิบายพฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวไดดังนี้ 
การเที่ยวซํ้า นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยสวนใหญเปนนักทองเที่ยวซํ้าคิดเปนรอย

ละ 52.30 และเปนนักทองเที่ยวครั้งแรกรอยละ 47.70 สวนผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ําเปน
นักทองเที่ยวซํ้าคิดเปนรอยละ 55.33 และเปนนักทองเที่ยวครั้งแรกรอยละ 46.19 ดังแสดงในตาราง
ที่ 4.9 ดังนั้นนักทองเที่ยวทั้งสองกลุมสวนใหญเปนผูที่มาเที่ยวซํ้า  
 
ตารางที่ 4.9 การจําแนกนักทองเที่ยวออกเปนผูที่มาเที่ยวคร้ังแรกกับผูทีม่าเที่ยวซํ้า 
 

นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า 
จํานวนครั้งที่มาประเทศไทย 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

คร้ังแรก 145 47.70 134 44.67 

มากกวา 1 คร้ัง 159 52.30 166 55.33 

รวม 304 100.00 300 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
 

วัตถุประสงคในการเดินทาง ทั้งผูที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ําตางก็
เดินทางมาประเทศไทยเพื่อทองเที่ยวพักผอนมากกวารอยละ 70 ถัดมาคือผูที่มาเพื่อเยี่ยมเพื่อนหรือ
ญาติ และมาเพื่อวัตถุประสงคอ่ืน ๆ เชน เพื่อหาซื้อบาน, รับการรักษาพยาบาล, แขงกีฬาและ หางาน  
สรุปไดวาผูที่เดินทางมาประเทศสองในสามเดินทางมาเพื่อทองเที่ยวพักผอนดังตารางที่ 4.10 

กลุมการเดินทาง จากการสํารวจพบวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมักเดินทางกับ
ครอบครัวมากที่สุดรอยละ 46.71 ลําดับถัดมาเปนผูที่เดินทางกับกลุมเพื่อนและเดินทางลําพังคิดเปน
รอยละ 27.63 และ21.38 ตามลําดับ สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํามักเปนผูที่เดินทาง
กับกลุมเพื่อนมากที่สุดคิดเปนรอยละ 41 ลําดับถัดมาเปนการเดินทางกับครอบครัวและการเดินทาง
เพียงลําพังคิดเปนรอยละ 30.67 และ27.33 ตามลําดับ ดังตารางที่ 4.11 

สรุปไดวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมักเดินทางกับครอบครัวและนักทองเที่ยวที่
ใชสายการบินตนทุนต่ํามักเดินทางกับกลุมเพื่อน และโดยรวมแลวชาวตางชาติมักมาประเทศไทย
กับครอบครัวมากที่สุด  
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ตารางที่ 4.10 การจําแนกนกัทองเที่ยวตามวัตถุประสงคการเดินทางมายังประเทศไทย 
นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า 

วัตถุประสงคในการเดินทาง 
จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ธุรกิจหรือบริการวิชาชีพ 8 2.63 7 2.33 

ทองเท่ียวพักผอน 242 79.61 226 75.33 

เย่ียมเพ่ือนหรือญาติ 32 10.53 45 15.00 

การเรียน/การศึกษา/อบรม 8 2.63 4 1.33 

การประชุมสัมมนา 4 1.32 0 0.00 

อาสาสมัคร 0 0.00 1 0.33 

อ่ืน ๆ 10 3.29 17 5.67 

รวม 304 100.00 300 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
 
ตารางที่ 4.11 การจําแนกนกัทองเที่ยวตามกลุมการเดินทาง 

นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า 
ลักษณะกลุมการเดินทาง 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

คนเดียว 65 21.38 82 27.33 

กลุมเพื่อน 84 27.63 123 41.00 

ครอบครัว 142 46.71 92 30.67 

เพื่อนรวมงาน 2 0.66 1 0.33 

นําเที่ยว 3 0.99 1 0.33 

อ่ืน ๆ 8 2.63 1 0.33 

รวม 304 100.00 300 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
 

ขนาดกลุมเพื่อน จากตารางที่ 4.12 นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยและสายการบิน
ตนทุนต่ําตางก็มีขนาดกลุม 1 ถึง 2 คนมากที่สุด คิดเปนรอยละ 89.29 และรอยละ 91.06 ตามลําดับ 
สวนกลุมขนาดสามถึงส่ีคนและสี่คนขึ้นไปนั้นมีสัดสวนรวมกันประมาณรอยละสิบของ
นักทองเที่ยวทั้งสองกลุม สรุปไดวานักทองเที่ยวมักเดินทางทองเที่ยวกับกลุมเพื่อนขนาดไมเกนิสอง
คนมากที่สุด  
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ตารางที่ 4.12 การจําแนกนกัทองเที่ยวตามขนาดของกลุมเพื่อน 
นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า 

ขนาดของกลุมเพื่อน 
จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

1-2 คน 75 89.29 112 91.06 

3-4 คน 5 5.95 10 8.13 

5 คนขึ้นไป 4 4.76 1 0.81 

รวม 84 100.00 123 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
 

ขนาดของครอบครัว นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทยมีจํานวนสมาชิกครอบครัว            
รวมเดินทางไมเกินสองคนกวารอยละ 81 รองลงมามีจํานวนสมาชิกรวมเดินทางไมเกินสี่คนและ        
ส่ีคนขึ้นไปรอยละ 14.79 และรอยละ 3.52 ตามลําดับ สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทนุต่ํามี
จํานวนสมาชิกครอบครัวรวมเดินทางไมเกินสองคนมากที่สุดเชนกัน ถัดมาเปนครอบครัวที่มี
สมาชิกรวมเดินทางไมเกินสี่คนและสี่คนขึ้นไปรอยละ 12.82 และ 3.42 ตามลําดับ นักทองเที่ยวที่
เดินทางกับครอบครัวมีจํานวนสมาชิกรวมเดินทางไมเกินสองคนมากที่สุดกวารอยละ 83 ดังแสดง
ในตารางที่ 4.13 
 
ตารางที่ 4.13 การจําแนกนกัทองเที่ยวตามขนาดของครอบครัว 

นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า 
ขนาดของครอบครัว 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

1-2 คน 116 81.69 80 86.96 

3-4 คน 21 14.79 9 9.78 

5 คนขึ้นไป 5 3.52 3 3.26 

รวม 142 100.00 92 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
 

ขนาดของกลุมเพื่อนรวมงาน และขนาดของกลุมนําเท่ียว จากการสํารวจนักทองเที่ยว
กลุมตัวอยางพบนักทองเที่ยวที่เดินทางกับกลุมเพื่อนรวมงานและกลุมนําเที่ยวนอยมากไมถึงรอยละ
หนึ่งของตัวอยางทั้งหมด ดังนั้นขอมูลที่มีอาจไมสามารถสรุปลงไปไดวาชาวตางชาติที่เดินทางกับ
กลุมเพื่อนรวมงานมีการกระจายตัวของขนาดของกลุมอยางไร 

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



 

 

43 

ขนาดของกลุมการเดินทางอื่น ๆ นักทองเที่ยวสามารถเลือกตอบลักษณะกลุมการ
เดินทางไดมากกวาหนึ่งขอ เชน เดินทางมากับเพื่อนและนําเที่ยว หรือเพื่อนและครอบครัว กลุมการ
เดินทางลักษณะนี้มักมีสมาชิกสามคนขึ้นไป  

อยางไรก็ดีนักทองเที่ยวที่มีกลุมการเดินทางแบบผสมมีสัดสวนนอยมากเมื่อเทียบกับ
กลุมอื่น ๆ คือประมาณรอยละ 1.49 ของตัวอยางทั้งหมด  

 
การใชบริการนําเที่ยวของนักทองเที่ยว จากตารางที่ 4.14 นักทองเที่ยวที่ใชสายการบิน

ไทยใชบริการนําเที่ยวรอยละ 53.29 ผูที่ไมใชคิดเปนรอยละ 46.71 สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบนิ
ตนทุนต่ําไมไดใชบริการนําเที่ยวมากที่สุดรอยละ 55.67 สวนผูที่ใชบริการนําเที่ยวคิดเปนรอยละ 
44.34  

เมื่อนํามาเฉลี่ยกันแลวสามารถกลาวไดวา นักทองเที่ยวสวนใหญกวารอยละ 50 ไมไดใช
บริการนําเที่ยวเมื่อมาพํานักอยูในประเทศไทย นักทองเที่ยวรอยละ 42.38 ใชบริการนําเที่ยวเพียง
บางชวงเวลาหรือสถานที่ มีนักทองเที่ยวเพียงรอยละ 6.46 เทานั้นที่ใชบริการของบริษัทนําเที่ยวตลอด
ระยะเวลาที่อยูในประเทศไทย 
 
ตารางที่ 4.14 การจําแนกนกัทองเที่ยวตามลักษณะการใชบริการของบริษัทนําเที่ยว 

นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทย นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนตํ่า 
การใชบริการนําเที่ยว 

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

ใช 162 53.29 133 44.34 

ไมใช 142 46.71 167 55.67 

รวม 304 100.00 300 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
 

แบบแผนคาใชจายของนักทองเที่ยว ในสวนนี้จะทําการเปรียบเทียบคาใชจายตอคนตอ
วันของนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ํา และเพื่อแสดงใหเห็นรายละเอียด 
จึงแบงประเภทของการใชจายโดยใชเกณฑของการทองเที่ยวแหงประเทศไทย แบงประเภท
คาใชจายของนักทองเที่ยวออกเปน 7 หมวดยอย ไดแก คาที่พัก คาอาหารและเครื่องดื่ม คาพาหนะ
เดินทางภายในประเทศ คาบริการในการทองเที่ยว คาใชจายเพื่อความบันเทิง คาซื้อสินคาและของที่
ระลึก และคาใชจายอ่ืน ๆ  
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จากการสํารวจพบวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมีคาใชจายเฉลี่ย 5,381.46 บาทตอ
คนตอวัน สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํามีคาใชจายเฉลี่ย 3,24.78 บาทตอคน  ตอวัน 
เมื่อนํามาเฉลี่ยกันแลวทั้งสองกลุมมีคาใชจายเฉลี่ย 4,559.30 บาทตอคนตอวันดังตารางที่ 4.15 

นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยใชจายหมวดคาบริการในการทองเที่ยวคิดเปนสัดสวน
สูงที่สุดคิดเปนรอยละ 26.97 รองลงมาเปนหมวดคาซื้อสินคาและของที่ระลึก คิดเปนรอยละ 20.88 
และถัดมาเปนหมวดคาที่พักคิดเปนรอยละ 19.17 สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํานั้น       
มีคาใชจายในหมวดการซื้อสินคาและของที่ระลึกมากที่สุดคิดเปนรอยละ 23.75 ถัดมาเปนหมวด
คาที่พักรอยละ 21.57 และหมวดคาอาหารและเครื่องดื่มรอยละ 16.44  

จากขอมูลค าใชจ ายของนักทอง เที่ ยวของการทอง เที่ ยวแหงประ เทศไทยนั้น                        
หมวดคาใชจายที่มีสัดสวนมากที่สุด คือ หมวดคาใชจายในการซื้อสินคาและของที่ระลึก ถัดมาเปน
หมวดคาที่พัก และหมวดคาอาหารและเครื่องดื่ม ดังแสดงในตารางที่ 4.16 ขอมูลนี้สอดคลองกับ
สัดสวนคาใชจายของนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา และคลายคลึงกับสัดสวนคาใชจายของ
ผูท่ีใชสายการบินไทย เพราะผูที่ใชสายการบินไทยมีคาบริการในการทองเที่ยวคิดเปนสัดสวนมาก
ที่สุด ถัดมาจึงเปนหมวดคาใชจายในการ ซ้ือสินคาและของที่ระลึก หมวดคาที่พัก และหมวด
คาอาหารและเครื่องดื่ม ตามลําดับแบบแผนการใชจายของการทองเที่ยวแหงประเทศไทย 

การที่สัดสวนคาบริการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทย แตกตางจาก
สัดสวนคาใชจายของนักทองเที่ยวที่สํารวจโดยการทองเที่ยวแหงประเทศไทยในตารางที่ 4.16           
อาจเปนเพราะนักทองเที่ยวชาวตางชาติมักใชบริการนําเที่ยว โดยเฉพาะผูที่ใชสายการบินไทย
เดินทาง สวนใหญมักใชบริการนําเที่ยว ดังแสดงในตารางที่ 4.14 จึงทําใหหมวดคาบริการทองเที่ยว
ของผูที่ใชสายการบินไทยมีสัดสวนสูงที่สุดเมื่อเทียบกับหมวดอื่น ๆ  

สรุปไดวา นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมีคาใชจายรวมตอคนตอวัน และคาใชจายใน
หมวดยอยทุกหมวด มากกวาผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา ยกเวนหมวดคาใชจายเบ็ดเตล็ด ซ่ึงการที่
นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํามีคาใชจายในหมวดนี้สูงกวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบิน
ไทยอาจเปนเพราะผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ําเปนกลุมที่นิยมเดินทางทองเที่ยวดวยตนเองคิดเปน
สัดสวนกวารอยละ 55 ดังตารางที่ 4.16 ทําใหตองมีคาใชจายที่ไมไดวางแผนลวงหนาเตรียมเผื่อไว 
แตผูที่เดินทางดวยสายการบินไทยมักมีการวางแผนการเดินทางลวงหนา และสวนใหญจะใชบริการ
นําเที่ยวจึงมีคาใชจายที่คอนขางแนนอนและวางแผนได ทําใหผูที่ใชสายการบินไทยมีคาใชจายใน
สวนนี้นอยกวา 
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ตารางที่ 4.15 การเปรียบเทยีบหมวดคาใชจายตอคนตอวนัของนักทองเที่ยวทีใ่ชสายการบินไทยและ
สายการบินตนทุนต่ํา 
 

 นักทองเท่ียวที่ใชสายการบนิไทย นักทองเท่ียวที่ใชสายการบนิตนทนุต่ํา 

หมวดคาใชจาย คาใชจายตอคนตอวัน (รอยละ) คาใชจายตอคนตอวัน (รอยละ) 

คาที่พัก 1,031.48 19.17 803.55 21.57 

คาอาหารและเครือ่งดื่ม 811.65 15.08 612.18 16.44 

คาพาหนะเดินทางภายในประเทศ 401.55 7.46 381.29 10.24 

คาบริการในการทองเที่ยว 1,451.48 26.97 332.23 8.92 

คาใชจายเพื่อความบันเทิง 360.98 6.71 353.89 9.50 

คาซื้อสินคาและของที่ระลึก 1,123.52 20.88 884.51 23.75 

เบ็ดเตล็ด 200.79 3.73 357.13 9.59 

รวมคาใชจายเฉลี่ยตอคนตอวัน 5,381.46 100.00 3,724.78 100.00 

ที่มา: จากการสํารวจ 
 
 
ตารางที่ 4.16 คาใชจายเฉลีย่ตอคนตอวันของนักทองเที่ยว ในป พ.ศ. 2545 จนถึงป พ.ศ. 2547 
 

ป พ.ศ. 2545 รอยละ 2546 รอยละ 2547 รอยละ 

คาที่พัก 1006.89 26.82365 981.48 26.00291 1,067.59 26.30925 

คาอาหารและเครื่องดื่ม 633.03 16.86398 632.27 16.75109 683.21 16.83675 

คาพาหนะเดินทางภายในประเทศ 315.81 8.413209 308.38 8.170089 315.25 7.768892 

คาบริการในการทองเท่ียว 164.56 4.383894 199.37 5.282024 220.6 5.436376 

คาใชจายเพื่อความบันเทิง 458.28 12.20862 466.52 12.35978 503.31 12.40337 

คาซื้อสินคาและของที่ระลึก 1067.38 28.43511 1,074.08 28.45622 1,149.20 28.32042 

เบ็ดเตล็ด 107.79 2.871536 112.4 2.977878 118.69 2.924948 

รวมคาใชจายเฉล่ียตอคนตอวัน 3753.74 100 3,774.50 100 4,057.85 100 

ที่มา: การทองเที่ยวแหงประเทศไทย (2548) 
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4.3 การวิเคราะหปจจัยตาง ๆ ท่ีมีอิทธิพลตอคาใชจายของนกัทองเที่ยวตางชาติดวย MCA 
ผลการศึกษาจากนักทองเที่ยวตัวอยางรวม 575 คน แบงเปนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบนิ

ไทย 297 คน และนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา 278 คน ทําการวิเคราะหคุณลักษณะที่มี
อิทธิพลตอคาใชจายภายในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ โดยใชวิธี MCA ในการวิเคราะห 
มีตัวแปรอิสระไดแก รายไดตอเดือน เพศ อายุ อาชีพ การทองเที่ยวครั้งแรก การใชสายการบินตนทนุต่าํ
ในภูมิภาคอาเซียน และการใชสายการบินตนทุนต่ําในประเทศไทย 

ทั้งนี้เมื่อทําการวิเคราะหอิทธิพลของตัวแปรอิสระตอคาใชจายดวยคาสถิติ t-test และ         
F-testแลวพบวาเพศมีคานัยสําคัญเทากับ 0.397 ซ่ึงไมมีนัยสําคัญทางสถิติตอคาใชจาย ณ ระดับ         
ความเชื่อมั่นที่รอยละ 90 จึงไดตัดตัวแปรเพศออกจากการวิเคราะหสวนนี้ ดังแสดงในตารางที่ 4.17 

ดังนั้นการวิเคราะหนี้จึงมีชุดตัวแปรอิสระ 6 ตัว ไดแก รายไดตอเดือน อายุ อาชีพ           
การทองเที่ยวครั้ งแรก  การใชบริการสายการบินตนทุนต่ํ าในเสนทางระหวางประเทศ                       
และการใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศ ดังแสดงในตารางที่ 4.18 

 
ตารางที่ 4.17 ผลการวิเคราะหความแปรปรวนของคาใชจายในการทองเที่ยวกับตัวแปรคุณลักษณะ
ของทั้งนักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการบินไทยและใชสายการบินตนทุนต่ํา 

ตัวแปร 
ผลรวมกําลัง

สอง 
องศาความ
เปนอิสระ 

คาเฉลี่ยของ
กําลังสอง 

คาสถิติ F 
ระดับ

นัยสําคัญ 
รายไดตอเดือน 227,646,733.75 6 37,941,122.29 2.783 0.011 
อายุ 147,495,789.80 5 29,499,157.96 2.164 0.057 
อาชีพ 161,750,683.04 7 23,107,240.43 1.695 0.107 
การทองเที่ยวครั้งแรก 169,184,086.12 1 169,184,086.12 12.412 0.000 
การใชบริการสายการ
บินตนทุนต่ําในเสนทาง
ระหวางประเทศ 

22,813,336.30 1 22,813,336.30 1.674 0.196 

การใชบริการสายการ
บินตนทุนต่ําในเสนทาง
ในประเทศ 

191,195,702.34 1 191,195,702.34 14.027 0.000 

ที่มา: จากการคํานวณดวยโปรแกรม SPSS 13.0 
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เมื่อวิเคราะหตัวแปรทั้ง 6 ดวยวิธี MCA พบตัวแปรที่มีนัยสําคัญตอคาใชจายของ
นักทองเที่ยวตางชาติ 4 ตัว ไดแก ตัวแปรการทองเที่ยวคร้ังแรกและตัวแปรการใชบริการ              
สายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศมีนัยสําคัญตอคาใชจาย ณ ระดับความเชื่อมั่นที่          
รอยละ 99 รายไดตอเดือนมีนัยสําคัญตอคาใชจาย ณ ระดับความเชื่อมั่นที่รอยละ 95 สวนอายุมี
นัยสําคัญตอคาใชจาย ณ ระดับความเชื่อมั่นที่รอยละ 90  

สวนตัวแปรที่เหลือไดแก อาชีพ และการใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง
ระหวางประเทศมีคานัยสําคัญเทากับ 0.107 และ 0.196 จึงไมมีนัยสําคัญตอคาใชจาย ณ ระดับ       
ความเชื่อมั่นที่รอยละ 90 

คากลาง (grand mean) ของคาใชจายของทั้งนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยและ          
สายการบินตนทุนต่ําเทากับ 4,559.30 บาทตอคนตอวัน สามารถพยากรณคาใชจายตอคนตอวันของ
นักทองเที่ยวที่มีคุณลักษณะตาง ๆ กันไดจากการนําคาสัมประสิทธิ์ที่แสดงถึงความเบี่ยงเบนจาก   
คากลางของแตละกลุม (adjusted deviation) ดังแสดงในตารางที่ 4.17 นํามาบวกหรือลบออกจาก  
คากลาง เชน นักทองเที่ยวที่มีรายไดตอเดือนระหวาง 3,001-4,000 ดอลลารสหรัฐ จะมีคาใชจาย 
3,957.73 บาทตอคนตอวัน (4,559.30 ลบดวย 601.57) และถานักทองเที่ยวคนนี้มีอายุระหวาง             
41-50 ป จะมีคาใชจาย 4,301.58 บาทตอคนตอวัน (3,957.73 บวกดวย 343.85) ถาคนผูนี้ใช                    
สายการบินตนทุนตํ่าเดินทางในประเทศไทยดวยจะมีคาใชจาย 3,712.83 บาทตอคนตอวัน 
(4,301.58 ลบดวย588.75) 
 
ตารางที่ 4.18 ผลการวิเคราะหคาใชจายเฉลี่ยตอคนตอวันของทั้งนักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการ
บินไทยและใชสายการบินตนทุนต่ํา ดวยวิธี MCA (Grand means = 4,559.30) 

ตัวแปรอิสระ จํานวน
ตัวอยาง 

Unadjusted 
Deviation 

Eta Adjusted 
deviation 

Beta 

1. รายไดตอเดือน  
   ตํ่ากวา $1,001 
   $1,001 -$2,000 
   $2,001 -$3,000 
   $3,001 -$4,000 
   $4,001 -$5,000 
   $5,001 -$6,000 
   มากกวา $6,000 

 
47 

106 
122 
117 
61 
36 

115 

 
-833.78 
-899.59 
-543.37 
-549.07 
283.48 

1,583.61 
1,658.90 

0.253  
38.52 

-556.00 
-428.28 
-601.57 
337.14 

1,292.91 
979.56 

0.171 
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ตารางที่ 4.18 (ตอ) ผลการวิเคราะหคาใชจายเฉลี่ยตอคนตอวันของทั้งนักทองเที่ยวตางชาติที่ใช  
สายการบินไทยและใชสายการบินตนทุนต่ํา ดวยวิธี MCA (Grand means = 4,559.30) 

ตัวแปรอิสระ จํานวน
ตัวอยาง 

Unadjusted 
Deviation 

Eta Adjusted 
deviation 

Beta 

2. อายุ 
   นอยกวา 21 ป 
   21 -30 ป 
   31 -40 ป 
   41 -50 ป 
   51 -60 ป 
   มากกวา 60 ป 

 
14 

212 
152 
98 
91 
37 

 
-1,979.77 

-996.85 
203.56 
547.68 

1,053.74 
1,582.31 

0.230  
-1,143.94 

-630.45 
-60.51 
343.85 
602.80 

1,900.40 

0.173 

3. อาชีพ 
   เจาของธุรกิจ/ผูบริหาร 
   ผูประกอบวิชาชีพ 
   พนักงานบริษัท 
   พนักงานของรัฐ 
   นักเรียน/นักศึกษา 
   แรงงานมีฝมือ 
   เกษียณ 
   อื่น ๆ  

 
98 

133 
171 
45 
46 
53 
30 
28 

 
1,509.17 

-43.34 
-52.73 

-529.78 
-2,143.86 

334.16 
148.69 

-1,172.57 

0.229  
829.26 

-184.71 
206.63 

-354.59 
-1,204.21 

545.71 
-1,413.08 

-257.68 

0.156 

4. การทองเที่ยวครั้งแรก 
   ใช 
   ไมใช 

 
279 
325 

 
255.71 

-219.51 

0.060  
628.51 

-539.55 

0.148 

5. การใชบริการสายการบินตนทุน
ตํ่าระหวางประเทศมายังไทย 
   ใช 
   ไมใช 

 
 

40 
564 

 
 

-1,642.65 
116.50 

0.111  
 

-756.91 
53.68 

0.051 

6. การใชบริการสายการบินตนทุน
ตํ่าในประเทศไทย 
   ใช 
   ไมใช 

 
 

307 
297 

 
 

-850.83 
879.48 

0.220  
 

-588.75 
608.57 

0.152 

หมายเหตุ: คา R = 0.316 และคา R2 = 0.131 
ที่มา: จากการคํานวณดวยโปรแกรม SPSS 13.0 
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ตัวแปรคุณลักษณะตาง  ๆ จะมีความสัมพันธกับคาใชจายของนักทองเที่ยวดังนี้ 
นักทองเที่ยวกลุมที่มีรายได ระหวาง 5,001-6,000 ดอลลารสหรัฐ จะมีคาใชจายตอคนตอวันมากกวา
กลุมรายไดอ่ืน ๆ สวนนักทองเที่ยวกลุมที่มีรายไดระหวาง 1,001-2,000 ดอลลารสหรัฐ จะมี
คาใชจายนอยกวากลุมรายได  อ่ืน ๆ สําหรับกลุมอายุจะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับ
คาใชจายคือนักทองเที่ยวที่มีอายุมากจะใชจายมากกวานักทองเที่ยวที่มีอายุนอย นักทองเที่ยวที่มา
ประเทศไทยเปนครั้งแรกจะมีคาใชจายมากกวานักทองเที่ยวซํ้า และนักทองเที่ยวที่เดินทางดวยสาย
การบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศจะมีคาใชจายนอยกวานักทองเที่ยวที่เดินทางดวยสายการบิน
ไทย 

ดังนั้นการเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ําในประเทศทําใหนักทองเที่ยวมีคาใชจาย       
นอยกวาผูที่เดินทางดวยสายการบินไทย 

สําหรับความสัมพันธระหวางปจจัยการทองเที่ยวครั้งแรก และการใชสายการบินตนทุน
ต่ําในประเทศไทยตอคาใชจายของนักทองเที่ยว พบวานักทองที่ใชสายการบินไทยและมาประเทศ
ไทยครั้งแรกจะมีคาใชจาย 5,796 บาทตอคนตอวัน สวนนักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนต่ําและ
เปนผูที่มาเที่ยวซํ้าจะมีคาใชจายเพียง 3,431 บาทตอคนตอวัน ดังตารางที่ 4.19 การมาทองเที่ยวครั้ง
แรกจึงมีอิทธิพลทางบวกตอคาใชจายของนักทองเที่ยว 
 
ตารางที่ 4.19 อิทธิพลของการทองเที่ยวครั้งแรก และการใชสายการบินตนทุนต่ําในประเทศตอ
คาใชจายของนกัทองเที่ยวมีหนวยเปน บาทตอคนตอวัน (Grand means = 4,559.30) 
 ผูที่ใชสายการบินไทย ผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา 
ผูที่มาประเทศไทยครั้งแรก 5,796 4,599 
ผูที่มาเที่ยวซํ้า 4,628 3,431 
ที่มา: จากการคํานวน 
 
4.4 ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ: วิเคราะหดวย 
Poisson regression และ OLS 

เมื่อวิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยว โดยมีตัวแปรอิสระ
ไดแก รายไดตอเดือน เพศ อาชีพ อายุ การทองเที่ยวคร้ังแรก การใชบริการสายการบินตนทุนต่ําใน
เสนทางระหวางประเทศ และการใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศ โดยใช
วิธีการวิเคราะหถดถอยปวซอง (Poisson Regression) เปรียบเทียบกับวิธีวิเคราะหถดถอยกําลังสอง         
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นอยที่สุด (ordinary least square) ซ่ึงใชในการพยากรณทั่วไป โดยใชนักทองเที่ยวตัวอยางจํานวน   
562 ตัวอยาง มาทําการวิเคราะห  

จากผลการวิเคราะหพบวาอิทธิพลของตัวแปรอิสระตอจํานวนวันพักของทั้งสองวิธี
เปนไปในทิศทางเดียวกัน โดยการวิเคราะหทั้งสองวิธีสามารถอธิบายความสัมพันธระหวางจํานวน
วันพักกับตัวแปรอิสระตาง ๆ ไดใกลเคียงกัน ดังแสดงในตารางที่ 4.20 

ผลการวิเคราะหดวยวิธีปวซอง พบตัวแปรที่มีนัยสําคัญตอจํานวนวันพัก ณ ระดับความ
เชื่อมั่นรอยละ 95 ขึ้นไป ไดแก เพศ, อาชีพ, การทองเที่ยวครั้งแรก และการใชบริการสายการบิน
ตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศ  

ดวยวิธี OLS พบวา เพศ, อาชีพ (ยกเวนอาชีพนักเรียนนักศึกษา), การทองเที่ยวคร้ังแรก 
และการใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักอยางมี
นัยสําคัญที่คาความเชื่อมั่นรอยละ 95 ขึ้นไป 

เพศ นักทองเที่ยวเพศชายมีวันพักยาวนานกวาเพศหญงิที่ระดับความเชื่อมั่น 99%  
อาชีพ ผูที่มีอาชีพกลุมที่ 4 ไดแก เกษียณ, แมบาน, วางงาน จะมีวันพักยาวนานกวากลุม

อาชีพอ่ืน ๆ เพราะอาชีพเหลานี้ไมมีกําหนดเวลา หรืองานเรงดวนที่ตองสะสางเหมือนกลุมอาชีพอ่ืน  
ผูที่มาครั้งแรก ในสวนของตัวแปรการมาทองเที่ยวครั้งแรกพบวานักทองเที่ยวที่          

มาเที่ยวซํ้าจะมีวันพักยาวนานกวาผูที่มาเที่ยวครั้งแรกที่ระดับความเชื่อมั่น 99% ซ่ึงสอดคลองกับผล
การศึกษาของมิ่งสรรพ ขาวสอาด และคณะ (2544) ที่พบวานักทองเที่ยวยุโรปที่มีวันพักยาวนานมัก
มีประสบการณในการเที่ยวประเทศไทยมาแลว  
 
ตารางที่ 4.20 ผลการวิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยวดวย  
           วิธีวิเคราะหปวซองเปรียบเทียบกับวิธีวิเคราะหถดถอยกําลังสองนอยที่สุด  

วิธีวิเคราะหถดถอยกําลังสอง
นอยท่ีสุด 

วิธีวิเคราะหถดถอยปวซอง ตัวแปรอิสระ 

สัมประสิทธิ์ ระดับ
นัยสําคัญ. 

สัมประสิทธิ์ ระดับ
นัยสําคัญ. 

คาคงที่  17.6198 0.0000 2.8494 0.0000 
รายไดตอเดือน ($) 0.0162 0.5346 0.0010 0.2138 
เพศชาย 1.6169 0.0217 0.0995 0.0000 
ผูที่มีอายุต่ํากวา 31 ป 0.4626 0.6453 0.0246 0.3166 
ผูที่มีอายุระหวาง 31 ถึง 50 ป 0.4391 0.6258 0.0206 0.4750 
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ตารางที่ 4.20 (ตอ) ผลการวิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยวดวย 
     วิธีวิเคราะหปวซองเปรียบเทียบกับวิธีวิเคราะหถดถอยกําลังสองนอยที่สุด  

วิธีวิเคราะหถดถอยกําลังสอง
นอยท่ีสุด 

วิธีวิเคราะหถดถอยปวซอง ตัวแปรอิสระ 

สัมประสิทธิ์ ระดับ
นัยสําคัญ 

สัมประสิทธิ์ ระดับ
นัยสําคัญ 

ผูที่มีอาชีพเจาของธุรกิจ/ผูบริหาร, 
ผูประกอบวิชาชีพ และแรงงานมีฝมือ 

-3.5707 0.0031 -0.2014 0.0000 

ผูที่มีอาชีพพนักงานบริษัทหรือ
พนักงานของรัฐ 

-3.2689 0.0082 -0.1834 0.0000 

ผูที่เปนนักเรียนนักศึกษา -2.0965 0.2113 -0.1098 0.0310 
การทองเที่ยวครั้งแรก -2.0277 0.0041 -0.1242 0.0000 
การใชบริการสายการบินตนทุนต่ํา
ระหวางประเทศมาไทย 

0.1669 0.9022 0.0117 0.7817 

การใชบริการสายการบินตนทุนต่ํา
ในประเทศไทย 

3.4922 0.0000 0.2102 0.0000 

หมายเหตุ: วิธี OLS มีคา adjusted R2 = 0.086 และคา F (10, 551) = 6.26 (prob. = 0.000) 
                    วิธีปวซอง มีคา R2 P = 0.1340 และมีคา R2 D = 0.1132 คาไคสแควร (10) = 220.2051 (prob. = 0.000) 
ที่มา: จากการคํานวณดวยโปรแกรม NLOGIT 3.0 

 
นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ําในประเทศไทยจะมีวันพักนานกวาผูที่ใช         

สายการบินไทยที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99 สวนหนึ่งนาจะมาจากการนักทองเที่ยวที่             
ประหยัดเงินไดจากการมีสายการบินตนทุนต่ํานําเงินเหลานี้มาใชจายเพื่อการเพิ่มวันพักในประเทศ  

จากการศึกษาสรุปไดวา เพศ อาชีพ การทองเที่ยวครั้งแรก และการใชสายการบิน       
ตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศ มีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางดวย
สายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ โดยเพศชายจะมีวันพัก
ยาวนานกวาเพศหญิง ผูที่เกษียณ วางงานหรือแมบานจะมีวันพักมากกวากลุมอาชีพอ่ืน ๆ สวนผูที่ 
มาทองเที่ยวครั้งแรกจะมีวันพักนอยกวาผูที่มาเที่ยวซํ้า และผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางใน
ประเทศจะมีวันพักนานกวาผูที่ใชสายการบินไทยและสายการบินปกติภายในประเทศ ดังนั้นการมี

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



 

 

52 

สายการบินตนทุนต่ําในเสนทางภายในประเทศจะทําใหนักทองเที่ยวมีวันพักในประเทศไทยเพิม่ขึน้
อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ 
4.5 รูปแบบการเดนิทางภายในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาต ิ

จากการวิเคราะหดวยโปรแกรม MAP for Windows version 1.1.2 โดยแบงรูปแบบการ
เดินทางในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติออกเปน 7 รูปแบบ คือ แบบเสนตรง แบบสองขา 
แบบสามขา แบบวน แบบวนและเสนตรง แบบวนออก และ แบบอื่น ๆ พบวานักทองเที่ยวตางชาติ
ที่ใชสายการบินไทยมีการเดินทางแบบเสนตรงเปนสวนใหญคิดเปนรอยละ 51.32 (ตารางที่ 4.21) 
ถัดมาเปนการเดินทางแบบวน และการเดินทางแบบสองขา คิดเปนรอยละ 15.46 และ 12.50 
ตามลําดับ สวนนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํานั้นจะมีการเดินทางแบบเสนตรงมากที่สุด      
คิดเปนรอยละ 46.85 ถัดมาเปนการเดินทางแบบสองขา และการเดินทางแบบอื่น ๆ คิดเปนรอยละ 
21.33 และ10.67 ตามลําดับ เมื่อนํารูปแบบการเดินทางของผูโดยสารทั้งสองกลุมมาเฉลี่ยกันแลว
พบวานักทองเที่ยวเหลานี้จะมีการเดินทางแบบเสนตรงมากที่สุด คิดเปนรอยละ 46.85 ถัดมาเปน
การเดนิทางแบบสองขา และการเดินทางแบบวน คิดเปนรอยละ 16.89 และ 12.91 ตามลําดับ  
  
ตารางที่ 4.21 รูปแบบการเดินทางภายในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ 

 
นักทองเที่ยวท่ีใช 
สายการบินไทย 

รอยละ 
นักทองเที่ยวท่ีใช 

สายการบินตนทุนต่ํา 
รอยละ เฉล่ีย 

แบบเสนตรง 156 51.32 127 42.33 46.85 
แบบวน 47 15.46 31 10.33 12.91 
แบบสองขา 38 12.5 64 21.33 16.89 
แบบวนออก 31 10.2 17 5.67 7.95 
แบบเสนและวน 18 5.92 26 8.67 7.28 
อ่ืน ๆ 10 3.29 32 10.67 6.95 
แบบสามขา 4 1.32 3 1 1.16 
รวม 304 100.00 300 100.00 100.00 
ที่มา: จากการวิเคราะหดวยโปรแกรม MAP for windows version 1.1.2 
 

สรุปไดวาทั้งนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ํามีพฤติกรรมการ
เดินทางแบบเสนตรงมากที่สุด จากการสัมภาษณพบวานักทองเที่ยวเหลานี้ตองการใชเวลา            
ในการเยี่ยมชมแตละสถานที่อยางเต็มที่ ลักษณะการเดินทางจะมีการใชบริการสายการบิน
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ภายในประเทศไปยังจังหวัดใดจังหวัดหนึ่งแลวเดินทางทองเที่ยวภายในจังหวัดหรือพื้นที่โดยรอบ 
อาจมีการเดินทางไปจังหวัดใกลเคียง แตจะเดินทางกลับในเสนทางเดิม 

การที่รูปแบบการเดินทางที่ไดรับความนิยมลําดับที่ 2 ของนักทองเที่ยวที่ใชสายการบิน
ไทยเปนแบบวน และผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ําเปนแบบสองขา อาจเปนเพราะนักทองเที่ยวทั้งสอง
กลุมมีการเดินทางไปทั้งภาคเหนือและภาคใต แตนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยนั้นสามารถ
เดินทางจากจังหวัดเชียงใหมไปยังจังหวัดภูเก็ตไดโดยไมตองผานกรุงเทพฯ แตถานักทองเที่ยวที่ใช
สายการบินตนทุนต่ําตองการเดินทางจากภาคเหนือไปภาคใตจะตองมาเปลี่ยนเครื่องบินที่กรุงเทพฯ 
เพราะสายการบินตนทุนต่ําไมมีเสนทางจากภาคเหนือไปภาคใตโดยตรง จึงทําใหรูปแบบการ
เดินทางลําดับที่สองของนักทองเที่ยวทั้งสองกลุมมีรูปแบบที่ตางกัน 

ในสวนของรูปแบบการเดินทางที่ไดรับความนิยมลําดับที่ 3 ของนักทองเที่ยวที่ใช      
สายการบินตนทุนต่ําเปนแบบอื่น ๆ นั้น เปนเพราะนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํามีรูปแบบ
การเดินทางที่หลากหลาย ทําใหจัดเปนกลุมไดยาก ทําใหสัดสวนแบบอื่น ๆ และแบบสองขาของ       
ผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ําจึงมีคาใกลเคียงกัน คือ รอยละ 10.67 และ 10.33 ตามลําดับ 
 
4.6 การเปล่ียนแปลงคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติท่ีใชสายการบินตนทุนต่ํา 

การที่นักทองเที่ยวเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ําแทนการเดินทางดวยสายการบิน
ปกติจะทําใหพวกเขาประหยัดเงินไดจํานวนหนึ่งจากสวนตางของราคาคาโดยสาร การสํารวจนี้
ตองการทราบวานักทองเที่ยวจะนําเงินนี้ไปใชจายหรือไม ถานําไปใชเขาจะนําไปใชในกิจกรรมใด 

จากนักทองเที่ยวที่เดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ําซึ่งตอบแบบสอบถามจํานวน 296 
คน ดังตารางที่ 4.22 พบวานักทองเที่ยวที่ยินดีจะนําเงินมาใชจายคิดเปนรอยละ 68 ไมใชจายคิดเปน   
รอยละ 32 
ตารางที่ 4.22 ทัศนคติตอการใชจายเงินที่ประหยัดไดจากการใชสายการบินตนทุนต่ํา 
 จํานวน รอยละ 
นําเงินที่ประหยัดไดไปใชจาย 205 68 
ไมใช 91 32 
รวม 296 100.00 
ที่มา: จากการสํารวจ 
 

ในบรรดานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ําซ่ึงเลือกนําเงินที่มีไปใชจาย จะพบวา
นักทองเที่ยวใชจ ายเงินซื้อสินคาและของที่ระลึกเพิ่มขึ้นมากที่ สุดคิดเปนรอยละ  22.38                
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ของนักทองเที่ยวกลุมนี้ รองลงมาเปนการเพิ่มจํานวนสถานที่ทองเที่ยวในประเทศไทยรอยละ 21.68 
และรอยละ 17.48 เลือกที่จะเพิ่มจํานวนวันพักในประเทศไทย ดังแสดงในตารางที่ 4.23 

นักทองเที่ยวประมาณรอยละ 95 ของผูที่ยินดีนําเงินมาใชจายจะไดใชจายในประเทศ
ไทย ดังนั้นเงินที่ประหยัดไดจากการมีสายการบินตนทุนต่ํานี้ยังคงเปนรายไดใหกับประเทศไทยแต
กระจายไปยงัการใชจายดานอื่น ๆ แทน 
 
ตารางที่ 4.23 กิจกรรมการใชจายที่จะเกิดขึ้นเมื่อนักทองเที่ยวประหยัดเงินไดจากการใชสายการบินตนทุนต่ํา 
กิจกรรม จํานวน รอยละ 
ซ้ือสินคาและของที่ระลึกมากขึ้น 96 22.38 
เพิ่มจํานวนสถานที่ทองเที่ยวในประเทศไทย 93 21.68 
ใชจายเพื่อความบันเทิงมากขึน้ 39 9.09 
เพิ่มปริมาณหรือมาตรฐานของอาหารและเครื่องดื่ม 29 6.76 
เพิ่มมาตรฐานของที่พัก 56 13.05 
เพิ่มจํานวนวันพักในประเทศไทย 75 17.48 
เพิ่มมาตรฐานของบริการนําเที่ยว 9 2.10 
อ่ืน ๆ 13 3.03 
ใชจายในประเทศอื่น ๆ ระหวางการเดนิทาง 7 1.63 
ไมตอบ 12 2.80 
รวม 429 100.00 
ที่มา: จากการสํารวจ 

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d

ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
Copyright  by Chiang Mai University
A l l  r i g h t s  r e s e r v e d



บทที่ 5 
สรุปและขอเสนอแนะ 

 
  การศึกษานี้มีบทสรุปและขอเสนอแนะดังตอไปนี้ 
5.1 บทสรุป 

ขอสรุปแบงออกเปน 3 ประการ ตามวัตถุประสงคในการศึกษา คือ            
      สรุปแนวโนมของนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางมายังประเทศไทยทางอากาศ 
      สรุปพฤติการเดินทางของนักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการบินตนทุนต่ําและ     นักทองเที่ยว
ตางชาติที่ใชสายการบินไทย ซ่ึงประกอบไปดวยเรื่อง 

- ลักษณะทั่วไปทางเศรษฐกิจและสังคมของนักทองเที่ยว 
- พฤติการการใชจาย 
- จํานวนวันพัก 
- รูปแบบการเดินทาง 

      สรุปผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการบิน
ตนทุนต่ํา 
 

5.1.1 สรุปแนวโนมของนักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางมายังประเทศไทยทางอากาศ 
 

ในการศึกษาอิทธิพลของการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมายังไทยตอจํานวน
นักทองเที่ยวที่เดินทางมาประเทศไทยทางอากาศไดใชวิธี Piecewise regression เพื่อหา
ความสัมพันธระหวางการมีสายการบินตนุทนต่ําในภูมิภาคมายังไทยตอจํานวนนักทองเที่ยวที่
เดินทางมาประเทศไทยทางอากาศ เปรียบเทียบกับวิธีวิเคราะห Time Trend เพื่อศึกษาความสัมพันธ
ระหวางจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติกับอิทธิพลของเวลา พบวาคา RMSE ของวิธี Piecewise 
regression มีคานอยกวา ดังนั้นวิธี Piecewise regression จึงมีความเหมาะสมในการศึกษาแนวโนม
ของนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศมากกวาวิธีวิเคราะห Time Trend 

ผลการศึกษาสรุปไดวาการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมายังประเทศไทย ทําให
นักทองเที่ยวในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตเดินทางมาประเทศไทยเพิ่มขึ้น ไมวาประเทศนั้น   
จะมีสายการบินตนทุนต่ํ าม ายั งประ เทศไทยโดยตรงหรื อไม  เพราะประ เทศที่ ไม มี
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สายการบินตนทุนต่ํามาประเทศไทยโดยตรงสามารถเดินทางไปยังประเทศใกลเคียงเพื่อเดินทาง
ดวยสายการบินตนทุนต่ํามาประเทศไทยไดอีกตอหนึ่ง เชน ฟลิปปนส 
 

5.1.2 สรุปพฤติกรรมการเดินทางของนักทองเที่ยวตางชาติ 
 

ก )     ลักษณะทั่วไปทางเศรษฐกิจและสังคมของนักทองเที่ยว 
นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยเปนเพศชายมากกวาเพศหญิง นักทองเที่ยว

ประมาณรอยละ 50 มีอายุอยูในชวง 21 ถึง 40 ป สวนใหญเปนนักทองเที่ยวชาวยุโรปกวารอยละ 60
นักทองเที่ยวเหลานี้ประมาณรอยละ 50 เปนผูประกอบวิชาชีพเฉพาะทางและพนักงานบริษัท 
นักทองเที่ยวมีรายไดมากกวา $6,000 ตอเดือน มากที่สุดคิดเปนรอยละ 24 มีการศึกษาระดับ  
ปริญญาตรีมากที่สุดประมาณรอยละ 47  

เมื่อพิจารณาพฤติกรรมการทองเที่ยวพบวานักทองเที่ยวสวนใหญเปนผูมาเที่ยวซํ้า 
และมีวัตถุประสงคในการมาประเทศไทยเพื่อทองเที่ยวพักผอน โดยนักทองเที่ยวมักเดินทางกับ
ครอบครัวมากที่สุดคิดเปนรอยละ 47 โดยมีขนาดของสมาชิกครอบครัว 2 คน โดยกวาครึ่งใชบริการ
นําเที่ยวในการเดินทาง 

ในสวนของแบบแผนการใชจายพบวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมีคาใชจาย
เฉล่ียตอคนตอวัน 5,381 บาท มีคาใชจายในหมวดการใชบริการนําเที่ยวมากที่สุด ถัดมาเปนการซื้อ
สินคาและของที่ระลึก และคาที่พัก 

นักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินตนทุนต่ําเปนเพศชายมากกวาเพศหญิง นักทองเที่ยว
ประมาณรอยละ 70 มีอายุอยูในชวง 21 ถึง 40 ป เปนนักทองเที่ยวยุโรปกวารอยละ 67 นักทองเที่ยว
เหลานี้ประมาณรอยละ 50 เปนผูประกอบวิชาชีพเฉพาะทางและพนักงานบริษัท นักทองเที่ยวมี
รายได 1,000-2,000 ดอลลารสหรัฐตอเดือน มากที่สุดคิดเปนรอยละ 20 การศึกษาเปนระดับ  
ปริญญาตรีมากที่สุดประมาณรอยละ 40 

เมื่อพิจารณาพฤติกรรมการทองเที่ยวพบวานักทองเที่ยวสวนใหญเปนผูมาเที่ยวซํ้า 
และมีวัตถุประสงคในการมาประเทศไทยเพื่อทองเที่ยวพักผอน โดยนักทองเที่ยวมักเดินทางกับกลุม
เพื่อนมากที่สุดคิดเปนรอยละ 40 โดยมีขนาดของกลุม 2 คน โดยกวาครึ่งไมไดใชบริการนําเที่ยวใน
การเดินทาง 

ในสวนของแบบแผนการใชจายพบวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมีคาใชจาย 
3,724  บาทตอคนตอวัน มีคาใชจายในหมวดการซื้อสินคาและของที่ระลึกมากที่สุด ถัดมาเปนคา   
ที่พัก และคาอาหารและเครื่องดื่ม 
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ข )     การวิเคราะหคุณลักษณะตาง ๆ ท่ีมีอิทธิพลตอคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติ 
จากการศึกษาจากนักทองเที่ยวตัวอยางรวม 575 คน แบงเปนนักทองเที่ยวที่ใช      

สายการบินไทย 297 คน และนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา 278 คน ทําการวิเคราะห
คุณลักษณะที่มีอิทธิพลตอคาใชจายภายในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ โดยใชวิธี MCA 
ในการวิ เคราะห  มีตัวแปรอิสระไดแก  รายไดตอเดือน  อายุ  อาชีพ  การทองเที่ยวครั้งแรก                
การใชสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคอาเซียน และการใชสายการบินตนทุนต่ําในประเทศไทย 

ผลการศึกษาพบตัวแปรที่มีนัยสําคัญตอคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติโดยมีคา
ความเชื่อมั่นรอยละ 90 ขึ้นไป 4 ตัว ไดแก ตัวแปรการทองเที่ยวคร้ังแรก ตัวแปรการใชบริการสายการ
บินตนทุนต่ําในประเทศ รายไดตอเดือน และอายุ  

ค า กล า งขอ งค า ใ ช จ า ย ขอ งทั้ ง นั กท อ ง เ ที่ ย วที่ ใ ช ส า ยก า รบิ น ไทยและ                            
สายการบินตนทุนต่ําเทากับ 4,559.30 บาทตอคนตอวัน นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยจะมี
คาใชจาย 5,168 บาทตอคนตอวัน และนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ําจะมีคาใชจาย          
3,970 บาทตอคนตอวัน  

ดังนั้นสรุปไดวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํามีคาใชจายนอยกวา
นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทย 

สําหรับตัวแปรการทองเที่ยวครั้งแรกพบวา ผูที่มาทองเที่ยวครั้งแรกจะมีคาใชจาย
มากกวาผูที่มาเที่ยวซํ้า ในสวนของรายไดตอเดือนพบวา ผูที่มีรายได 5,001-6,000 ดอลลารสหรัฐตอ
เดือนจะมีคาใชจายมากกวาชวงรายไดอ่ืน ๆ และผูที่มีอายุมากกวา 60 ปจะมีคาใชจายมากกวาชวง
อายุอ่ืน ๆ 

 
ค )  ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ 

จากการวิเคราะหดวยคาเฉลี่ยรอยละพบวา นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทยมี
จํานวนวันพักเฉลี่ย 14.89 วันตอคน และนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํามีจํานวนวันพักเฉลี่ย               
18.65 วันตอคน เมื่อนํามาเฉลี่ยกันแลวนักทองเที่ยวทั้งสองกลุมมีจํานวนวันพัก 16.70 วันตอคน     

เมื่อวิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนวนัพักของนักทองเที่ยว โดยมีตัวแปรอิสระ
ไดแก รายไดตอเดือน เพศ อาชีพ อายุ การทองเที่ยวคร้ังแรก การใชบริการสายการบินตนทุนต่ํา   
ในเสนทางระหวางประเทศ และการใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศ โดยใช
วิธีการวิเคราะหถดถอยปวซอง (Poisson regression) เทียบกับวิธีการวิเคราะหถดถอยกําลังสอง   
นอยที่สุด (ordinary least squares: OLS) โดยใชนักทองเที่ยวตัวอยางจํานวน 562 ตัวอยาง  
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ผลการวิเคราะหดวยวิธีปวซอง พบตัวแปรที่มีนัยสําคัญตอจํานวนวันพัก ณ ระดับ
ความเชื่อมั่นรอยละ 95 ขึ้นไป ไดแก เพศ, อาชีพ, การทองเที่ยวครั้งแรก และการใชบริการสายการ
บินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศ  

ดวยวิธี OLS พบวา เพศ, อาชีพ (ยกเวนอาชีพนักเรียนนักศึกษา), การทองเที่ยวครั้งแรก 
และการใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักอยางมี
นัยสําคัญที่คาความเชื่อมั่นรอยละ 95 ขึ้นไป 

การวิเคราะหทั้งสองวิธีใหผลตรงกันวาโดยเพศชายจะมีวันพักนานกวาเพศหญิง       
ผูที่มีอาชีพเกษียณ วางงานหรือแมบานจะมีวันพักนานกวานักทองเที่ยวที่มีอาชีพที่มีรายไดอ่ืนๆ      
ผูที่มาทองเที่ยวครั้งแรกจะมีวันพักนอยกวาผูที่มาเที่ยวซํ้า และนักทองเที่ยวที่ใชสายการบิน           
ตนทุนต่ําจะมีจํานวนวันพักมากกวานักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทย 

 
ง )   รูปแบบการเดินทางภายในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ 

การวิเคราะหดวยโปรแกรม MAP for Windows version 1.1.2 ซ่ึงแบงรูปแบบการ
เดินทางในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติออกเปน 7 รูปแบบ คือ แบบเสนตรง แบบสองขา 
แบบสามขา แบบวน แบบวนและเสนตรง แบบวนออก และแบบอื่น ๆ พบวานักนักทองเที่ยว        
ที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ํามีพฤติกรรมการเดินทางแบบเสนตรงมากที่สุด เพราะ
นักทองเที่ยวเหลานี้ตองการใชเวลาในการเยี่ยมชมแตละสถานที่อยางเต็มที่ ลักษณะการเดินทางจะมี
การใชบริการสายการบินภายในประเทศไปยังจังหวัดใดจังหวัดหนึ่งแลวเดินทางทองเที่ยวภายใน
จังหวัดหรือพื้นที่โดยรอบ อาจมีการเดินทางไปจังหวัดใกลเคียง แตจะเดินทางกลับในเสนทางเดิม 

การที่รูปแบบการเดินทางที่ไดรับความนิยมลําดับที่ 2 ของนักทองเที่ยวที่ใช         
สายการบินไทยเปนแบบวน และผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ําเปนแบบสองขา อาจเปนเพราะ
นักทองเที่ยวทั้งสองกลุมมีการเดินทางไปทั้งภาคเหนือและภาคใต แตนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินไทย
นั้นสามารถเดินทางจากจังหวัดเชียงใหมไปยังจังหวัดภูเก็ตไดโดยไมตองผานกรุงเทพฯ แตถา
นักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ําตองการเดินทางจากภาคเหนือไปภาคใตจะตองมาเปลี่ยน
เครื่องบินที่กรุงเทพฯ เพราะสายการบินตนทุนต่ําไมมีเสนทางจากภาคเหนือไปภาคใตโดยตรง       
จึงทําใหรูปแบบการเดินทางลําดับที่สองของนักทองเที่ยวทั้งสองกลุมมีรูปแบบที่ตางกัน 
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5.1.3 ผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงของคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติท่ีใชสายการบินตนทุนต่ํา 
จากการสํารวจนักทองเที่ยวที่เดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ําจํานวน 296 คน  พบวา

นักทองเที่ยวประมาณรอยละ 68 ของนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินตนทุนต่ํายินดีนําเงินที่    
ประหยัดไดจากคาโดยสารเครื่องบินมาใชจายในการเดินทางครั้งนี้ 

การใชจายของนักทองเที่ยวประมาณรอยละ 95 ของผูที่ยินดีนําเงินมาใชจายเปนการใช
จายในประเทศไทย ดังนั้นเงินที่ประหยัดไดจากการมีสายการบินตนทุนต่ํานี้ยังคงเปนรายไดใหกับ
ประเทศไทยแตกระจายไปยังการใชจายดานอื่น ๆ แทน 
 
5.2 ขอเสนอแนะในการศึกษา 

จากผลการศึกษาตาง ๆ เกี่ยวกับจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนที่เดินทางมาประเทศไทย
พฤติกรรมในการเดินทางของนักทองเที่ยวตางชาติ และการเปลี่ยนแปลงคาใชจายของนักทองเที่ยว
ที่ผานมา สามารถใหขอเสนอแนะกับฝายตาง ๆ ไดดังนี้ 

5.2.1 รัฐบาลควรอํานวยความสะดวกใหกับสายการบินตนทุนต่ําระหวางประเทศที่จะมาใช
บริการสนามบินนานาชาติในประเทศไทย เพราะจะทําใหมีนักทองเที่ยวเขามามากยิ่งขึ้น 

5.2.2 ควรประชาสัมพันธแหลงทองเที่ยว และแหลงช็อปปงใหกับนักทองเที่ยวที่ใชสายการบิน
ตนทุนต่ํา ใหมากยิ่งขึ้น เพราะนักทองเที่ยวกลุมนี้มีวันพักในเมืองไทยมากกวา และมีแนวโนมที่จะ
ใชเงินเพื่อการซื้อสินคา 

5.2.3 สายการบินไทยควรรักษาเสนทางการใหบริการจากภาคเหนือไปภาคใตโดยตรงให
เขมแข็ง เพราะเปนตลาดที่ตนเองไดเปรียบ 

 
5.3 ขอเสนอแนะเพื่อการศึกษาครั้งตอไป 

การเก็บขอมูลในการศึกษาครั้งนี้เปนการเก็บขอมูลในชวงเดือนกุมภาพันธ จนถึงเดือน
เมษายน ป พ.ศ. 2549 ซ่ึงชวงเวลาดังกลาวเปนชวงในฤดูกาลทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวตางชาตินิยม
เดินทางเขามาประเทศไทยพอดี การศึกษาในครั้งตอไปนาจะมีการเก็บขอมูลท้ังในฤดูกาลและนอก
ฤดูกาลทองเที่ยว เพื่อศึกษาวาฤดูกาลจะมีอิทธิพลตอพฤติกรรมการเดินทางและคาใชจายของ
นักทองเที่ยวหรือไม 
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ภาคผนวก ก 
แบบสอบถาม 

 

Foreign passenger DD                                  No.    /  

                         FD           / /  
                          OX            Route …………… 
  
 
 

Thesis titled “Impact of Low Cost Airlines on Domestic and Regional Traveling Behavior” 
Ms. Tulaya Wutthipreecha 

Social Research Institute, Chiang Mai University 
Would like to ask for your kindness to answer this questionnaire. 

Part 1: Characteristics 
1. Gender                 1.Male   2. Female 
 
2. Age  1. 20 years old or below 2. 21-30  years old    3. 31-40 years old 
  4. 41-50 years old  5. 51-60  years old    6. above 60 years old 
 
3. What is your country of birth ?………………  4. What is your nationality ? ………………… 
5. Occupation 1. Business owner/ Executives 2. Professional (e.g. dentist / lawyer) 
  3. Company employee  4. Public servant 
  5. Student   6. Skilled workers 
  7. Retired   8. Others (please specify) ………………… 
 
6. Monthly income in your country’s currency       
       (amount)   (currency) 
7. Education 

1. Below bachelor degree 2. Bachelor degree  3. Master degree or more 
 
8. Are you working in Thailand? 1. Yes for how long?  ………month(s)……day(s) 
    2. No

……………/ month …………… ÅÔ¢ÊÔ·¸Ô ìÁËÒÇÔ·ÂÒÅÑÂàªÕÂ§ãËÁè
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Part 2: Travel information 
9. How many times in your life have you visited Thailand (including this time)……..….times. 
10. For this trip, what is the main purpose of visiting Thailand? (Please select only one) 
    1. Commercial or Professional Service 2. Holiday, Vacation 
    3. Visiting Friends  Relatives  4. Education / Study / Training 
    5. Conference/Trade Fair/Exhibition  6. Volunteer       
    7. Others (please specify) ………………. 
11. With whom are you traveling? How many persons in your group including you? 
    1. Alone 
    2. Friends  a. 1-2 person(s) b. 3-4 persons         c. 5 persons or above 
    3. Family  a. 1-2 person(s) b. 3-4 persons           c. 5 persons or above 
    4. Working group a. 1-2 person(s) b. 3-4 persons           c. 5 persons or above 
    5. Group tour a. 1-10 person(s) b. 11-20 persons     c. more than 20 
12. According to this example, please show your route map. Please also provide the information 
of transportation mode and the length of stays in each destination. (Your map is provided on the 
next page.) 
 
 Destination Transportation Length of 

stays 
Major purpose 

1. Start Ireland    
2.  To England British Airways …0.. days   Business   Holiday   Transit 
3.  To Bangkok British Airways …7.. days   Business   Holiday   Transit 
4.  To Chiang Mai One Two Go …7.. days   Business   Holiday   Transit 
5.  To Chiang Rai Bus …3.. days   Business   Holiday   Transit 
6.  To Bangkok Nok Air …2.. days   Business   Holiday   Transit 
7.  To Hat Yai Thai Airways …3.. days   Business   Holiday   Transit 
8.  To Malaysia Train ....7.. days   Business   Holiday   Transit 
9.  To Bangkok Air Asia …1.. days   Business   Holiday   Transit 
10.To England British Airways …0.. days   Business   Holiday   Transit 
11. Back to … Ireland.... British Airways   

Example 
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    How long is your trip in Thailand?...................days 

13. If Nok Air, Thai Air Asia, or One-Two Go were not available, what would you do with 
your route map above?  

�1.  Switch to Thai Airways International 
�2.  Switch to train or bus 
�3.  Drop that destination(s)    (Please go to question no. 14)  
14. If you could not go to some destinations because of the unavailability of low fare airlines 
e.g. Nok Air, Thai Air Asia, or One-Two Go, how would you manage your trip? 

�1. Stay longer at other destinations in Thailand   At what destination?................... 
�2. Stay longer in other countries. 
�3. Return home faster

  Destination Transportation Length of stays Major purpose 
1. Start   …………    
2. To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
3. To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
4.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
5.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
6.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
7.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
8.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
9.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
10.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
11.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
12.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
13.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
14.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
15.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
16.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
17.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
18.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
19.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
20.To …………. …………. ……days � Business � Holiday  � Transit
21 Back  To ………… .....................   

(Please go to question no. 15)    Next page 

Thai airlines’ names are    -Thai Airways International (National airline)      -Nok Air 
-One two go   -Thai Air Asia       -Bangkok Airways 
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Part 3 Passenger’s expenditure 
15. Are you in Thailand on a package/group tour?  (i.e. a tour in which at least transportation, 
admission fees and accommodations are included in the price paid for the tour before departure) 

1. Yes     at the cost of    (amount)   (currency) 
2. No  

16. Excluding the price of package tour, how much money do you spend in Thailand on this trip? 
(including cash, credit cards, traveling cheques, etc.) 
               (amount)      (currency) 
 
17. How many person(s) are the expenses mentioned above included? (including yourself) 
…………person(s)  
 
18. Did the low fare airlines, servicing in the international routes, encourage you to choose 
Thailand as your travel destination? 
   1.  Yes      2.  No 
 
19. Did the low fare airlines, servicing in Thai domestic routes, encourage you to travel to Chiang 
Mai, Chiang Rai, Ubon Rajchatani, Udon Thani, Phuket, Hat Yai or Surat Thani? 
   1.  Yes      2.  No 
 
20. How much of your budget would you spend in Thailand during this visit on each item? 
 
 Items amount currency 
1. Accommodation ………………………… …….………………. 
2. Food and Beverage ………………………… …….………………. 
3. Domestic Transportation ………………………… …….………………. 
4. Travel service(s) ………………………… …….………………. 
5. Entertainment ………………………… …….………………. 
6. Shopping ………………………… …….………………. 
7. Other (specify)………………………. ………………………… …….………………. 

…………………. ………………

……………… …………..….  
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21. If you could save budget from traveling with low fare airlines in Thailand, what would you 
do? 
  1.  I would love to have a smaller budget in Thailand. 
  2.  I would love to have a constant budget in Thailand by disposing the exact amount 
of money to other activities. 
  3.  I would love to spend all the money plus some extra money for other activities 
even though this will lead to        a larger budget in Thailand.  
 
22. From the previous question if you select No. 2 or 3 please indicate the activities and 
destinations that you will spend the money. 
  Activities         At what destination 
    1.  More shopping      ……………………… 
    2.  More destinations to travel in Thailand   ……………………… 
    3.  More entertainment     ……………………… 
    4.  Better or more Food and Beverage   ……………………… 
    5.  Better accommodation     ……………………… 
    6.  More nights or days in Thailand    ……………………… 
    7. Better travel agency on touring guide   ……………………… 
    8. Others (please specify)…………………………  ……………………… 
    9.  Not spend in Thailand but in other countries during the trip……………………… 
 
23. If the money that you could save from using low fare airline was not enough for some 
activities above (question no. 22),     would you add-up money for having them anyway? 
  1.  Yes, for all of them. 
  2.  Yes, for some of them.  Please List numbers of that activity(s) (from 
choices of question no. 22) 
   1.  2.  3.  4.  5.  6.  7.  8.   9.  
  3.  No 
 
 

Thank you very much for your time. Have a good time in Thailand and safe trip home. 

Social Research Institute, Chiang Mai University
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ภาคผนวก ข 
 

การศึกษาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเที่ยวในภูมิภาคอาเซียนท่ีเดินทางเขามายัง              
ประเทศไทยทางอากาศ 

 
การวิเคราะหนี้เพื่อตอบวัตถุประสงคการศึกษาขอที่ 1 โดยใชการวิเคราะหถดถอยแบบ

พหุคูณ (multiple regression) ดวยวิธี ordinary least square (OLS) กับขอมูลนักทองเที่ยวจาก
ประเทศอินโดนีเซีย มาเลเซีย และฟลิปปนส และเนื่องจากความจํากัดของขอมูลยอนหลังของแตละ
ประเทศทําใหมีขอมูลเพียง 16 ป จึงใชเทคนิค pooling time-series and cross-sectional data using 
dummy variables ทําใหมีขอมูลรวม 64 ตัวอยาง โดยใชโปรแกรม Eviews 5 ในการศึกษาปจจัยที่มี
อิทธิพลตอจํานวนนักทองเที่ยวจากภูมิภาคอาเซียนที่เดินทางเขามายังประเทศไทยเนื่องจากอิทธิพล
ของปจจัยตาง ๆ 

ปจจัยที่ทําการศึกษา ไดแก จํานวนประชากรของประเทศของนักทองเที่ยว, ราคาน้ํามัน
เชื้อเพลิงที่ใชกับการบิน ,  มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอบุคคลของประเทศของ
นักทองเที่ยว, ตัวแปรหุนเหตุการณที่มีผลตอความปลอดภัยของนักทองเที่ยวที่ เดินทางมา      
ประเทศไทย, อัตราแลกเปลี่ยนที่แทจริง (real exchange rate), ตัวแปรหุนการมีสายการบินตนทุนต่ํา
ในเสนทางระหวางประเทศไทยกับประเทศในภูมิภาค  

สาเหตุที่ เลือกวิเคราะหเฉพาะนักทองเที่ยวที่มาจากภูมิภาคอาเซียน เพราะ ยังไมมี            
สายการบินตนทุนต่ําจากภูมิภาคอื่น ๆ ใหบริการมายังประเทศไทยหรอืประเทศในภูมิภาคอาเซียน 
ดังนั้นเพื่อที่จะศึกษาอิทธิพลของการมีสายการบินตนทุนต่ําเสนทางระหวางประเทศมายัง       
ประเทศไทย จึงใหจํานวนนักทองเที่ยวจากอาเซียนที่เดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศเปน 
ตัวแปรตาม 

การวิเคราะหหาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเปลี่ยนแปลงของจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่
เดินทางเขามายังประเทศไทย เพื่อศึกษาวาเมื่อมีสายการบินตนทุนต่ําระหวางประเทศในภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใตกับประเทศไทยแลวจะทําใหนักทองเที่ยวตางชาติเดินทางเขามาประเทศ
ไทยเพิ่มขึ้นหรือไมซ่ึงจะเปนประโยชนในการตัดสินใจเชิงนโยบายของภาครัฐในการอนุมัติการ
ดําเนินการใหกับสายการบินตนทุนต่ํารายใหมในอนาคต 
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เทคนิค Pooling time-series and cross-sectional data using dummy variables 
การศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางอากาศนั้นมีความ

จํากัดของตัวแปรในแตละประเทศ ทําใหมีขอมูลยอนหลังเพียง 16 ป ตั้งแตป พ.ศ. 2533 ถึง พ.ศ. 
2548 เมื่อนํามาวิเคราะหดวยแบบจําลอง multiple regression ที่มีตัวแปรอิสระ 6 ตัว จะทําใหคา
องศาความเปนอิสระ (degree of freedom) มีคานอย ดังนั้นจึงตองนําขอมูลของประเทศในอาเซียน 4 
ประเทศ (อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟลิปปนส และสิงคโปร) มาเรียงตอกันทําใหมีตัวอยางรวม 64 
ตัวอยาง 

เทคนิค Pooling time-series and cross-sectional data using dummy variables เปนเทคนิค
ที่ใชเมื่อขอมูลที่ตองการวิเคราะหเปนการนําขอมูลอนุกรมเวลาหลาย ๆ ชุดมาวิเคราะหรวมกัน    
การนําขอมูลของแตละประเทศมาวิเคราะหรวมกันตองระบุคาตัวแปรหุนใหกับแตละประเทศ ซ่ึงจะ
ทําใหไดคาคงที่ (intercept term) ของแตละประเทศแยกออกจากกัน (Judge et al.,  1988) 

 
รูปแบบทางคณิตศาสตรของแบบจําลอง multiple regression ท่ีใชเทคนิค Pooling time-series and 
cross-sectional data using dummy variables 
 

+ + +=α +β +β + +β +β +β + +β +it i it it n nit n n n m p ity x x ... x D D ... D e1 1 2 2 1 1 2 2    (1) 

 
โดยที่ 
  ity  = ตัวแปรตามของกลุมท่ี i  และชวงเวลาที่ t 
   i = จํานวนของกลุมท่ีนํามาวิเคราะห  มีคาตั้งแต 1, 2, …, i 
   t = จํานวนของเวลาที่นํามาวิเคราะห  มีคาตั้งแต 1, 2, …, t 
  βn  = สัมประสิทธ์ิท่ีไดจากการถดถอยของตัวแปร nitX  
  nitx   = ตัวแปรอิสระตัวท่ี n ของกลุมท่ี i ในชวงเวลา t   
   n = จํานวนตัวแปรอิสระ    มีคาตั้งแต 1, 2, ..., n 
  Dp  = ตัวแปรหุนของแตละกลุม   มีคาตั้งแต 1, 2, …, p 
  eit = ความคลาดเคลื่อนที่เกิดจากการประมาณคา  
 
  เมื่อแทนคาตัวแปรอิสระของแตละกลุมลงในสมการแลวถดถอยดวยวิธี OLS แลวจะไดคา
สัมประสิทธ์ิของตัวแปรอิสระแตละตัว ดวยคาสัมประสิทธ์ิเหลานี้สามารถนํามาใชในการสราง
แบบจําลองเพื่อศึกษาอิทธิพลของตัวแปรอิสระตอตัวแปรตามแตละกลุม ไดดังนี้ 
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  =γ +β +β + +β +εit i it it n nit ity x x ... x1 1 2 2      (2) 
 
คาคงที่ (intercept term) ของแตละกลุมหาไดจาก 

  ( )( )
k

n ii ni
i 1

y x
=

γ = − β∑       (3) 

 
โดยท่ี 
 γi  = คาคงที่ (intercept term) ของแตละกลุม  มีคาตั้งแต 1, 2, …, i 

 iy  = คาเฉลี่ยของตัวแปรตามของกลุมท่ี i   

 nix  = คาเฉลี่ยของตัวแปรอิสระตัวท่ี n ของกลุมท่ี i 
 nβ  = สัมประสิทธ์ิท่ีไดจากการถดถอยของตัวแปร nitX  
 
แบบจําลองในการศึกษาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางเขามายัง
ประเทศไทยทางอากาศ เนื่องอิทธิพลของปจจัยตาง ๆ 

จึงสามารถกําหนดแบบจําลองในการศึกษาครั้งนี้ไดดังนี้ 
 

TOURIST = f( PEO, JETFUEL, RPCI, RER, EVENT, LCA, INDO, MALAY, PHILIP)    (4) 
 
โดยท่ี TOURIST = จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ  
  PEO  = จํานวนประชากรของประเทศของนักทองเที่ยว 
  JETFUEL = ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเครื่องบินท่ีตลาดสิงคโปร 
 RPCI  = มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอบุคคลของ 

       ประเทศของนักทองเที่ยวท่ีแทจริง 
  RER  = อัตราแลกเปลี่ยนท่ีแทจริง (real exchange rate) หมายถึง คาเงินบาท
เทียบกับ 1 หนวยสกุลเงินของนักทองเที่ยว แลวปรับดวยดัชนีเงินเฟอโดยเปรียบเทียบ ดังนี้ 

  

 
_ _1_ _

foreign

Thai

CPIbaht
RER

unit of foreign currency CPI
= ×   (2) 

 
  EVENT  = ตัวแปรหุนเหตุการณท่ีมีผลตอความปลอดภัย หรือสงผลกระทบตอ 
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       การมาประเทศไทยของนักทองเที่ยว  
       ป พ.ศ. 2533  เกิดสงครามอาวเปอรเซีย 
       ป พ.ศ. 2534  พลเอกสุนทร คงสมพงษ นําคณะปฏิวัติทํารัฐประหาร 
        รัฐบาลพลเอกชาติชาย ชุณหวัณ  
       ป พ.ศ. 2535 เหตุการณพฤษภาทมิฬ  
       ป พ.ศ. 2540  การลดคาเงินบาท และเหตุการณความไมสงบในภูมิภาค 
     เอเชียตะวันออกเฉียงใต เนื่องจากวิกฤตเศรษฐกิจ 
       ป พ.ศ. 2546 การระบาดของโรคซาร 
      ป พ.ศ. 2547 การระบาดของไขหวัดนก 
      ป พ.ศ. 2548 เกิดคล่ืนซึนามิ บริเวณชายฝงอันดามัน  

  LCA  = ตัวแปรหุนปท่ีมีการใหบริการในประเทศไทยของสายการบินตนทุนต่ํา 
      ในเสนทางระหวางประเทศ ในที่นี้มีคาเทากับ 1  
      ในป พ.ศ. 2547 และป พ.ศ. 2548 

  INDO  = ตัวแปรหุนท่ีมีคาเทากับ 1 สําหรับขอมูลของประเทศอินโดนีเซีย  
      ตัวแปรหุนนี้มีคาเทากับ 0 สําหรับขอมูลของประเทศอื่น ๆ 
 MALAY = ตัวแปรหุนท่ีมีคาเทากับ 1 สําหรับขอมูลของประเทศมาเลเซีย 
      ตัวแปรหุนนี้มีคาเทากับ 0 สําหรับขอมูลของประเทศอื่น ๆ 
 PHILIP  = ตัวแปรหุนท่ีมีคาเทากับ 1 สําหรับขอมูลของประเทศฟลิปปนส 
      ตัวแปรหุนนี้มีคาเทากับ 0 สําหรับขอมูลของประเทศอื่น ๆ 
 

การศึกษานี้กําหนดใหจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางเขามายังประเทศไทย
ข้ึนอยูกับปจจัยท้ัง 6 (การมีตัวแปรหุนของแตละประเทศเพื่อใหไดคาคงที่ (intercept term) ของแต
ละประเทศแยกออกจากกัน)โดยมีสมมติฐานดังนี้ 

(1)  จํานวนประชากรของประเทศของนักทองเที่ยวซ่ึงนาจะมีเคร่ืองหมายหนาตัว
แปรเปนบวก เพราะจากการศึกษาของมาลีรัตน สุขศรี (2540) พบวาจํานวนของประชากรของแตละ
ประเทศสวนมากจะมีความสัมพันธกับจํานวนนักทองเที่ยวท่ีเดินทางมายังประเทศไทยโดยทาง
อากาศในทิศทางเดียวกัน  

(2)  ราคาน้ํามันเช้ือเพลิงเครื่องบิน ท่ีใชเปนตัวแทน คาโดยสารจากประเทศของ
นักทองเท่ียวมายังประเทศไทยนาจะมีผลในทางลบตอจํานวนนักทองเที่ยวซ่ึงสอดคลองกับผล
การศึกษาของมาลีรัตน สุขศรี (2540)  
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(3)  สําหรับมูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอบุคคลของประเทศของ
นักทองเที่ยว นาจะมีอิทธิพลในทางบวกตอจํานวนของนักทองเที่ยว เพราะการที่รายไดตอหัวของ
ประชากรเพิ่มข้ึนยอมทําใหประชากรมีความสามารถในการจับจายใชสอยมากขึ้น  

(4)  ตัวแปรการมีเหตุการณท่ีมีผลตอความปลอดภัยของนักทองเท่ียว เชน สงคราม
หรือโรคระบาด ซ่ึงคาดวาจะมีผลในทางลบตอจํานวนนักทองเท่ียว สอดคลองกับงานวิจัยของมิ่ง
สรรพ ขาวสอาด และคณะ (2544) และวีระพล วงษประเสริฐ (2536) พบวาการมีเหตุการณความไม
สงบ เชน สงครามอาวเปอรเซียทําใหจํานวนนักทองเที่ยวจากเอเชียตะวันออกลดลงทันทีรอยละ 14  

(5)  อัตราแลกเปลี่ยนที่แทจริงเฉลี่ย (real effective exchange rate) นาจะมีความสัมพันธใน       
ทางเดียวกันคือถาคาเงินบาทออนคาลงจะทําใหสินคาทองเที่ยวของไทยถูกลงในสายตาชาวตางชาติ
จึงชวยเพ่ิมอุปสงคในการทองเที่ยวของนักทองเที่ยว 

(6) การมีสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางระหวางประเทศ นาจะมีความสัมพันธใน
ทางบวกกับจํานวนนักทองเท่ียวเนื่องจากการมีสายการบินตนทุนต่ํายอมทําใหคาใชจายในการ
เดินทางระหวางประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตลดลง จึงนาจะดึงดูดนักทองเที่ยว
ตางชาติใหเดินทางมายังประเทศไทยมากขึ้น 

 
ผลการวิเคราะหปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเท่ียวอาเซียนที่เดินทางมายังประเทศไทย             
ทางอากาศ 
  จากการวิเคราะหปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเที่ยวในอาเซียนที่เดินทางมายัง
ประเทศไทยทางอากาศ  โดยมีตัวแปรอิสระทั้งหมด คือ จํานวนประชากรของประเทศของ
นักทองเที่ยว, ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเครื่องบิน ณ ตลาดสิงคโปร, มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติ
ตอบุคคลของประเทศนักทองเท่ียวท่ีแทจริง, อัตราแลกเปลี่ยนท่ีแทจริง (บาทตอ 1 หนวย สกุลเงิน
ตางประเทศ), ตัวแปรหุนเหตุการณท่ีสงผลตอความปลอดภัยหรือการมาประเทศไทยของ
นักทองเที่ยว และตัวแปรหุนปท่ีมีการใหบริการของสายการบินตนทุนต่ําเสนทางระหวางประเทศ
มายังประเทศไทย รวม 6 ตัวแปร 
 พบปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนท่ีเดินทางมายังประเทศไทยอยางมี
นัยสําคัญ ณ ความเชื่อม่ันรอยละ 95 ข้ึนไปไดแก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอหัว       
อัตราแลกเปลี่ยนที่แทจริง และเหตุการณท่ีมีผลตอความปลอดภัยของนักทองเที่ยว สวนตัวแปร
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเคร่ืองบิน และการมีสายการบินตนทุนต่ําเสนทางระหวางประเทศมายัง        
ประเทศไทยมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเท่ียวอาเซียนอยางมีนัยสําคัญ ณ ความเชื่อม่ันรอยละ 90  
ดังแสดงในตารางที่ 1  
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 มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอหัวมีอิทธิพลทางบวกตอจํานวนนักทองเที่ยวเพราะ
เมื่อมูลคาของผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอหัวของประเทศนักทองเที่ยวเพิ่มขึ้นหมายถึง           
คนในประเทศนั้นมีรายไดมากขึ้น ทําใหมีความตองการเดินทางมาทองเที่ยวประเทศไทยเพิ่มข้ึน 
 อัตราแลกเปลี่ยนที่แทจริง มีอิทธิพลทางบวกตอจํานวนนักทองเที่ยวเพราะเมื่อเงินบาท  
ออนคาลงทําใหสินคาทองเที่ยวไทยราคาถูกในสายตานักทองเที่ยวตางชาติ ทําใหนักทองเที่ยว      
มาประเทศไทยเพิ่มข้ึน 
  
ตารางที่ 1 ผลการศึกษาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเท่ียวตางชาติท่ีเดินทางมาประเทศไทย
ทางอากาศ 
ตัวแปรอิสระ คาคงที่ Sig. 
คาคงที่ -212935.37 0.0412 
จํานวนประชากรของประเทศนักทองเที่ยว 723.42 0.4826 
ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงเครื่องบิน 869.60 0.0539 
มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอหัวท่ีแทจริง 8.77 0.0390 
อัตราแลกเปลี่ยนที่แทจริง 14396.47 0.0049 
เหตุการณไมปกติ -38180.51 0.0121 
การมีสายการบินตนทุนต่ําเสนทางระหวางประเทศมายังประเทศไทย 73099.52 0.0559 
ตัวแปรหุนประเทศอินโดนีเซีย 65954.43 0.7646 
ตัวแปรหุนประเทศมาเลเซีย 183683.30 0.0066 
ตัวแปรหุนประเทศฟลิปปนส 160905.23 0.1617 
adjusted R2 0.89 - 
F-statistic 58.68 0.0000 
ท่ีมา: จากการคํานวนดวยโปรแกรม EViews 5 
  เหตุการณ ท่ี มีผลตอความปลอดภัยของนักทองเ ท่ียว  มีอิทธิพลทางลบตอจํานวน
นักทองเที่ยวท่ีเดินทางมายังประเทศไทย 
 การมีสายการบินตนทุนต่ําเสนทางระหวางประเทศมายังประเทศไทย มีอิทธิพลทางบวกตอ
จํานวนนักทองเท่ียวอาเซียน เพราะคาใชจายในการเดินทางที่ลดลงจากการมีสายการบินตนทุนต่ํา
ยอมทําใหนักทองเที่ยวมาประเทศไทยมากขึ้น 
 สรุปวาตัวแปรทั้งส่ีตัวมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนตามสมมติฐานที่ตั้งไว 
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 สวนตัวแปรราคาน้ํามันเชื้อเพลิงซ่ึงเปนตัวแทนราคาคาตั๋วเครื่องบิน มีอิทธิพลทางบวก    
ตอจํานวนนักทองเที่ยว ซ่ึงไมตรงกับสมมติฐานที่ตั้งไว เพราะความเต็มใจที่จะจาย (willingness to 
pay) ในการทองเท่ียวมากกวาอิทธิพลของราคาน้ํามัน ประกอบกับเสนทางบินเปนระยะทางสั้น ๆ 
(short haul) ใชน้ํามันไมมาก ตนทุนคาน้ํามันจึงมีสัดสวนเล็กนอย เม่ือเทียบจากตนทุน               
ราคาตั๋วเครื่องบิน ดังนั้นเมื่อราคาน้ํามันเพิ่มข้ึนจํานวนนักทองเที่ยวจึงเพิ่มข้ึนดวย 
 
สรุปปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนท่ีเดินทางมาประเทศไทยทางอากาศ 

ในการศึกษาอิทธิพลของการมีสายการบินตนทุนต่ําตอจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนที่
เดินทางมาประเทศไทยทางอากาศไดใชสมการถดถอยพหุคูณ (multiple regression) เพื่อหา
ความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระที่มีตอจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนท่ีเดินทางมาประเทศไทย   
ทางอากาศ ดวยวิธี OLS  

พบปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนท่ีเดินทางมายังประเทศไทยอยางมี
นัยสําคัญ ณ ความเชื่อม่ันรอยละ 95 ข้ึนไปไดแก มูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอหัว       
อัตราแลกเปลี่ยนที่แทจริง และเหตุการณท่ีมีผลตอความปลอดภัยของนักทองเที่ยว  

โดยมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอหัว และอัตราแลกเปลี่ยนที่แทจริงมีอิทธิพล
เชิงบวกตอจํานวนนักทองเท่ียวอาเซียน และเหตุการณท่ีมีผลตอความปลอดภัยของนักทองเท่ียวมี
ผลลบตอจํานวนนักทองเที่ยวอาเซียน เปนไปตามสมมติฐานของตัวแปรที่ตั้งไว 

จึงสรุปไดวาการมีสายการบินตนทุนต่ําระหวางประเทศมายังประเทศไทยมีอิทธิพล
ทางบวกตอจํานวนนักทองเท่ียวอาเซียนท่ีเดินทางมาประเทศไทยทางอากาศเปนไปตามสมมติฐาน
ในการศึกษา 
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