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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ที่มาและความสําคัญของปญหา 
 

โดยทั่วไปแลว เมืองในยุคที่มียานยนต(Motorization)ประกอบดวยสวนสําคัญที่รวมตัว

เปนโครงสรางเมืองและรูปรางของตัวเมือง 2 สวน คือการใชที่ดินและโครงขายการขนสง(ถนน) 

โดยโครงขายถนนเปนตัวประสานการใชที่ดินประเภทตางๆเขาไวดวยกัน เพื่อทําหนาที่เปนเสนทาง

สัญจรของมนุษยในการเดินทางไปยังที่ตางๆเพื่อทํากิจกรรมในชีวิตประจําวัน อยางไรก็ตามเมื่อ   

ประชากรเพิ่มมากขึ้น เมืองจึงมีการขยายตัวออกไปและสงผลใหโครงสรางพื้นฐานดานการ

คมนาคมขนสง ขยายตัวไปตามดวย  โดยสวนมากเปนการขยายตัวของถนนเพื่อรองรับปริมาณรถ

ยนตที่เพิ่มข้ึน แตในขณะเดียวกันก็สงผลกระทบตอคุณภาพชีวิต และลดทางเลือกสําหรับคนที่ไม

สามารถใชรถยนตได ไดแก ผูมีรายไดนอย เด็ก  และคนพิการ  นอกจากนั้นรถยนต ยังกอใหเกิด

มลพิษทางอากาศ และอุบัติเหตุบนทองถนนซึ่งเปนภัยตอสุขภาพและความปลอดภัยของคนเมือง 

อีกทั้งในเมืองใหญยังตองเผชิญปญหาการจราจรติดขัด ซึ่งสงผลกระทบตอเศรษฐกิจ และสังคม

ของผูสัญจรในเมือง ไดแก การเผาผลาญน้ํามัน เชื้อเพลิง และการสึกหรอของเครื่องยนต  ปญหา

มลพิษ สูญเสียเวลาการเดินทาง เปนตน  

ที่ผานมาไดมีแนวคิดเกี่ยวกับเร่ือง “การพัฒนาการขนสงแบบยั่งยืน” เกิดข้ึน โดยที่การขน

สงนั้นตอบสนองความตองการของสังคมอยางเทาเทียม รักษาทรัพยากรธรรมชาติ และระบบนิเวศ

วิทยา และรักษาระบบเศรษฐกิจใหคงอยู  มีการเสนอรูปแบบการเดินทางใหหลากหลายมากขึ้น 

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการเขาถึง โดยเนนรูปแบบการเดินทางที่กอมลพิษ และผลกระทบนอยที่

สุด และสงเสริมรูปแบบการขนสงแบบผสมผสาน และลดปริมาณการใชรถยนต  

การใชจักรยานเพื่อเปนการสัญจร จัดเปนรูปแบบหนึ่งของการพัฒนาการขนสงแบบยั่งยืน 

ซึ่งเปนทางเลือกใหม ในการเดินทางในเมืองที่กําลังมีการตื่นตัวใหความนิยมในหลายๆเมือง

หลายๆประเทศ โดยเฉพาะกลุมประเทศที่เปนประเทศผูนําทาง อุตสาหกรรมและเศรษฐกิจ เชน

กลุมประเทศในยุโรป  สหรัฐอเมริกา หรือ ญี่ปุน เนื่องจากจักรยานถือเปนพาหนะเดียวที่สิ้นเปลือง

คาใชจายในการเดินทางนอย และเปนการอํานวยความสะดวกสําหรับคนสวนใหญ  มีความเหมาะ

สมสําหรับคนทุกระดับรายได และทุกวัตถุประสงคการเดินทาง  โดยเฉพาะอยางยิ่ง ในระยะที่ไกล

เกินกวาจะเดินเทาได  และใกลเกินกวาจะใชรถยนตสวนบุคคล หรือบริการขนสงสาธารณะหรือพื้น

ที่ที่บริการขนสงสาธารณะเขาไมถึง  
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นอกจากนี้การเดินทางดวยจักรยานยังมีขอดีอีกหลายดาน เมื่อเทียบกับการเดินทางรูป

แบบอ่ืนๆ  ทั้ งในแงผลกระทบตอสังคมโดยรวม  ที่พิจารณาตัวแปรดาน   ความจุตอพื้นที่ 

(Capacity/Area) การสรางมลภาวะทางอากาศและเสียง(Air Pollution and Noise) การสงผลตอ

ความสวยงามของเมือง (Aesthetics) ความเสถียรของระบบ(Less Vulnerability of system)  

ความยั่งยืนของระบบ(Sustainability of System) งบประมาณโดยรวม (Public Expense)  ความ

รุนแรง  ของอุ บัติ เหตุ   (Fewer serious accidents) ประสิทธิภาพการใชพ ลังงาน (Energy 

Efficiency)    พบวาการจักรยานสงผลกระทบดานลบตอสวนรวมนอยกวา ( Wright,1992)     

แตดวยขอจํากัดในเรื่องระยะทางการเดินทาง ที่มีความเหมาะสมในระยะ 0.50-6.50 กิโลเมตร 

(จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, คณะวิศวกรรมศาสตร, 2535: ข) จักรยานจึงเหมาะสําหรับเดินทางใน

ระยะสั้น และเปนการสัญจรในทองถิ่น  ดังนั้นพ้ืนที่ที่มีความเหมาะสมที่จะนําจักรยานมาใชควร

เปนพื้นที่ที่มีการใชที่ดินอยางผสมผสาน และมีสาธารณูปการ    ตั้งอยูในระยะที่ไมไกลจากกัน 

มากนัก   ซึ่งเอื้อใหเกิดการเดินทางในระยะสั้น นอกจากนี้จักรยานยังสามารถนําไปผสมผสานกับ

การเดินทางรูปแบบอื่น ไดแก ระบบขนสงมวลชน ซึ่งจะชวยใหการขนสงมีประสทิธิภาพ รวดเร็วขึ้น

และกอมลพิษนอยลง 

เทศบาลนครนครศรีอยุธยาเปนเมืองขนาดเล็ก มีพื้นที่ประมาณ 14 ตารางกิโลเมตร  มีการ

ใชที่ดินแบบผสมผสาน ไดแก  บริเวณโบราณสถาน  ที่อยูอาศัย  พาณิชยกรรม   สถานที่ราชการ 

และสาธารณูปการตางๆอาทิเชน โรงเรียน มหาวิทยาลัย พิพิธภัณฑ ตลาด สวนสาธารณะ  ซึ่งตั้ง

อยูในระยะใกล เอื้อใหเกิดการเดินทางระยะสั้นภายในพื้นที่  ประกอบกับเทศบาลเมืองนครศรี

อยุธยา เปนชุมชนเมืองซึ่งประกอบดวยบริเวณโบราณสถานเปนจํานวนมาก      เนื่องจากเปนที่ตั้ง

ของเมืองหลวงไทยในอดีต  อาทิเชน พระราชวัง วัด อาคารบานเรือน ซึ่งมีจํานวนถึง 188 แหง ใน 

บริเวณเกาะเมือง  จึงควรที่จะลดปรมิาณรถยนตในพื้นที่ เพื่อลดปญหามลพิษและการสั่นสะเทือน

ที่จะสรางผลกระทบตอสถานที่สําคัญตางๆ ในบริเวณตัวเมือง  

ดวยเงื่อนไขตางๆ ที่กลาวมาขางตน จึงมีความเปนไปไดที่จะศึกษารูปแบบโครงขายทาง

จักรยานที่เหมาะสม เพื่อเปนทางเลือกของการสัญจรในทองถิ่น ซึ่งจะมีสวนชวยแกปญหาจราจร

ติดขัด ลดปญหามลพิษ และลดการสั่นสะเทือนของยานพาหนะขนาดใหญ ที่จะสงผลตอพื้นที่

อนุรักษเมือง อันจะสงผลใหนครนครศรีอยุธยาเปนเมืองที่สะดวกและเมืองนาอยู  
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1.2  วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

1. เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม ที่มีอิทธิพลตอรูปแบบการ เดินทาง  

ในพื้นที่ศึกษา 

2. เพื่อศึกษาลักษณะการเดินทางทางจักรยานในพื้นที่ศึกษา 

3. เพื่อศึกษาระบบคมนาคมขนสงและโครงขายของเสนทางคมนาคม    ที่เกี่ยวของกับ   

จักรยานในพื้นที่ศึกษา  

4. เสนอเพื่อเสนอโครงขายจักรยาน   และสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการเดินทาง  ดวย 

จักรยานในพื้นที่ศึกษา  
 
1.3  ขอบเขตของการศึกษา 
 

 1. ขอบเขตพื้นที่ศึกษา :เทศบาลนครนครศรีอยุธยาลักษณะพื้นที่ของเทศบาล เปนเกาะ 

มีแมน้ําลอมรอบ  

ดานทิศเหนือ    : มีแมน้ําลพบุรี ซึ่งไหลมาจากตอนเหนือบรรจบแมน้ําปาสักทางดานทิศตะวันออก 

ดานทิศตะวันออก :มีแมน้ําปาสักไหลมาจากตอนเหนือ มาบรรจบแมน้ําเจาพระยาตอนใต  

ดานทิศตะวันตก:  มีแมน้ําเจาพระยาซึ่งตอเนื่องจากดานตะวันตกเฉียงเหนือ 

ดานทิศใต : มีแมน้ําเจาพระยาจากทิศตะวันตกวกสูตอนใตและบรรจบแมน้ําปาสัก 

        นอกจากพื้นที่ที่กลาวมาขางตน เขตเทศบาลยังครอบคลุมพื้นที่ นอกเกาะทางดานทิศเหนือ 

ทิศตะวันตกและทิศใตบางสวน เขตพื้นที่เทศบาลเมืองพระนครศรีอยุธยาประกอบดวย 10 ตําบล

โดยแบงออกเปน 2 ประเภทดังนี้ 

1.1 ตําบลที่อยูในเขตเทศบาลทั้งหมดประกอบดวย  ตําบลหอรัตนไชย ตําบลประตชูยั 

ตําบลทาวาสุกรี ตําบลหัวรอและตําบลกระมัง 

1.2 ตําบลที่มีพื้นที่อยูในเขตเทศบาลบางสวน ประกอบดวย ตําบลบานเกาะ ตําบล

คลองสระบัว ตําบลหันตรา ตําบลสวนพลู และตําบลเกาะเรียน  

2. ขอบเขตเนื้อหา :  ศึกษาในเชิงเนื้อหาครอบคลุมประเด็นตางๆดังนี้ 

2.1 ศึกษาขอมูล ทางทฤษฎี หลักการ แนวคิดที่เกี่ยวของกับการเดินทางดวยจักรยาน 

2.2 การศึกษาลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม 

- การใชที่ดิน 

- สภาพทางเศรษฐกิจ 

- ประชากร 
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2.3 การศึกษาลักษณะการเดินทางของประชากร 

- แหลงกําเนิดการเดินทางที่สําคัญ 

- ลักษณะการเดินทางของประชากร 

- ลักษณะการเดินทางของประชากรดวยจักรยาน 

2.4 การศึกษาระบบคมนาคมขนสงและโครงขายของเสนทางคมนาคม ในพื้นที่ศึกษา 

- ระบบถนนในเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

- ระบบขนสงสาธารณะ 

- สภาพการจราจรในเทศบาลเมืองนครศรีอยุธยา 

- โครงการดานการคมนาคมขนสง 

2.5  การศึกษาปจจัยที่จําเปนตอการเสนอโครงขายทางจักรยาน และสิ่งอํานวยความ

สะดวกสําหรับการเดินทางดวยจักรยาน         
 
1.4 วิธีการศึกษา  

 

1. ศึกษาคนควาขอมูลเอกสารจากหองสมุด และหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของ  

2. ศึกษาและสํารวจขอมูลภาคสนามโดยการสังเกตการใชแบบสอบถาม  และการ 

สัมภาษณ  

3. การวิเคราะหขอมูลทั้งหมดที่เกี่ยวของ  

4. เสนอเสนทางจักรยาน ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยาน และมาตรการสนับสนุน

การใชจักรยาน 

5. สรุปผลการศึกษาและเสนอขอเสนอแนะสําหรับการเดินทางดวยจักรยาน  ในพื้นที่ศึกษา  

 
1.5 แหลงที่มาขอมูล 
 

1 ขอมูลสถิต ิเอกสารจากหนวยงานราชการ เอกชนและสถาบันตางๆอาทิเชน  

- เทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

               - โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

               - สํานักงานขนสงจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

               - กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 

               - สํานักงานสถิติแหงชาติ สํานักนายกรัฐมนตรี  

2  แผนที่จาก โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
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3  ขอมูลจากการสํารวจภาคสนาม แบบสอบถามและการสัมภาษณ 

 
1.6 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ  
 

1 ทราบรูปแบบการเดินทางของประชากรในพื้นที่ศึกษา   และความสัมพันธของลักษณะ

ทางกายภาพ การตั้งถิ่นฐาน การใชที่ดิน รวมทั้งลักษณะทางเศรษฐกิจ และสังคมกับรูปแบบการ

เดินทาง ของประชาชนในพื้นที่ศึกษา   

2 หนวยงานราชการตางๆสามารถนําผลที่ไดจากการศึกษา ไปใชเปนแนวทางในการพัฒนา

โครงขายทางจักรยานในเมืองนครศรีอยุธยา   อันจะเปนการลดปญหาการจราจร  ปญหาที่จอดรถ   

ปญหาอุบัติเหตุ  และปญหามลพิษในเมือง 

3 เปนการเผยแพรความรู ความเขาใจเกี่ยวกับการนําจักรยานมาใช ในเมืองใหแกหนวยงาน

ตางๆ และประชาชนที่สนใจทั่วไป  
 
 

 
 



บทที่ 2 

แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 

ทฤษฎีและแนวความคิดที่เกี่ยวของกับการศึกษาครั้งนี้มี 3 แนวคิดที่สําคัญคือ แนวคิด

เกี่ยวกับคมนาคมขนสง  แนวคิดเกี่ยวกับการเดินทางและแนวคิดเกี่ยวกับการขนสงยั่งยืน 

(Sustainable Transportation) โดยแนวคิดสุดทายเปนแนวคิดที่เกิดขึ้นภายหลังในชวง 2-3 ทศ

วรรษที่ผานมา อยางไรก็ตาม เนื่องจากการเดินทางโดยจักรยานมีลักษณะเฉพาะแตกตางกับการ

เดินทางดวยวิธีการอื่น จึงจําเปนตองศึกษาถึงลักษณะและปจจัยที่เกี่ยวของกับการเดินทางดวยรถ

จักรยานยนต การวางแผนการเดินทางดวยรถจักรยานและประสบการณการวางแผนจักรยานใน

ประเทศตางๆ รวมทั้งงานวิจัยตางๆ ที่เกี่ยวของ 

 
2.1 แนวคิดเกี่ยวกับการคมนาคม 
 

2.1.1  หลักพื้นฐานการคมนาคมขนสง  Sir Geoffrey Crowther (1964) 

  1.  การขนสงเปนตัวเชื่อมกิจการตางๆ ของมนุษย ไดแก 

       ก.  การขนสงวัตถุดิบ อาหาร 

       ข.  การขนสงผูโดยสาร 

       ค. รถยนตสวนบุคคลเพื่อธุรกิจสวนตัว 

       ง.  การบริหารเคลื่อนที่ตางๆ  

  2.  ความแตกตางในการเลือกใชยานพาหนะเปนไปเพื่อจุดหมายตางกัน 

  3. การจราจรจากบานไปทํางานเปนการจราจรหลัก และสงผลใหเกิดจราจรตดิขดั

ในชั่วโมงเรงดวน 

  4.ศูนยกลางเมืองเปนแมเหล็กใหญที่ดึงดูดใหมีปริมาณการสัญจรในเมืองมากขึ้น 

2.1.2 ระบบการขนสงภายในเมือง 

  ระบบการขนสงภายในเมืองมีหลายรูปแบบ  แตละรูปแบบมีระบบโครงขายของ

ตัวเองซึ่งประกอบดวยเสนทาง สถานีตนทางและปลายทาง บางระบบอาจใหบริการเพียงบางสวน

ของเมือง  บางระบบใหบริการทั่วเมือง  ระบบการขนสงอยางหนึ่งอาจชวยเสริมอีกระบบหนึ่งหรือ
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ทั้งสองระบบอาจแขงขันกัน โดยทั่วไปในเมืองตางๆ จะจัดระบบขนสงใหเสริมซ่ึงกันและกัน รูป

แบบของการขนสงมีดังนี้ (ฉัตรชัย พงศประยูร, 2517: 143) 

1. การขนสงแบบเดี่ยว ไดแก รถยนต   และพาหนะสวนตัวอื่นๆ เชน  

รถจักรยานยนต รถแท็กซี่  

2. การขนสงแบบกลุม ไดแก รถประจําทาง รถไฟ 

2.1.3 แนวคิดเกี่ยวกับการขนสงกับการใชที่ดิน 

(Needham, 1977: 132) กลาวถึงความสัมพันธระบบการขนสง การจราจรและ

การใชที่ดิน ระบบขนสงและการจราจรเปนผลมาจากการใชที่ดิน กลาวคือ การใชที่ดินเปลี่ยน

ลักษณะการเดินทางของประชาชน จุดตนทางและปลายทางรวมทั้งชนิดของพาหนะที่ใช ในทาง

กลับกัน  ถาระบบการขนสงเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินจะเปลี่ยนแปลงดวย ดังนั้นเราจึงสามารถ

คาดการณการเดินทางของประชาชนจากการที่ใชที่ดินหรือคาดการณการใชที่ดิน  จากระบบการ

คมนาคมขนสงได  

2.1.4 ระบบถนนและการจราจรของเมือง 

  Kennedy (1965) ไดแบงประเภทของสงออกเปน ระบบทางหลวง การขนสงมวล

ชน สถานีเปลี่ยนการขนสง ในที่นี้จะกลาวถึงระบบทางหลวง ซึ่งแบงออกเปนประเภทตางๆ ตอไปนี้ 

  1.  ทางดวน (expressway) คือ ถนนที่มีหนาที่รับการเคลื่อนไหวการจราจรเพียง

อยางเดียว มีหนาที่ใหบริการตอที่ดินที่อยูสองขางเพียงเล็กนอยหรือไมใหเลย  โดยมีกฎหมายควบ

คุมทางเขาออก แบงออกเปนประเภทตางๆ ตอไปนี้  

        ก.freeway คือ ทางดวนที่มีการควบคุมทางเขาออกเต็มที่ และแบงแยกการ

จราจรที่มีขอขัดแยงออกจากกัน 

        ข. parkway คือ ทางดวนที่ตัดผานสวนสาธารณะ 

        ค. expressway คือ ถนนที่ทางหลวงแบงชองทางสวน (divided highways) 

โดยมีทางแยกยกระดับถนนที่ตัดผาน และทางแยกที่เหลือจะควบคุมดวยปายหยุดหรือสัญญาณ  
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  2.  ถนนสายหลัก (major arterial) คือ ถนนที่นําการจราจรตอจาก expressway 

ใชเปนถนนเชื่อมโยงระหวางชุมชน และใหบริการตอที่ดินที่อยูสองขางทางไดโดยเจาของที่ดิน

สามารถเชื่อมทางเขาออกติดถนนประเภทนี้ แตอาจจะมีการควบคุมหรือหามจอดรถหรือสงสินคา

เพื่อความคลองตัวของการจราจร 

  3.  ถนนสายรอง (collector street) คือ ถนนที่ใหบริการการจราจรภายในทองถิ่น

และมีหนาที่เชื่อมโยงกับถนนสายหลัก อาจจะมีกฎหมายควบคุมการจราจรเพื่อประโยชนของการ

จราจรบนถนนนี้เทานั้น    

4.  ถนนภายในทองถิ่น (local street) คือ ถนนที่เปนทางเขาออกสูแปลงที่ดินที่

อยูติดกับถนนเทานั้น สามารถแบงประเภทตางๆ ตามการใชที่ดิน เชน ถนนในยานพักอาศัย ถนน

ในยานอุตสาหกรรม ถนนในยานธรุกิจ เปนตน 

2.1.5 ลักษณะของรูปแบบการเดินทางในเมือง 

Spreiregen (1965) ไดสรุปลักษณะของรูปแบบการเดินทางแบบตางๆ ในเมือง 

ดังนี้ คือ  

1. การเดิน ความเร็วเฉลี่ย 2 1/2 ไมล/ชั่วโมง เหมาะสําหรับระยะทาง 1/4 - 12 

ไมล เหมาะกับพื้นที่หนาแนนต่ํา หนาแนนปานกลาง และพื้นที่ที่มีกิจกรรมมาก 

2.  รถยนต ความเร็วเฉลี่ย 15-17 ไมล/ชั่วโมง เปนการเดินทางที่ดีที่สุดในพื้นที่  

หนาแนนต่ําและหนาแนนปานกลาง และเดินทางไปยังสถานที่เฉพาะ 

3. รถประจําทางในทองถิ่น ความเร็วเฉลี่ย 15-30 ไมล/ชั่วโมง เหมาะสําหรับพื้นที่

หนาแนนปานกลาง หนาแนนสูงถาเปนการเดินทางระยะสั้น หรือเวลาการเดินทางไมเกินครึ่งชั่ว

โมง 

4. รถประจําทางดวน ความเร็วเฉลี่ย 40-60 ไมล/ชั่วโมง เหมาะสําหรับการเดิน

ทางระยะกลางและระยะไกลในพื้นที่หนาแนนสูง และเหมาะสําหรับทางจากพื้นที่หนาแนนปาน

กลาง-ต่ําไปยังตัวเมือง 

5.  รถไฟดวน ความเร็วเฉลี่ย 40-70 ไมล/ชั่วโมง เหมาะสําหรับการเดินทาง

ระหวางพื้นที่หนาแนนปานกลางหรือหนาแนนสูงสองพื้นที่ และการเดินทางระยะสั้นที่หนาแนนสูง
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หรือการเดินทางระยะยาวจากพื้นที่หนาแนนต่ํา-ปานกลางไปยังตัวเมือง หรือที่ที่มีการกระจุกตัว

ของคนในเวลาเดียวกันหรือสถานที่เดียวกัน 

 

2.2  แนวคิดเกี่ยวกับการเดินทาง 

 

2.2.1 การเดินทางในเมือง 

  เมื่อพิจารณาจากจุดเริ่มตนและจุดปลายทาง การเดินทางในเมืองแบงเปน 4 รูป

แบบ John Ratcliffe (1974) คือ 

  1.  การเดินทางผานเมืองที่ทั้งจุดเริ่มตนและจุดปลายทางอยูนอกเมือง 

  2.  การเดินทางมายังเมือง โดยมีจุดเริ่มตนอยูนอกเมืองและจุดปลายทางอยูในเมือง 

  3.  การเดินทางออกนอกเมืองโดยมีจุดเริ่มตนอยูในเมืองและจุดปลายทางอยูนอกเมือง 

  4.  การเดินทางภายในเมือง โดยมีทั้งจุดเริ่มตนและจุดปลายทางอยูภายในเมือง  
2.2.2 แบบจําลองดานการจราจรชนิดตอเนื่อง 4 ขั้นตอน  

(Sequential 4step Model)  ประกอบดวย 

1. แบบจําลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) แบบจําลองนี้จะ

ทําใหทราบปริมาณการเดินทาง ทั้งหมดสูพื้นที่ยอย ดวย Regression Model. 

2.  แบบจําลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) เปนแบบ

จําลองที่ใชวิเคราะหปริมาณการ เดินทางระหวางพื้นที่ยอย วิธีที่แพรหลายที่ใชคือ Gravity Model 

ซึ่งมีหลักการคือ การเกิดการเดินทางที่เกิดขึ้นจาก พื้นที่ยอยหนึ่งจะถูกดูดไปยังพื้นที่ยอยอื่นๆ ตาม

ความดึงดูดและปริมาณการเดินทาง  

3 .แบบจําลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Model Split Model) จะวิเคราะหรูป

แบบการเลือกประเภทของการ ขนสงในการเดินทาง ซึ่งประกอบดวย รถยนตสวนบุคคล และรถขน

สงสาธารณะในรูปแบบของความสัมพันธทางคณิตศาสตร โดยใชพื้นฐานความสัมพันธระหวาง

เวลาและคาใชจายในการเดินทาง 

4 . แบบจําลองการแจกแจงเสนทาง (Trip Assignment Model) แบบจําลองนี้จะ

ทําหนาที่แจกแจงปริมาณการเดินทางทั้งหมดที่เกิดขึ้นแตละประเภทของการขนสงจากพื้นที่ยอย

ไปบนระบบโครงขายถนนที่มีอยู  
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                       ภาพที่ 2.1 :  แบบจําลองดานการจราจรชนิดตอเนื่อง 4 ขั้นตอน  
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2.3 แนวคิดเกี่ยวกับการขนสงยั่งยืน (Sustainable Transportation)  

 

คําวา "ยั่งยืน"  มีนัยทางดานสิ่งแวดลอมซึ่งแสดงถึงการพัฒนาที่ไมเพียงแตสนองความ

ตองการและปรับปรุงคุณภาพชีวิตของคนในรุนนี้ แตยังรวมถึงคนในรุนตอๆ ไปดวย และยัง

สามารถรักษาทรัพยากรธรรมชาติและระบบนิเวศวิทยาในขณะเดียวกัน       

ดังนั้นการขนสงยั่งยืน  หมายถึง การพัฒนาการขนสงที่หลีกเลี่ยงการทําลายสภาพแวด

ลอมและระบบนิเวศในระยะยาว และสงผลกระทบตอสุขภาพของมนุษยใหนอยที่สุด โดยแนวทาง

การพัฒนาการขนสงยั่งยืนมีเกณฑที่ตองคํานึงถึง 4 ขอ คือ การเขาถึง คนและชุมชน สิ่งแวดลอม

และระบบเศรษฐกิจ  และมีกลยุทธ ในการพัฒนาไปสู การขนสั่ งยั่ งยืน  Draft Canadian 

Government Sustainable Transportation Principles  (1996) ดังนี้ 

1.  การเขาถึง เชน การสรางทางเลือกที่หลากหลายในการเขาถึง การจัดการอุปสงค ได

แก การลดความตองการเดินทางโดยการเปลี่ยนรูปแบบเมือง 

2.   คนและชุมชน มีหลายวิธีไดแก การเนนการกระจุกตัวของเมือง สงเสริมการใช

ประโยชนที่ดินแบบผสม จดัใหมีการเดินเทาและทางจักรยานเพื่อเปนทางเลือกแทนการใชรถยนต 

สงเสริมระบบการขนสงสาธารณะในเมือง สงเสริมใหทั้งภาครัฐและเอกชนมีสวนรวมในกิจ

กรรมการวางแผนการขนสงและเปนกระบวนการที่เปดสูสาธารณะมากขึ้น และรวมการตัดสินใจ

การขนสงเขากับการตัดสินใจเกี่ยวกับการใชที่ดิน การพลังงาน สาธารณสุขและสิ่งแวดลอม 

 3. คุณภาพสิ่งแวดลอม  ไดแก   การลดปริมาณของเสียที่ปลอยสูสภาพแวดลอม            

อันเนื่องมาจากการขนสงใหนอยที่สุด การใชที่ดินใหเนน รูปแบบเมืองแบบกะทัดรัดเพื่อลดการ

ทําลายถิ่นอาศัยและการสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่นันทนาการรอบๆ เมือง จัดการ

ทรัพยากรอยางมีประสิทธิภาพและสงเสริมการใชพลังงานรูปอ่ืนๆ หรือพลังงานที่ทดแทนได  

 4.  การรักษาระบบเศรษฐกิจ การคิดตนทุนในการขนสงควรสะทอนใหเห็นถึงตนทุนทาง

ส่ิงแวดลอม เศรษฐกิจและสังคม และทุกคนควรมีสวนรวมในคาใชจายอยางเทาเทียมกัน สงเสริม

การทําวิจัยและการพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อปรับปรุงการเขาถึงและคุมครองสภาพแวดลอม  
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2.4  การเดินทางดวยรถจักรยาน 

 

2.4.1 สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยานและการเดินทางดวยจักรยาน 

  ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยาน (Bicycle Facilities) หมายถึง การปรับ

ปรุงหรือจัดหาโดยหนวยงานของรัฐเพื่อสนับสนุนการเดินทางดวยจักรยาน ซึ่งรวมถึงการจัดหาที่

จอดรถจักรยานและทําแผนที่เสนทางจักรยาน The American Association of State Highway 

and Transportation Officials (1991) สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยานที่สําคัญคือ ทาง

จักรยานที่จอดรถจักรานโดยทางจักรยานแบงออกเปน 3 ประเภทดังนี้  

  1.  Class I Bikeway หรือ (Bicycle path) คือ ทางจักรยานที่แยกออกจากการ

จราจรของยานพาหนะที่มีเครื่องยนตโดยมีพื้นที่โลงวางหรือส่ิงกีดขวางกั้นอยู อาจเปนสวนหนึ่ง

ของทางหลวงหรือถนนสายธรรมดา  (Bike path) นี้เปนไดทั้งเสนทางที่เหมาะสําหรับนันทนาการ

หรือการเดินทางที่มีวัตถุประสงคอ่ืน รูปแบบที่นิยมที่สุดคือ พื้นที่โลงวาง สองขางแมน้ําลําคลอง 

ทางรถไฟที่ไมใชแลว ภายในมหาวิทยาลัยหรือในสวนสาธารณะหรือในพื้นที่พัฒนาใหม ขอดีของ 

Bike path อีกประการหนึ่งคือสามารถจัดบนเสนทางที่ไมอยูในระบบถนน 

  2.  Class II Bikeway หรือ (Bicycle lane) คือ สวนของถนนหรือทางเดินเทาที่

แยกออกจากการจราจรของรถยนตและคนเดินเทาโดยมีเครื่องกั้นหรือโดยการทาสีตีเสน ติด

สัญญาณ  หรือทําเครื่องหมายเพื่อใชเปนทางจักรยานโดยเฉพาะ จุดประสงคหลักของ (Bike lane) 

คือ  เพื่อปรับปรุงสภาพแวดลอมใหเหมาะสมกับนักขี่   สามารถคาดการณการเคลื่อนที่ของ     

ผูขี่จักรยานและคนขับรถยนตได และชวยเพิ่มความปลอดภัยทางกายภาพและเพิ่มความคุมครอง

ใหกับคนขี่จักรยานบนถนนที่มีรถมาก 

  3. Class III bikeways หรือ (Bicycle route) คือ สวนหนึ่งของระบบทางจักรยาน

ที่กฎหมายกําหนดโดยทําเคร่ืองหมายเพื่อใหขอมูลหรือบอกทิศทาง อาจมีหรือไมมีหมายเลขเสน

ทางจักรยานกํากับเปนการใชทางจักรยานรวมกับการจราจรประเภทอื่นๆ ไดแก รถยนตหรือคน

เดินเทา ถึงแมวาทางจักรยานประเภทนี้จะมีราคาถูกที่สุด แตก็จะมีความปลอดภัยนอยที่สุด

สําหรับรถยนต คนขี่จักรยานและคนเดินเทา  
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ส วนที่ จอดรถจั ก รยาน   โดยทั่ ว ไปแบ ง เป น  3 ชนิ ด  American Society of Civil 

Engineers  (1980)   

  1.  ตูเก็บจักรยาน (Bike lockers) มีลักษณะเปนตูเก็บจักรยานและมีตัวล็อค ปอง

กันสภาพอากาศและการงัดแงะอุปกรณตางๆ เชน ไฟยาง ที่สูบลม ขวดน้ํา ตะกรา สามารถจัดให

เชาเปนรายเดือน ตูเก็บจักรยานนี้เหมาะสําหรับการจอดเปนเวลานาน แตมีราคาแพง 

  2.  ราวจักรยานที่มั่นคงและแข็งแรง (High security racks) มีแทงเหล็กที่ยึดกับ

โครงรถและลอรถอาจจะหนึ่งหรือสองลอ ปองกันการขโมยลอได แตไมสามารถปองกันอุปกรณ

อ่ืนๆ ได ที่จอดประเภทนี้เหมาะสําหรับการจอดเปนเวลานาน แตมีราคาต่ํากวาแบบแรก 

  3.  ราวกับจักรยานแบบธรรมดา (Conventional racks) เปนไมหรือเหล็กและมี

จุดล็อค 1 จุด เขากับจักรยาน ใชสะดวก ประหยัดเนื้อที่ มีราคาไมสูง แตเสี่ยงตอการถูกขโมย

อุปกรณตางๆ   

ในการวางแผนเพื่อจัดหาหรือปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยาน นอกจาก

จะตองพิจารณาถึงสภาพภูมิประเทศ  ปริมาณการใชจักรยาน การดูแลรักษา งบประมาณ 

กฎหมายทองถิ่นแลว นักวางแผนควรคํานึงถึงความแตกตางระหวางความสามารถ วัตถุประสงค

ของผูข่ีจักรยาน และปจจัยตางๆ ที่มีอิทธิพลตอการใชจักรยานดวย ซึ่งการเดินทางของจักรยาน

โดยสวนใหญแลวจะมีหลายวัตถุประสงครวมกันและนักขี่จักรยามีหลายกลุม 

  วัตถุประสงคการเดินทางดวยรถจักรยานโดยปกติสามารถแบงออกเปน  2 

ประเภท  หลัก   The American Association of State Highway and Transportation Officials 

(1991) คือ 

  1.  การเดินทางเพื่อประโยชนใชสอย (Utilitarian trip) ไดแก การเดินทางไป

ทํางาน ไปซ้ือของเปน การเดินทางเพื่อใหถึงจุดหมายที่ตองการโดยเร็วและถูกรบกวนนอยที่สุด 

  2.  การเดินทางเพื่อนันทนาการ (Recreational trip) เปนการขี่จักรยานเพื่อความ

เพลิดเพลิน จุดหมายปลายทางมีความสําคัญรองลงไป 

  สวนผูใชจักรยานมีลักษณะแตกตางกัน ทั้งในดานความสามารถ จุดประสงค 

สภาพแวดลอมและระยะทางในการขี่ แบงออกเปน 3 กลุม Sorton (1978) ดังนี้   
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  1.  สวนกลุมผูใช ที่มีทักษะสูง  มีความรูและประสบการณ เปนกลุมที่จริงจังและ

เต็มใจที่จะขี่บนถนนที่มีสภาพการจราจรหลากหลาย  สวนใหญเปนผูใชจักรยานเดินทางไปทํางาน 

คิดวาจักรยานเปนพาหนะประเภทหนึ่ง ชอบข่ีบนถนนสายหลักที่มีการจราจรหนาแนนมากกวาที่

จะใชเสนทางอื่น เนื่องจากถนนสายหลักที่เปนเสนทางที่ดีที่สุดและสั้นที่สุดในการไปถึงจุดหมาย 

และมีสภาพพื้นผิวถนนดีกวาถนนสายที่มีการจราจรนอย  แตตองเผชิญกับปญหาที่ทางแยกซึ่งจะ

ตองชะลอความเร็วลง กลุมนี้จะเปนกลุมที่เรียกรองสิทธิของนักขี่จักรยานบนถนนและจะเปนผู

วิจารณการวางแผนสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยานที่ดี 

  2.  ผูใหญ อายุ 16-60 ป นักขี่สวนใหญอยูในกลุมนี้  สวนใหญข่ีเพื่อนันทนาการ

และขี่ระยะทางเฉลี่ยประมาณ 2 ไมล ชอบข่ีบนถนนที่มีการจราจรไมหนาแนน ซึ่งทําใหผอนคลาย

ในการขี่แมวาจะตองขี่ไกลขึ้นและใชเวลามากขึ้น  กลุมนี้ภายหลังอาจจะหันมานิยมการขี่เพื่อวัตถุ

ประสงคอ่ืนๆ เชน ข่ีไปทํางาน 

  3.  กลุมเด็กๆ ไดแก เด็กอายุ 7-16 ป เปนกลุม ที่มีอายุไมถึงเกณฑที่จะไดรับใบ

ขับข่ีรถยนต ขี่ไปโรงเรียนหรือนันทนาการ เปนกลุมที่ไมมีสวนรวมในการวางแผนทางจักรยาน แตผู

ปกครองจะเขามามีสวนรวมในการตัดสินใจแทน  

โดยปกติแลวสําหรับผูใชจักรยาน คาใชจาย ความสะดวก และเวลาซึ่งสัมพันธกับระยะ

ทางเปนปจจัยที่มีอิทธิพลตอการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง แตสําหรับการเดินทางไป

ทํางานจะพิจารณาที่คาใชจายเปนปจจัยแรกและความสะดวกเปนปจจัยรอง ในสวนของเสนทางที่

เลือกใชจะขึ้นอยูกับเวลาในการเดินทางและความสะดวก ในทางตรงกันขามสําหรับผูที่ไมไดขี่จักร

ยานไปทํางานจะใหความสําคัญกับความสะดวก เวลาที่ใชและคาใชจาย ตามลําดับ  

ASCE (1980)      การเดินทางโดยจักรยานเปนวิธีการเดินทางรูปแบบหนึ่งที่มีทั้งขอไดเปรียบ

และขอเสียเปรียบการเดินทางรูปแบบอื่นๆ ซึ่งขึ้นอยูกับสภาพแวดลอมและองคประกอบอื่นๆ  

(Lui Dacheng, 1989: 5-6) ไดทําการศึกษาการใชจักรยานในประเทศจีน และสรุปถึงขอดีและขอ

เสียของการใชจักรยาน ดังนี้  
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  ขอดีของการเดินทางดวยจักรยาน ไดแก  

  - การที่จักรยานมีน้ําหนักเบา มีความยืดหยุนในการเดินทาง สามารถวางแผนการ

เดินทางลวงหนาและสามารถจอดใกลกับปลายทาง จะชวยใหผูเดินทางเดินทางจากบานถึงจุด

หมายปลายทางไดตามความตองการ 

  -  การเดินทางโดยจักรยานทําไดงายและเร็วกวารถประจําทางในระยะทางที่

จํากัด การใชจักรยานเดินทางในระยะ 5 กิโลเมตรจะชวยผูที่ ข่ีและสภาพแวดลอมเมือง มีคน

จํานวนมากที่ใชจักรยานในการขนสงสินคาที่มีขนาดใหญหรือมีน้ําหนักเกินกวาจะถือดวยมือ 

  -  จักรยานเปนการเดินทางสวนบุคคลที่ใชพื้นที่ถนนนอยกวายานพาหนะ ชนดิอืน่ 

และดวยน้ําหนักที่เบา จักรยานจึงทําใหถนนเสียหายเพียงเล็กนอยเทานั้น ดังนั้นการเดินทางดวย

จักรยานไมไดกอใหเกิดคาใชจายในการดูแลรักษาถนนมากเทากับพาหนะแบบมีเครื่องยนต 

  ในขณะเดียวกัน จักรยานมีขอเสียดังนี้คือ 

  -  เมื่อข่ีจักรยานเปนกลุมใหญๆ จะใชพื้นผิวการจราจรมากกวารถประจําทาง 

และเมื่อเปรียบเทียบกับรถประจําทางที่สามารถจุผูโดยสารได 150 คนในชั่วโมงเรงดวนดวย

ความเร็วเฉลี่ย 15 กิโลเมตร/ชั่วโมง จักรยาน 150 คันจุผูโดยสารจํานวนเทากนัแตใชพื้นที่ถนนมาก

กวา 9 เทาในชวงเวลาเดียวกันและใชพื้นที่จอดรถมากกวารถประจําทางถึง 3 เทา ซึ่งการใชจักร

ยานจํานวนมากนี้กอใหเกิดการจราจรติดขัดในชั่วโมงเรงดวนในหลายๆ เมือง  

  -  ความมีเสถียรภาพในการทรงตัวต่ําของจักรยาน โดยเฉพาะในชวงจังหวะเบรค 

เลี้ยว หรือเปลี่ยนความเร็วจะทําใหความปลอดภัยในการเดินลดลง 

  - ประสิทธิภาพของจักรยานมีจํากัด เนื่องจากปจจัยหลายๆ อยาง ไดแก ระยะ

ทางสภาพภูมิประเทศ ภูมิอากาศ อายุและเพศของผูขี่ โดยทั่วไปแลว จักรยานเหมาะสําหรับคนที่มี

อายุระหวาง 21-40 ป และผูชายจะใชจักรยานมากกวาผูหญิง  

  สําหรับอุบัติเหตุจักรยานนั้นแมวาจะไมรุนแรงเทากับยานพาหนะชนิดอื่นก็ตาม 

แตหากไมระมัดระวัง อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นอาจทําความเสียหายใหแกรางกายและทรัพยสินได โดย

อุบัติเหตุจักรยานมีองคประกอบสําคัญ 3 ประการคือ ตัวผูใชรถจักรยาน เสนทางที่ใชเดินทางและ

เวลาที่ขี่รถจักรยาน เชน ผูใชรถจักรยาน เสนทางที่ใชเดินทางและเวลาที่ข่ีรถจักรยาน เชน ผูใชรถ
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จักรยาน เชน ผูใชรถยังไมชํานาญ อุบัติเหตุมักเกิดบนเสนทางที่มีการจราจลคับค่ังและเกิดในเวลา

พลบค่ําหรือเวลากลางคืน (พิพัฒน ชูวรเวช, 2522: 4 อางถึงใน บุญนาค ตีวกุล, 2527:10-10) 

  การสงเสริมใหมีการใชจักรยานมากขึ้นไมเพียงแตทําไดโดยการจัดหาหรือปรับ

ปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยานเพิ่มข้ึน แตยังสามารถทําไดโดยการวางแผนการใชที่

ดิน โดยสนับสนุนการใชที่ดินแบบผสม (Mixed land use) ไมวาจะเปนชุมชนในชนบทหรือในเมือง 

หากมีการวางแผนการใชที่ดินแบบเอกนประสงค โดยใหบริเวณหนึ่งๆ มีทั้งที่พักอาศัย ยานพาณิช

กรรมและยานอุตสาหกรรมและบริการตางๆ อาทิ รานคา โรงพยาบาล ธนาคาร ฯลฯ ตัง้อยูในระยะ

ทางที่สามารถเดินหรือใชรถจักรยานไดอยางสะดวก ซึ่งการวางผังเมืองในลักษณะนี้พบมากใน

ประเทศจีน  จึงมีผูที่ใชจักรยานในการเดินทาง และอีกตัวอยางหนึ่งคือ เมืองใหมทุกเมืองใน

ประเทศอังกฤษที่ไดรับการวางผังใหผูคนในเมืองสามารถเดินทางตอกันไดสะดวก โดยรวมกลุม

อาคารที่ผูคนตองไปใชบริการไวดวยกัน ไดแก โรงเรียน สนามเด็กเลน โบสถ สวนสาธารณะ เชน 

เมืองสตีเวนนิจ-(ถนอมนวล ณ ปอมเพชร, 2520:96-99 อางถึงใน บุญนาค ตีวกุล, 2527 : 13) 

2.4.2 การวางแผนการเดินทางดวยจักรยาน 

  การวางแผนการเดินทางจักรยานไมใชเปนเพียงการวางแผนเสนทางจักรยาน แต

เปนการตัดสินใจที่จะสราง หาที่ตั้งและจัดหาทุนสําหรับกอสรางทางจักรยาน ที่จอดรถจักรยาน

และ Bicycle transit route   ASCE (1980) รวมทั้งมีการวิเคราะหทางเลือกเพื่อใหการเดินทางโดย

จักรยานมีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ และดําเนินการรวมกับการวางแผนการขนสง

ประเภทอื่นๆ 

  (Hamill และ Wise ,1974:3-5 อางถึงใน Rao, 1980:15-17) มองวา การวางแผน

ระบบทางจักรยานเปนกระบวนการของทางเลือกของการปฏิบัติการและการตัดสินใจที่สัมพันธ

และตอเนื่องกันเพื่อใหไดมาซึ่งระบบทางจักรยานที่ประหยัดและปลอดภัยสําหรับชุมชนใดๆ ก็ตาม 

ซึ่งกระบวนการวางแผนทางจักรยานมีองคประกอบพื้นฐาน 3 อยาง ไดแก  

  1.  การวางแผนนโยบาย (Policy Planning) 

  2.  การวางแผนหนาที่ (Functional Planning) 

  3.  การวางแผนการนําไปปฏิบัติ (Implementation Planning) 
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  ในขณะที่กระบวนการวางแผนของ Balshone, Deering and McCarl (1975)  

ประกอบดวย "หนวยจักรยาน" ซึ่งเปนพื้นที่ที่มีลักษณะเฉพาะในชุมชนหนึ่ง ๆ ที่มีความตองการ

การเดินทาง อาจเปนพื้นที่ที่มีการใชประโยชนที่ดินพาณิชยกรรม การศึกษา นันทนาการและอุต

สาหกรรม และคนที่ทํางานและอาศัยในหนวยนั้นจะเปนกลุมที่มีลักษณะเชนกัน Balshone เห็นวา

ถาการวางแผนทางจักรยานตองตอบสนองตอความตองการและความจําเปนของนักขี่จักรยาน

แลว ควรจะเริ่มตนที่ระดับหนวยจักรยาน โดยประสบการณที่ผานมาแสดงใหเห็นวาการวางแผน

จักรยานที่เร่ิมตนจากระดับเมืองและการพัฒนาโครงขายทางจักรยานที่กระทําโดยเจาหนาที่รัฐ

แทนที่จะเปนระดับหนวยเล็กๆ นั้นตองเผชิญกับปญหาในการจัดหาทนุ 

  แตสําหรับ (Oppenlander และ Corazzini ,1976 อางถึงใน Rao, 1980 : 19) ได

แบงการวางแผนทางจักรยานออกเปน 5 ขั้นตอนคือ 

  1.  การเตรียมการศึกษา (Organization) 

  2.  การออกแบบการศึกษา (Study design) 

  3.  การเก็บขอมูล (Data collection) 

  4.  การพัฒนาระบบ (System development) 

  5.  การออกแบบเสนทาง (Route design) 

  โดยที่อุปกรณการเดินทางจะพัฒนาจากขั้นตอนการเตรียมการศึกษาและการเก็บ

ขอมูลและการพัฒนาระบบทางจักรยานที่เปนไปไดเปนผลมาจากการพัฒนาระบบและการออก

แบบเสนทางตามลําดับ 

  สวน (Desimone ,1973: 610) เสนอแนะวา เราจําเปนตองทําตามขั้นตอนของ

การวางแผนการคมนาคมขนสงเพื่อที่จะกําหนดขอบเขตของการพัฒนาและการลงทุนสําหรับส่ิง

อํานวยความสะดวกสําหรับจักรยานที่เหมาะสม  ถาไมมีการวางแผนที่เพียงพอแลว การนําแผนไป

ปฏิบัติอาจลมเหลวได โดยกระบวนการแผนประกอบดวยขั้นตอนตางๆ ดังตอไปนี้ 

  1.  เก็บขอมูลส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยานและการใชจักรยานที่มีอยู 

ซึ่งรวมถึงลักษณะการเดินทาง ลักษณะผูใช การใชประโยชนที่ดิน และสิ่งอํานวยความสะดวกที่มี 
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  2. คาดการณเดินทางและอุปสงคการเดินทาง 

  3. กําหนดเปาหมายและวัตถุประสงค 

   4. พัฒนาขอเสนอแนะและทางเลือกสําหรับส่ิงอํานวยความสะดวกตางๆ  

  5.  ประเมินผลขอเสนอตางๆ ตามเปาหมายที่วางไว 

  6. จัดทําแผนแมบทสําหรับทางจักรยาน  

  นอกจากนี้ Desimone ยังเสนอวาหนวยงานวางแผนระดับเทศบาลหรือระดับภูมิ

ภาคจะเปนผูประสานงานไดดีที่สุดในการจัดทําแผน ในสวนของการเก็บขอมูลนั้นจะตองเก็บขอ

มูลเกี่ยวกับลักษณะผูใชและการเดินทาง การใชประโยชนที่ดิน ส่ิงอํานวยความสะดวกที่มีอยู และ

สถิติอุบัติเหตุขอมูลเกี่ยวกับลักษณะผูใชและการเดินทางไดมาจากการสํารวจจุดเริ่มตน/จุดปลาย

ทางสังคมของผูใชจักรยานและขอมูลเกี่ยวกับจุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดการเดินทาง ระยะทาง วัตถุ

ประสงคและรูปแบบการเดินทาง สวนขอมูลการใชประโยชนที่ดินและการคาดการณจะทําใหทราบ

ถึงรูปแบบการเดินทางในอนาคตโดยสอดคลองกับพื้นที่ที่จะพัฒนาทางจักรยาน 

  หลังจากการวิเคราะหขอมูลตางๆ แลว ขั้นตอไปคือการคาดการณการเดนิทาง ถา

ผลการวิเคราะหในขั้นแรกชี้ใหเห็นวามีความตองการทางจักรยานจึงดําเนินการขั้นตอนตอไป ซึ่ง

แผนนี้จะยึดตามวัตถุประสงคที่ตั้งไวและเกณฑในการออกแบบ ขั้นตอไปคือการเสนอทางเลือก

และการประเมินทางเลือก และขั้นสุดทายคือการประเมินผล 

  ในขณะที่ Rowe (1978) เสนอวาการวางแผนทางจักรยานที่ดีตองครอบคลุม

ประเด็นที่เกี่ยวของทั้งหมด (Comprehensive Approach) ไดแก 

  -  การกําหนดโครงรางของขั้นตอนและองคกรในการวางแผน 

  -  การนําแผนโครงขายทางจักรยานที่ไดไปปฏิบัติ 

  -  การจัดทําและติดตั้งสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับที่จอดรถจักรยาน และ 

  -  การจัดใหมีโครงการอบรมและการบังคับใชตามกฎหมาย 
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2.4.3 ประสบการณการวางแผนทางจักรยานในประเทศตางๆ 

1. อังกฤษ 

  High Mcclintock (1987) ไดสรุปถึงการวางแผนทางจักรยานโดยอางถึงประสบ

การณจากเมืองใหมและเมืองเกาในอังกฤษ 

  การวางแผนทางจักรยานเกิดขึ้นเนื่องจากในพื้นที่นั้นมีศักยภาพเพียงพอที่จะ

สนับสนุนการใชจักรยานในการเดินทางแทนรถยนตเพื่อวัตถุประสงคการเดินทางตางๆ ไดแก 

นันทนาการการศึกษา  รวมทั้งมีอุบัติเหตุจักรยานเพิ่มข้ึน มีความตองการสงเสริมความเทาเทียม

กันในการวางแผนการขนสง และตระหนักถึงขอดีของการเดินทางดวยจักรยาน ไดแก ตนทนุในการ

ปฏิบัติงานและการจัดหาสิ่งอํานวยความสะดวกต่ํา จักรยานเปนวิธีการเดินทางที่ใชพลังงานอยาง

มีประสิทธิภาพและยังชวยลดมลภาวะ มีความยืดหยุนและเร็ว เหมาะสําหรับการเดินทางระยะสั้น 

  การวางแผนทางจักรยานในเมืองใหม ไดแก 

  ในเมืองสตีเวนนิจ (Stevenage)  มีทางจักรยานสรางตามถนนที่สรางใหม และมี

ทางขามใตดินที่ทางแยกและวงเวียน มีความปลอดภัยสูงมาก 

  เมืองมิลตัน คีนส (Milton Keynes) มีโครงขายทาง (roadways) ใชเปนทางเทา

และทางจักรยานรวมกัน ปญหาที่พบคือ ทัศนวิสัยในการขี่และแสงสวางไมดี มีส่ิงกีดขวางเชน 

แปลงดอกไมกีดขวางทางจักรยาน ปายสัญญาณบริเวณทางแยกมีไมพอเพียง ตนไมขึ้นหนาแนน

ขาทางเปนอันตรายแกคนเดินเทาและขี่จักรยาน แตหลังจากนั้นมีการปรับปรุงทางสีแดงในสวน

เมืองที่สรางภายหลัง 

  สวนการวางแผนทางจักรยานในเมืองเกา เกิดขึ้นเนื่องจากวิกฤตการณพลังงาน

ในทศวรรษที่ 1970 และจักรยานไดรับอันตรายจากปริมาณรถที่เพิ่มข้ึนและควันพิษ จึงมีโครงการ

พัฒนาทางจักรยานเกิดข้ึน เชน กรมการขนสงใหทุนสนับสนุนแกทองถิ่นในการวางแผนทางจักร

ยาน สงเสริมใหพนักงานขี่จักรยานทํางาน สรางเสนทางจักรยานเพิ่มเมื่อมีการปรับปรุงถนน โครง

การพัฒนาเมืองหรือปรับปรุงสภาพแวดลอม หรือโครงการพัฒนาในพื้นที่เกาของเมือง  
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2. สหรัฐอเมริกา 

 การวางแผนทางจักรยานในเมืองเกนสวิล (Gainesville) รัฐฟลอริดา ซึ่งมีประชา

กร 75,000 คน เกิดขึ้นเนื่องจากการใชจักรยานเพิ่มข้ึนสูงมากในป 1974 โดยในขณะนั้นในเมืองมี

ทางจักรยานอยูแลว 48 ไมลโดยมากดัดแปลงจากทางเดินเทา คณะกรรมการนโยบายของเมืองจึง

รวมมือกันวางแผนทางจักรยานเพิ่มอีก 54 ไมล ซึ่งเปนผลมาจากการสํารวจการใชจักรยานและ

ลักษณะของผูใชโดยมีวัตถุประสงคเพื่อรองรับการเดินทางไปโรงเรียน การพักผอนและการเดินทาง

ไปทํางานหรือติดตอธุรกิจ ตามลําดับ ปจจัยสําคัญที่มีอิทธิพลตอการเลือกใชจักรยานคือ สภาพ

ภูมิอากาศ คาใชจายในการใชรถยนต อันตรายจากรถยนต การออกกําลังกาย ระยะทางและ

สัมภาระ ในขณะที่เวลา ความเหนื่อยและภูมิประเทศไมพบวาเปนปจจัยสําคัญตอการขี่จักรยาน 

สวนปจจัยที่มีอิทธิพลอยางมากทําใหการใชจักรยานเพิ่มข้ึนคือ ทางจักรยานที่ไดรับการออกแบบ

อยางดีทําใหการเดินทางตอเนื่องและรวดเร็ว 

  เมืองเลควูด (Lakewood) รัฐโคโลราโด ประชากร 130,000 คน ถนนในเมือง

ประมาณ 10% มีทางจักรยานบนทางเทา เมืองเลควูดมีการพัฒนาการเปลี่ยนแปลงชนบทเปน

เมือง ชีวิตคนเดินเทาถูกคุกคามจากอันตรายและควันพิษจากรถยนต  

  การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยาน/คนเดินเทาเกิดขึ้นเนื่องความ

ตองการสรางทางเลือกของระบบการขนสงแบบใหมที่เปนรูปแบบการเดินทางที่สําคัญและตรงขาม

กับวิธีการเดินทางที่เนนการใชรถยนต โดยพัฒนาระบบทางจักรยานเชื่อมตอระหวางแหลงงาน

และแหลงกิจกรรมที่สําคัญของชุมชน จัดสรางโครงขายทางจักรยานใหครอบคลุมพื้นที่สําคัญของ

ชุมชน และพัฒนาทางจักรยานในทองถิ่นหรือละแวกบานโดยในพื้นที่ที่ไมมีทางเดนิเทา การพฒันา

จะเนนที่เสนทางใชเพื่อเอนกประสงคและนันทนาการ ในการวางแผนกนี้จะเนนการมีสวนรวมของ

ประชากร และตองมีการประสานระหวางหนวยงานที่รับผิดชอบถนน ทางระบายน้ําและสวน

สาธารณะ โดยคํานึงถึงความปลอดภัยและความสะดวกของประชาชนเปนหลัก ยังมีการใหการ

ศึกษาดานความปลอดภัย และมีการจัดตั้งหนวยงานที่รับผิดชอบขึ้นใหมคือแผนกขนสงซึ่งอยูใน

กองบริการชุมชน     นอกจากตัวอยางการวางแผนทางจักรยานขางตนแลว (Smith , 1976: 

3-8 อางถึงใน Rao,180:30-32)  ศึกษาการวางแผนและการออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวก
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สําหรับจักรยานและไดชี้ใหเห็นขอบกพรองที่พบในการวางแผนและการนําแผนไปปฏิบัติ ไดแก 

การออกแบบและการสรางทางจักรยานจะทําเมื่อมีโอกาสอํานวยมากกวาที่จะพิจารณาถึงภาพ

รวมของระบบทั้งหมดซึ่งทําใหเกิดความไมตอเนื่องในการใช และเสนทางจักรยานที่พัฒนาขึ้นมี

ความคดเคี้ยวและมักหลีกเลี่ยงพื้นที่พัฒนาเสนทางไดยากหรือมีคาใชจายสูง  โดยสาเหตุของ

ปญหาที่เกิดนี้มาจากการขาดความรูความเขาใจในเชิงเทคนิคในดานการวางแผนออกแบบทาง

จักรยาน  และการที่งานสวนใหญอยูในความรับผิดชอบและการตัดสินใจของนักวางแผนและนัก

ออกแบบแตเพียงผูเดียว 

  3. ไทย 

  ในประเทศไทยไดมีการใชจักรยานอยางแพรหลายทั้งในเมืองและชนบทเพื่อใช

เปนพาหนะในการเดินทางและเพื่อการนันทนาการ แตเนื่องมาจากวิกฤตการณน้ํามันในชวง พ.ศ. 

2522-2523 และปญหาอื่นๆ ที่ตองเผชิญในขณะนั้น ไดแก การจราจรติดขัด      สภาพแวดลอม

เปนพิษ อุบัติเหตุบนทองถนนและความไมเพียงพอของบริการขนสงสาธารณะของรัฐ  จึงมีการสง

เสริมใหใชจักรยานเปนพาหนะสวนบุคคลอยางจริงจัง ม.ร.ว.ทองใหญ ทองใหญ (2525) โดยใน

กรุงเทพมหานครมีการจัดสัปดาหจักรยานขึ้นระหวางวันที่ 20-30 กันยายน 2522 (มติชนรายวัน, 

2522: 3 อางถึงใน บุญนาค ตีวกุล, 2527: 8) ตอมามีการพัฒนาทางจักรยานขึ้นทดลองใชในบาง

ชุมชน ไดแก ที่บริเวณถนนรามคําแหง เปนทางจักรยานที่ใชพื้นที่บนทางเทา  มีความยาวประมาณ 

4 กิโลเมตร แตทางจักรยานทดลองนี้ตองประสบกับปญหาหลายอยาง เชน เกิดอุบัติเหตุในการขับ

ขี่ มีความไมคลองตัวเนื่องจากอุปกรณอํานวยความสะดวก ไดแก ตูโทรศัพท ถังขยะ ตั้งกีดขวาง

บนทางเทา และมีการเปลี่ยนระดับของทางจักรยานระหวางทางเทากับถนนบอยครั้ง ทางจักรยาน

ถูกใชเปนทางเทาและเปนที่จอดรถยนตและพาหนะอื่น เสนทางขาดความรมร่ืนและความตอเนื่อง 

และขาดแคลนที่จอดรถจักรยาน  

  ธงชัย พรรณสวัสด์ิ  และพรชัย ลีลานุภาพ (2538) ไดกลาวถึงปญหาและอุปสรรค

ของการใชรถจักรยานในประเทศไทยวาเปนผลเนื่องมาจากแผนการจราจรที่มุงเนนการสรางถนน

มากยิ่งขึ้น คานิยมของสังคมในการวัดฐานะของเจาของรถยนตจากรถยนตที่ใช มลพิษทางอากาศ
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สภาพอากาศ ไดแก ฝน แดด และความปลอดภัยในการขับข่ี และนอกจากนี้ยังไดเสนอแนะถึงวิธี

การพัฒนาทางจักรยานขึ้นใชในประเทศไทย โดยแบงการดําเนินงานออกเปน 3 ระยะคือ 

  -  ระยะสั้น  โดยการดัดแปลงทางเทาเปนทางจักรยานและการจัดที่จอดรถจักร

ยานควบคูกัน 

  -  ระยะกลาง  ในเขตกรงเทพมหานครควรสนับสนุนใหมีทางจักรยานริมคลอง

และพื้นที่ใตทางดวน จัดสรางทางจักรยานและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับรถจักรยานไป

พรอมๆ กับ โครงการกอสรางถนนสายตางๆ กอสรางทางจักรยานเชื่อมตอระหวางสวนสาธารณะ 

(Greenway)  

  -  ระยะยาว  ใหการศึกษาอบรมและรณรงคการใชรถจักรยานบนถนนอยาง

ปลอดภัย และถูกวิธี พัฒนาโครงขายทางจักรยานออกสูภูมิภาคตางๆ ตามการขยายตัวของเมือง

หลักและบรรจุแผนการจัดการทางจักรยานอยางเปนระบบเขากับแผนการคมนาคมขนสงของ

ประเทศ  

2.4.4  การศึกษาโอกาสการใชรถจักรยานในกรุงเทพมหานคร 

  ผลการศึกษาของหนวยวิจัยการจราจรและการขนสง จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 

(2535)  พบวา การใชจักรยานเพื่อการเดินทางเหมาะสําหรับระยะทางการเดินทาง 0.5-6.5 

กิโลเมตร โดยมีวัตถุประสงคเพื่อไปซื้อของ ไปทํางานและไปโรงเรียน โดยเสนอแนะวา ทางจักร

ยานควรแยกจากทางเดินรถแตถาอยูในซอยทางจักรยานอยูบนถนนได และควรมีที่จอดรถจักร

ยานเปนจุดๆ ใกลปากซอยและศูนยการคา 

  การเดินทางไปทํางานจากชุมชนที่พักอาศัยจะตองมีความปลอดภัย  ตัดเสนทาง

จากชมุชนที่พักอาศัยไปยังถนนใหญ มีที่จอดบริเวณปากซอยและมีเสนทางจักรยานตามถนนสาย

หลักบางสายเพื่อเขาสูใจกลางเมือง สวนการเดินทางเพื่อพักผอนหรือซ้ือของควรจัดทําชองทาง

จักรยานจากชุมชนไปตลาด เปนเสนทางที่รมร่ืน ทิวทัศนดีและอาจตอไปยังจุดหมายปลายทางที่

เปนสวนสาธารณะหรือเปนเสนทางที่เชี่อมตอ สวนสาธารณะตางๆ เขาดวยกัน ถามีวัตถุประสงค

เพื่อการพักผอน ควรเปนเสนทางที่ผานถนนที่มีรถนอย ออมทางไดบาง แตตองมคีวามปลอดภัย 
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  ขอพิจารณาในการพัฒนาชองทางเดินรถจักรยาน ไดแก ความปลอดภัย แนวเสน

ทางตองสั้นที่สุดซึ่งสัมพันธกับเวลาการเดินทางที่สั้นที่สุด สภาพแวดลอม คาใชจาย เชน คาจอดรถ

จักรยานตามลําดับ  

2.4.5  รูปแบบการเดินทางกับการใชที่ดินแบบผสม 

  จากการศึกษาของ Cervero (1996) ถึงอิทธิพลของการใชที่ดินแบบผสมตอการ

เลือกรูปแบบการเดินทางของคนที่พักอาศัยในพื้นที่มหานคร โดยใชขอมูลการสํารวจการเคหะของ

อมริกา  ป 1985 โดยพิจารณาการเดินทางของบุคคลกับรูปแบบเดินทาง 3 แบบ ไดแก รถยนต ขน

สงสาธารณะการเดิน/การใชจักรยาน และระยะทางกับระดับการเปนเจาของพาหนะของครัวเรือน

โดยพิจารณาจากการเดินทางของครัวเรือน  

  จากการศึกษาพบวา  การใชที่เดินแบบผสมมีอิทธิตอการเดินทางดวยการเดิน/ขี่

จักรยาน และระยะทางมีอิทธิพลมากตอการเลือกรูปแบบการเดินทาง กลาวคือ ถามีรานคาในรัศมี 

300 ฟุต จากที่พักจะเลือกเดินทางโดยขนสงสาธารณะ เดินเทา/ขี่จักรยาน แตถาไกลกวานี้มีแนว

โนม จะเดินทางโดยรถยนต ในขณะที่ความหนาแนนและการใชประโยชนที่ดินแบบผสมในละแวก

บาน (neighborhood) มีแนวโนมที่จะลดระดับการเปนเจาของรถยนตและมีความสัมพันธกับการ

เดินทางระยะสั้น เมื่อควบคุมตัวแปรอื่น เชน รายไดครัวเรือน ซึ่งสงผลใหระยะเดินทางตอหัวนอย

กวาพื้นที่อาศัยหนาแนนต่ํา 

  นอกจากนี้ยังมีการกําหนด scenarios คือ ไมมีรานชําในระยะ 300 ฟุต -1 ไมล 

จากที่พักคนอาศัยในใจกลางเมือง มีบริการขนสงสาธารณะเพียงพอและเดินทาง 10 ไมล สามารถ

สรุปผลแบบจําลองแบบตางๆ ไดดังนี้ 

  1.  แบบจําลองการเดินทางโดยรถยนต 

  การมีรานคาและการใชที่ดินที่ไมใชที่พักอาศัยในรัศมี 300 ฟุต จะลดโอกาสการ

ใชรถยนต ขณะที่เกิน 300 ฟุตแตอยูในรัศมี 1 ไมลจะเพิ่มการใชรถยนต นอกจากนี้การเดนิทางโดย

รถยนตยังเพิ่มตามระยะทางจากบานไปทํางานและระดับการเปนเจาของรถยนต แตจะลดลงใน

บริเวณศูนยกลางเมืองที่บริการขนสงสาธารณะเพียงพอ และในพื้นที่ความหนาแนนต่ําจะใชรถ

มากกวาพื้นที่ความหนาแนนสูง และการใชที่ดินแบบเดี่ยวจะใชรถมากกวาการที่ใชแบบผสม 
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  2.  แบบจําลองการเดินทางโดยขนสงสาธารณะ 

  การเดินทางโดยขนสงสาธารณะจะเพิ่มข้ึนตามความเพียงพอของการใหบริการ

และการอาศัยในใจกลางเมืองมากกวาความหนาแนนและระดับการใชที่ดิน แตจะลดลงเมื่อมีการ

เพิ่มระดับการเปนเจาของรถยนต และความหนาแนนมีอิทธิพลตอการเดินทางโดยขนสงสาธารณะ

มากกวาปรากฎของการใชที่ดินแบบผสมพื้นที่อยูใกลๆ 

  3.  แบบจําลองเดินทางโดยการเดิน/การขี่จักรยาน 

  ความหนาแนนของการใชที่ดินและการใชที่ดินแบบผสมมีอิทธิพลตอการตัดสินใจ

เลือกการเดินหรือข่ีจักรยานไปทํางาน ถาความหนาแนนต่ําการเดินทางแบบไรเครื่องยนต (non-

motorized transport) จะลดลง และเมื่อกิจกรรมพาณิชยกรรมหรือกิจกรรมที่ไมใชการพักอาศยัใน

บริเวณยานพักอาศัยจะสนับสนุนใหคนเดินหรือข่ีจักรยานไปทํางาน โดยใหตัวแปรระยะทางและ

อัตราการเปนเจาของรถยนตคงที่ แตระดับการเปนเจาของรถยนต ระยะทางเดินทาง และการมี

บริการขนสงสาธารณะที่เพียงพอ จะลดระดับการเดินทางโดยการเดิน/ ขี่จักรยาน 

  4.  แบบจําลองการเปนเจาของรถยนตและระยะทางการเดินทาง 

  เมื่อควบคุมตัวแปรรายไดครัวเรือนและขนาดครอบครัว พบวาอัตราการเปนเจา

ของรุถเพิ่มตามรายไดและขนาดครัวเรือนเชนเดียวกับระยะทางการเดินทาง การอยูอาศัยอยูในใจ

กลางเมืองที่มีบริการขนสงสาธารณะเพียงพอและการมีบริการภายในชุมชนพักอาศัยจะลดอัตรา

การเปนเจาของรถยนตแมจะเล็กนอย แตการใชแบบผสมมีอิทธิพลตอการเปนเจาของรถยนตนอย

กวาความหนาแนนมาก 

  ที่ตั้งมีอิทธิพลอยางมากตอระยะทางการเดินทาง (ควบคุมการใชที่ดินและอัตรา

แปรอื่นๆ คนที่อาศัยในใจกลางเมืองเดินทางนอยกวาคนที่อาศัยอยูที่ชานเมือง และระยะทางการ

เดินทางมีแนวโนมวาจะใกลขึ้น ถาอาศัยอยูในละแวกบานที่หนาแนนและมีการใชที่ดินแบบผสม

และมีบริการขนสงสาธารณะ) 
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 2.4.6   การตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางไปยังสวนสาธารณะ 

  Paul Gregory Corrado (1978) ศึกษาการเดินทางไปยังสวนสาธารณะและพื้นที่

ใหบริการนันทนาการ โดยเปรียบเทียบรูปแบบการเดินทาง 4 แบบ ไดแก คนเดินเทา จักรยาน        

รถยนต และ ขนสงสาธารณะ (แทกซี่ รถประจําทาง รถไฟ)  ซึ่งมีความแตกตางกันในเรื่องความเร็ว 

เวลาที่ยอมรับไดในการเดินทางระยะทาง พื้นที่ใหบริการ และความสะดวกสบาย 

  จากการศึกษาพบวารถยนตใชมากในการเดินทางเพื่อนันทนาการ แตในระดับ

ทองถิ่นที่มีระยะเดินทางสั้น รถยนตตองแขงกับการเดินเทาและจักรยาน สวนขนสงสาธารณะแม

วาจะไดรับการยอมรับในระดับชุมชนและระดับที่ใหญกวาแตไมไดเปนวิธีการเดินทางที่มีความ

สําคัญ ระยะเดินทางที่เหมาะสมของแตละวิธีคือ เดินเทา 0.5 ไมล จักรยาน 2 ไมล และรถยนต

สวนบุคคล 4.17 ไมล การเลือกรูปแบบการเดินทางขึ้นอยูกับปจจัยตางๆ ดังนี้ 

  1.  การเดินเทา ไดรับอิทธิพลจากความเร็ว เวลาและระยะทาง การเดินเหมาะ

สําหรับเดินทางไปยังสวนสาธารณะในพื้นที่หรือในละแวกบาน 

  2. การใชจักรยานเปนรูปแบบการเดินทางไปยังพื้นที่นันทนาการจะกําหนดโดย

ปจจัยความเร็ว เวลาและระยะทางเชนเดียวกับการเดิน ขอจํากัดในการใชจักรยานคือการขาด

แคลนที่จอดรถจักรยานที่ปลอดภัย จักรยานเหมาะสําหรับเดินทางไปยังสวนระดับทองถิ่น และพื้น

ที่นันทนาการในพื้นที่ใกลๆ ชุมชน 

  3.  รถยนตใชมากในการเขาถึงสวนสาธารณะและพื้นที่นันทนาการในระดับชุม

ชน ปจจัยที่มีผลตอการใชรุยนตคือ ความเร็ว เวลา ระยะทาง ความสะดวกสบาย รถยนตใชสําหรบั

เขาถึงพื้นที่นันทนาการในชุมชนที่มีความหนาแนนต่ํา การเดินทางในสภาพแวดลอมที่มีความหนา

แนนต่ํา-ปานกลาง ในชวงเวลาไมเรงดวนและไมใชชวงเวลาเดินทางไปทํางาน สวนอุปสรรคในการ

ใชรถยนต ไดแก อายุไมถึงเกณฑในการขอใบอนุญาตขับข่ี ความพิการทางกายและจิต ตนทุนสูง

ในการเปนเจาของและดูแลรักษาและการไมมีที่จอดรถ 

  4. ขนสงสาธารณะ วิธีการเดินทางนี้แทบไมปรากฎเลยในการเดินทางไปยังสวน

สาธารณะ ระบบขนสงสาธารณะใหบริการเพื่อการเดินทางไปทํางานในภูมิภาคมหานคร อุปสรรค
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ในการเดินทางมายังสวน ไดแก เสนทางของรถประจําทาง เวลาที่รอคอยในการตอรถ กฎระเบียบ

เกี่ยวกับส่ิงของที่บรรทุกและขาดความยืดหยุน 

 2.4.7 ความปลอดภัยของการเดินทางในเมือง 

   การใชจักรยานเพิ่มข้ึนสามารถสะทอนไดจากสถิติอุบัติเหตุ จํานวนคนบาดเจ็บ

และผูเสียชีวิต ปญหาที่นักวางแผนนักกฎหมายตองเผชิญคือ การสงเสริมการใชจักรยานโดยไม

เพิ่มอัตราการเกิดอุบัติเหตุและผูเสียชีวิต โดย Colin G. Drury (1978) ศึกษารูปแบบการเกิดอุบัติ

เหตุจักรยาน พบวา รูปแบบอุบัติเหตุแตกตางกันไปตามอายุและสัมพันธกับรูปแบบการใชจักรยาน 

กลาวคือ ผูขี่จักรยานเพื่อนันทนาการ สวนใหญคือ กลุมเด็กๆ อุบัติเหตุรุนแรงนอยกวา ในขณะที่

การใชจักรยานเพื่อการเดินทาง ขี่ไกลจากบานมากขึ้น ผูเดินทางคือผูใหญหรือคนที่อายุมากกวา 

อุบัติเหตุรุนแรงกวา 

  อุบัติเหตุที่ไมรายแรงในยานพักอาศัย ถนนตรง driveway และทางแยก ในสภาพ

อากาศที่ปลอดโปรงและถนนแหง ในขณะที่อุบัติเหตุรายแรงเกิดนอกยานพักอาศัย บริเวณทาง

แยก ในสภาพอากาศที่แหงไมมีฝนตกแตเกิดในเวลากลางคืนบนถนนที่ไมมีไฟ 

  นักวางแผนสามารถลดอุบัติเหตุได 3 ทาง คือ เปลี่ยนพฤติกรรมมนุษย เปลี่ยนกล

ไกและเปลี่ยนสภาพแวดลอม และในการปรับปรุงความปลอดภัยของการขี่จักรยานจึงจําเปนตอง

ใชกลยุทธที่ตางกันซึ่งขึ้นกับปจจัย 3 ขอ คือ ทักษะพื้นฐานเกี่ยวกับยานยนต ความรูและการฝกหัด

ในเรื่องการขี่จักรยานในเมืองอยางปลอดภัย และการรับรูวามีนักขี่จักรยานโดยผูใชถนนคนอื่นๆ   
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2.5 แนวทางพิจารณาและออกแบบโครงขาย เสนทางจักรยาน  
 

การพิจารณาและวางแผนเสนทางจักยานควรจะตองศึกษาถึงองคประกอบในปจจัยที่

สําคัญคือ  

1 กิจกรรมในพื้นที่ที่สนับสนุนใหเกิดการใชจักยาน 

โดยหลักการทางวิชาการผังเมือง ในพื้นที่ที่มีกิจกรรมเกี่ยวกับการพักผอนหยอนใจหรือกิจกรรมที่มี

ผูใชหนาแนนในรัศมี 4.8-9.7 กม. จะมีความเหมาะสมกับการเดินทางดวยจักยาน ในสถานที่ที่จะ

เกิดกิจกรรมเหลานั้นคือ  

- โรงเรียน 

- สวนสาธารณะ 

- ศูนยกลางชุมชน 

- พื้นที่สํานักงานหนาแนน 

- ยานพาณิชยกรรมหรือศูนยการคา 

หมายเหตุ ในรัศมี 8 กม. ในเขตพื้นที่เมือง การเดินทางโดยใชรถยนตหรือรถจักรยานจะใชเวลาใน

การเดินทางไมแตกตางกันมากนัก 

2  ทัศนียภาพของเสนทางจักรยาน 

เสนทางจักยานที่มีการออกแบบใหมีความสัมพันธกับสวนสาธารณะหรือมีทัศนียภาพรอบสองเสน

ทางที่สวยงาม จะเปนปจจัยที่ทําใหเกิดความดึงดูดใหใชเสนทางจักรยานนั้นมากขึ้น  

3 ภูมิประเทศ  

โดยธรรมชาติ ของผูข่ีจักรยานจะพยายามหลีกเลี่ยง ที่จะขี่จักรยานในเสนทางที่มีความลาดชัน

มากเกินไป เนื่องจากตองใชกําลังในการขี่จักรยานมากกวาปกติ ดังนั้นในการวางแผนสรางเสน

ทางจักรยานควรจะหลีกเลี่ยงเสนทางที่มีความลาดชันมากกวา 5 เปอรเซ็นต หรือเสนทางที่มี

ลักษณะภูมิประเทศเปนเนินลาดชันระยะยาวมากเกินไป  

4  ความกวางของเสนทางจักยาน 

ความกวางของเสนทางจักยานขึ้นอยูกับความตองการพื้นที่ของผูขี่จักรยาน พื้นที่วางรอบขางผูข่ี

จักรยานและระยะที่ไมเปนอุปสรรคในกรณีขี่จักรยานสวนทางกัน หรือมีผูใชอ่ืนบนเสนทางจักรยาน 

5 อุปสรรคในการขี่จักรยาน 

ไมควรเลือกเสนทางที่มีภูมิประเทศ หรือกิจกรรมที่เปนอุปสรรคตอการขี่จักรยาน เชนพื้นที่ที่มีพื้น

ผิวขรุขระ มีคันดินสูง พื้นที่ที่เปนถนนที่รถใชความเร็วสูง หรือเสนทางที่ตองผานทางแยกที่มีการ

จราจรพลุกพลาน  

 



 28 

2.6        การออกแบบสําหรับทางจักรยาน 
 

2.6.1 ความกวางของชองทางรถจักรยาน 
ความกวางของชองทางจักรยานจะตองคํานึงถึงสภาพไหลทางของถนน ตัวอยางเชน  

บนถนนที่ไมมีคันหินและGutterความกวางต่ําสุดของชองทางรถจักรยานคือ 4ft.(1.20m.)  สําหรับ

ถนนที่มีชองสําหรับจอดรถยนตชองทางจักรยานจะตองมีความกวางขึ้นเปน 5t.(1.5m.) และยิ่งไป

กวาน้ันถนนที่มีรถบรรทุกวิ่งหรือ ถนนที่มีรถยนตวิ่งเกินความเร็ว 35 mph(55km/hr) ก็ควรจะเพิ่ม

ความกวางของชองทางจักรยานอีก  

ในการออกแบบชองทางที่ใชสําหรับทั้งคนเดินและจักรยาน(Share-usepath)จะตอง

คํานึงถึงความกวางของทางเทาและการใชงานเปนหลัก ความกวางต่ําสุดสําหรับชองทางที่จักร

ยานวิ่งสวนกันคือ 8 ft. (2.40ม.) เมื่อคาดวาจะมีปริมาณจักรยานที่ใชเปนจํานวนมาก มีคนเดิน

หรือมีรถสําหรับซอมบํารุง ก็ควรจะเพิ่มความกวางของชองทาง (3.00ม.) และในกรณีที่ มีคนเดิน

และรถจักรยานมากหรือมีรถสําหรับซอมบํารุงใหญที่ตองเขาไปใชชองทาง ชองทางก็ควรจะกวาง

ประมาณ  12-14 ft. (3.2-4.2 m.)  ในการออกแบบความกวางของทางเทาควรจะมีไหลทาง

ประมาณ 2ft.(0.60m.) และใหไหลทางลาดเอียงเพื่อที่จะระบายน้ําออกจากทางเทา  
2.6.2 ความเร็วกับการออกแบบทางจักรยาน  

การศึกษาในอดีตแสดงใหเห็นวาคนทั่วไปขี่จักรยานดวยความเร็วระหวาง 11 ถึง 24 กม./ชม. โดย

ความเร็วเฉลี่ยจะอยูที่ 16 ถึง 18 กม./ชม. ความเร็วในการขี่ข้ึนอยูกับหลายปจจัย ซึ่งควรพิจารณา

อยางรอบคอบกอนที่จะกําหนดความเร็วสําหรับการออบแบบเสนทางจักรยาน ปจจัยตางๆ ไดแก 

ประเภทของจักรยาน สภาพของจักรยาน จุดประสงคในการเดินทาง ทิศทางและความเร็วของลม 

และสภาพของผูขับข่ี 

 การออกแบบที่ดีควรออกแบบใหสามารถรองรับการขี่ที่อาจจะใชความเร็วมากกวา 

30 กม./ชม. เนื่องจากเมื่ออยูในทางลาดเอียง (มากกวา 4%) ความเร็วจะเพิ่มสูงขึ้น โดยเฉพาะ

กรณีพื้นที่ของเสนทางจักรยานมีลักษณะทั่วไปลาดเอียง เปนเนินเสียสวนใหญ ควรจะกําหนดการ

ออกแบบเพื่อใหสามารถรองรับความเร็วที่ 50 กม./ชม. 
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ภาพที่ 2.2 : Typical bicycle lane cross sections. 

ที่มา: Guide for the development of bicycle facilities,Amercian Assocoation of state Highway and Transportation 

Offcials,Washington,DC.  
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ตารางที่ 2.1: Local street design guidelines  

 

          

Development Density  Level        Rolling   Hilly  

 Low Med High Low Med High Low Med High 

Right-of-way width (ft) 50 60 60 50 60 60 50 60 60 

Pavement width (ft) 20-28 28-34 36 20-28 28-34 36 28 28-34 36 

Type of curb* O/R V V V V V V V V 

Side walks and bicycle 
paths 

0 4-6 5-6 0 4-6 5-6 0 4-6 5-6 

Side walk Distance from 
curb Face (ft) 

 - 5-6 5-6  - 5-6 5-6  - 5-6 5-6 

          

Minimum sigh Distance (ft) 200 200 200 150 150 150 125 125 125 

Maximum grade% 4 4 4 8 8 8 15 15 15 

Maximum cul-de-sac-length 
(ft) 

1500 1000 700 1500 1000 700 1500 1000 700 

Maximum cul-de-sac-
radious(ft) 

60 60 60 60 60 60 60 60 60 

Design Speed (mph) 30 30 30 25 25 25 20 20 20 

Minimum centerline radius 
of Curve (ft) 

300 300 300 180 180 180 100 100 100 

Minimum tangent between  300 300 300 180 180 180 100 100 100 

Reverse curve (ft)           

* Type of curb: V=vertical face ;R=roll-type ;O=none , 1mph=1.61 km/hr. 

Source ; Guildlines for Residential Subdivision Street Design :A Recommened Practice ,Institute ofTransportation 
Engineer,Washington,DC.(1997) 

 

 

 

 

 

 

 

 

Terrain Classificaion 
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ตารางที่ 2.2: Collector street design guidelines  

 

          

Development Density  Level        Rolling   Hilly  

 Low Med High Low Med High Low Med High 

Right-of-way width (ft) 70 70 80 70 70 80 70 70 80 

Pavement width (ft) 24-36 24-36 40 24-36 24-36 40 24-36 24-36 40 

Type of curb* V V V V V V V V V 

Side walks and bicycle 
paths 

4-6 4-6 4-6 4-6 4-6 4-6 4-6 4-6 4-6 

Side walk Distance from 
curb Face (ft) 

10 10 10 10 10 10 10 10 10 

Minimum sigh Distance (ft) 250 250 250 200 200 200 150 150 150 

Maximum grade% 4 4 4 8 8 8 12 12 12 

Maximum spacing along  

Major traffic route(ft) 

1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300 1300 

Design Speed (mph) 35 35 35 30 30 30 25 25 25 

Minimum centerline radius 

Of curve ifno superelevation 

Is required (ft)  

480 480 480 300 300 300 180 180 180 

Minimum tangent between  100 100 100 100 100 100 100 100 100 

Reverse curve (ft)           

* Type of curb: V=vertical face  

Source ; Guildlines for Residential Subdivision Street Design :A Recommened Practice ,Institute ofTransportation 
Engineer,Washington,DC.(1997) 
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2.7       ขอกําหนดของทางจักรยานประเภทตางๆ 
 
ประเภททางจักยาน ที่ตั้ง ความกวาง ความเหมาะสม 

1 Bike path  ในเมือง 

ในชนบท 

อยางนอย  3.00 เมตร 

อยางนอย  2.50 เมตร 

3.65 เมตร สําหรับทางอเนกประสงค 

1 ใชเปนทางอเนกประสงคใชขี่เพื่อเดินทาง

ไปทํางานและนันทนาการ 

2 เหมาะกับนักขี่ที่มีทักษะนอย 

3 บริเวณที่ ไมมีถนนเชน  ทางรถไฟ  สวน

สาธารณะ 

4 ไมแนะนําใหใชทางเดินเทาที่ติดกับถนน

เปน Bike path 

2 Bike lane ถนนในเมือง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ไหลทาง 

 

 

 

 

Wide curb 

lane 

อยางนอย 1.20 เมตร 

1.50 เมตร ถาติดกับเลนจอดรถ 

3.65 เมตร ถารวมเลนจอดรถดวยหรือ

ขึ้นอยูกับปริมาณจราจรและความเร็ว 

 

 

 

 

 

 

 

อยางนอย 1.20 เมตร 

> 1.20 เมตร ถาความเร็วมากกวา 56 

กม /ชมหรือขึ้นอยูกับปริมาณจราจร

และความเร็ว  

 

อยางนอย 4.26 เมตร ไมรวมขอบและ

รางน้ําหรือขึ้นอยูกับปริมาณจราจรและ

ความเร็ว  

 

1. นักขี่ที่ มีประสบการณ นอยหรือขี่ เพื่ อ

นันทนาการ 

2. Demand การใชจักรยานสูง 

3. บนถนนสายหลักที่มีปริมาณจราจรมาก

กวา 10,000 ADT หรือความเร็วมากกวา 48 

กม/ชม 

4.มีปริมาณการจราจรของจักรยานมากและ

มีการแซงของนักขี่บอยครั้ง 

5. บนถนนที่การออกแบบไมยุงยากและมี

ทางแยกไมมากนัก  

 

1. บนถนนที่มีความเร็วสูง ในชนบท 

 

 

 

 

1. ปริมาณการจราจรของจักยานสูง  

2. เปนเสนทางตรง 

3. เหมาะกับผูขี่ที่มีประสบการณสูง ขี่บน

ถนนที่มีปริมาณจราจรสูง 

4. ในยานพาณิชยกรรม 

3 Bike route  อยางนอย 3.65 เมตร 

 

1. ยานพักอาศัย 

2. ปริมาณจราจรนอยกวา 1,000 ADT 

3.ความเร็วตํ่า 
AASHTO ,Guide for the development of Bicycle Route (1991) 
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2.8        ลักษณะของเสนทางจักรยานที่ดี 
 

1. ความปลอดภัย(Safety ) มีความสําคัญมากที่สุด ซึ่งอันตรายที่จะเกิดขึ้นมีสาเหตุ

มาจากการขัดแยงการเดินทางรูปแบบอื่นๆ 

2.  ความตอเนื่องของเสนทาง(Continuity) ในการสรางความตอเนื่องของเสนทาง

นั้นจําเปนตองหาเสนทางเชื่อมรวมทั้งพิจารณาถึงขอจํากัดทางกายภาพเชน ทางแยกขนาดใหญ 

หรือโอกาสในการหาเสนทางเชื่อม เชน เสนทางในสวนสาธารณะ 

3.  ความตรงของเสนทาง(Directness) เสนทางตัดตรงไปสูจุดหมายปลายทางเปน

สิ่งสําคัญอันดับแรกสําหรับนักขี่เพื่อประโยชนใชสอย (Utilitarian cyclists) ในขณะที่นักขี่เพื่อ

ความเพลิดเพลินจะใหความสําคัญนอยกวา โดยทั่วไปไมควรเกิน 10% ของระยะทางที่เดินทาง

ประจํา 

4. ความสะดวก(Convenience) โครงขายทางจักรยานตองมีการเขาถึงยังปลายทาง

ตางๆที่สําคัญไดสะดวกรวมถึงการจัดหาที่จอดรถจักรยานที่ปลอดภัยและอยูในทาํเลที่เหมาะสม 

5. ความชัดเจน (Clarity) โครงขายทางจักรยานตองไมสรางความสับสนใหแกผูใช

และงายที่จะเขาใจ ขอนี้สําคัญมากในการออกแบบบริเวณทางแยก การทําปายสัญญาณ

สําหรับจักรยานและยานพาหนะชนิดอื่นๆ 

6. ความมั่นใจ (Security) ทางจักยานตองสรางความรูสึกเชื่อมั่นใหแกผูใชทั้งใน

ความปลอดภัยของตนเองและทรัพยสิน 

7. ความลาดเอียง(Acceptable Grade) ระยะและความชันจะมีอิทธิพลตอการ

เลือกเสนทางของนักขี่จักรยาน 

8. พื้นผิวถนน(Road surface) มีสภาพที่เหมาะสมสําหรับจักรยาน 

9. คุณภาพอากาศ (Air quality) สภาพการจราจรบนถนนที่แตกตางกันจะมีผลตอ

คุณภาพอากาศแตกตางกัน 

10.  เสียง (Noise) เนื่องจากจักรยานเปนการเดินทางที่กอใหเกิดเสียงนอยมาก ดงันัน้

เสียงจึงสรางความรําคาญใหแกนักขี่ไมนอยโดยเฉพาะบนถนนที่มีรถบรรทุกขนาดใหญ 

11.  ที่กําบัง(Shelter)ควรกําหนดเสนทางจักรยานในที่ที่สภาพแวดลอมทางธรรมชาติ

หรือที่มนุษยสรางขึ้นสามารถชวยปองกันฝนและลมได  

12.  ความดึงดูดและความนาสนใจของเสนทาง(Attractiveness and interest ) 

ความเพลิดเพลินในการขี่จักยานเพิ่มข้ึนเมื่อสภาพแวดลอมมีความดึงดูดและนาสนใจ  ซึ่งนักขี่

เพื่อความเพลิดเพลิน จะใหความสําคัญกับสวนนี้มากกวานักขี่เพื่อประโยชนใชสอย  
(Architecture New Transportation Systems Worldwide, 1984: 55-74) 
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2.9       เกณฑในการกําหนดสถานที่สําหรับที่จอดรถจักรยาน 
 

ที่จอดรถจักรยานเปนสิ่งจําเปนสําหรับผูใชจักรยาน นอกจากจะชวยปองกันความเสีย

หายที่จะเกิดขึ้นกับจักรยาน ยังชวยเมความมั่นใจใหแกผูใชที่กลัวเรื่องจักรยานหายและยังชวย

กระตุนการเปนเจาของรถจักรยานและการใชรถจักรยานมากขึ้นดวย เกณฑในการจัดหาที่จอดรถ

จักรยานมีสิ่งที่ตองคํานึงถึง 5 ขอคือ 

1. ความตอเนื่อง (Coherence) ไดแก สามารถหาไดงายเชื่อมตอระหวางจุดกําเนิด

การเดินทางตางๆและที่จอดรถจักรยานมีความสอดคลองกับระยะเวลาในการจอด 

2.  ระยะทางตรงที่สุด (Directness) ไดแก สามารถเขาถึงที่จอดรถจักรยานไดเร็ว

ระยะเดินเทา จากจุดที่จอดรถจักรยานไปสูปลายทางสั้นถามีการเก็บเงิน การจายเงินกระทําไดเร็ว

ใชเวลานอย 

3. ความดึงดูด (Attractiveness) ผูใชรูสึกปลอดภัย เมื่อนํารถเขามาเก็บหรือนํารถ

ออกไป เชนเปนสถานที่ที่ไมลับตาคนมีแสงสวางเพียงพอ 

4. ความปลอดภัย(Safety) ที่จอดรถจักรยานตองไมสรางอันตรายใหแกคนใชถนน

หรือแมกระทั่งคนขี่จักรยานเอง 

5. ความสะดวกสบาย (Comfort) ท่ีจอดรถจักรยานนั้นชวยปองกันความเสียหายที่

จะเกิดตอจักรยานและถาตองจอดเปนเวลานานขึ้นควรจะปองกันจักรยานจากสภาพลมฟาอากาศ 

การจัดเตรียมที่จอดรถจักรยานใหสอดคลองกับความตองการที่จะใชนั้น   จะตอง

พิจารณาจากการเพิ่มข้ึนของอัตราการเปนเจาของจักรยานการใชจักรยาน  สภาพแวดลอมไดแก 

โอกาสในการขโมยรถจักรยาน ระยะเวลาในการจอด และรูปแบบที่นิยม พรอมกับพิจารณางบ

ประมาณรวมดวยแตการจัดเตรียมที่จอดรถจักรยานใหมีความเพียงพอตอความตองการใช เปนสิ่ง

ที่คาดการณไดยาก แตส่ิงนี้ไมใชปญหาสําคัญมากนัก ทั้งนี้อาจจะเปนเพราะที่จอดรถจักยาน

ตองการพื้นที่นอยและมีคาใชจายนอย  ถาในกรณีที่มีไมพอ สามารถทําการขยายจักรยานไดงาย 
The Netherlands: The Center For Reserch and Contract  Standardization in Civil Engineering (1994) 

 

 

 

 

 

 

 



 บทที่ 3 
สภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา 

 
3.1  สภาพทางภูมิศาสตร  
 

3.1.1 สภาพทั่วไปของพื้นที่ศึกษา     
                    พื้นที่ศึกษาประกอบ ไดแก  พื้นที่เทศบาลนครนครศรีอยุธยา ลักษณะที่ตั้ง    เทศ

บาลนครนครศรีอยุธยา ตั้งอยูบนพื้นที่ที่มีสภาพเปนเกาะและเคยเปนที่ตั้งของเมืองหลวงเกาภาย

หลังจากยายจากอโยธยา  มีแมน้ําไหลผาน 3 สาย คือ แมน้ําเจาพระยา  แมน้ําปาสัก และแมน้ํา

ลพบุรี   เมื่อกอสรางกรุงศรีอยุธยาไดมีการขุดคูเขื่อนจากหัวรอไปบรรจบแมน้ําบางกะจะที่ตําบล

หอรัตนไชย ทําใหที่ตั้งของตัวเมืองและเทศบาลมีสภาพเปนเกาะมีแมน้ําลอมรอบ 

อาณาเขต  เทศบาลนครนครศรีอยุธยามีพื้นที่ติดตอกับพื้นที่ภายในจังหวัด ดังนี้ 

  ทิศเหนือ ติดตอ ตําบลคลองสระบัวและตําบลสวนพริก 

  ทิศใต  ติดตอ ตําบลเกาะเรียน 

  ทิศตะวันออก ติดตอ ตําบลหันตรา 

  ทิศตะวันตก ติดตอ ตําบลบานปอม  

 

            
             แผนที่ 3.1 : พื้นที่เทศบาลนครนครศรีอยุธยา  

 

 



 36 

เขตการปกครอง  ปจจุบันเทศบาลนครนครศรีอยุธยา มีพื้นที่ 14.84 ตาราง

กิโลเมตร มีเขตการปกครองในความรับผิดชอบ 10 ตําบล ประกอบดวย 

1) ตําบลประตูชัย 

2) ตําบลหอรัตนไชย 

3) ตําบลทาวาสุกรี 

4) ตําบลหัวรอ 

5) ตําบลกะมัง (หมู 10 หมู 11 และหมู 12) 

6) ตําบลบานเกาะ (หมู 1 หมู 4 และหมู 5) 

7) ตําบลคลองสระบัว (หมู 1) 

8) ตําบลหันตรา (หมู 7) 

9) ตําบลคลองสวนพลู (หมู 4 หมู 5 และหมู 6) 

10) ตําบลเกาะเรียน (หมู 7) 

                
แผนที่ 3.2 :เขตการปกครองในเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

3.1.2 สภาพภูมิประเทศ 
บริเวณพื้นที่ศึกษาเปนเกาะและมีแมน้ําลอมรอบ ลักษณะดินเปนดินปนทรายน้ํา

ซึมไดงาย คูคลองในเขตเทศบาลจึงเก็บน้ําไดไมนาน ในฤดูรอนน้ําจะแหง สภาพภูมิประเทศโดย

ทั่วๆไปเปนที่ราบลุม เสนชั้นระดับความสูงประมาณ 5 เมตรเหนือระดับน้ําทะเลเฉลี่ยปานกลาง 

ความลาดชัน 
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ของพื้ นที่ จะคอยๆ  ลาดเทลงสู แมน้ํ าและคลองที่มี อยู ในพื้ นที่  ภายในพื้ นที่ ศึกษาไมมี

ทรัพยากรธรรมชาติที่สําคัญ 
3.1.3 สภาพภูมิอากาศ 

ลักษณะทางภูมิอากาศ เปนแบบมรสุม 3 ฤดู คือ 

- ฤดูรอน เร่ิมต้ังแต เดือนกุมภาพันธ – พฤษภาคม 

- ฤดูฝน  เร่ิมต้ังแต เดือนพฤษภาคม – ตุลาคม 

- ฤดูหนาว เร่ิมต้ังแต เดือนพฤศจิกายน – มกราคม 
3.1.4 ลักษณะชั้นดินในพื้นที่ศึกษา 

จากการทบทวนการศึกษาสภาพชั้นดินของโครงการตางๆ ในเขตจังหวัด

พระนครศรีอยุธยา เพื่อเปนขอมูลเบื้องตนและเปนแนวทางในการวางแผน   พบวาสภาพชั้นดิน

โดยทั่วไปในพื้นที่ศึกษามีลักษณะเปนชั้นดินเหนียวแข็งถึงแข็งมาก ความหนาประมาณ 5 ถึง 8 

เมตร  และเบื้องลึกลงไปเปนช้ันดินเหนียวแข็งมากอีกชั้นหนึ่ง โดยที่ชั้นดินดังกลาวมีความสามารถ

ในการรับแรงเฉือนไดสูงและมีการยุบตัวนอย ปญหาที่เกี่ยวของกับงานดิน เชน ความมั่นคงของคัน

ดิน การทรุดตัวและแผนดินทรุดจึงไมเปนปญหาที่นาเปนหวงนัก 

 

3.2 ดานการใชที่ดิน 
 

3.2.1 สภาพการใชประโยชนที่ดินในอดีตและปจจุบัน 
3.2.1.1 การใชที่ดินปจจุบัน 

  พื้นที่เมืองสวนใหญรวมตัวอยูบนเกาะเมือง  ซึ่งมีแมน้ําและคลองเมืองลอมรอบ  

และบริเวณฝงตะวันออกของแมน้ําปาสักโดยรอบสถานีรถไฟกับบริเวณสองฝงถนนโรจนะ   สวนที่

เหลือกระจายอยูเปนแนวยาวบนคันดินริมสองฝงแมน้ําเจาพระยา  แมน้ําลพบุรี  แมน้ําปาสักและ

ลําคลองสําคัญไดแก  คลองเมอืง  คลองบางชวด คลองหันตรา  คลองขาวเมา  คลองปากขาวสาร

และคลองตะเคียน พื้นที่ที่เหลือสวนใหญเปนพื้นที่เกษตรกรรม  เชน       ทุงมะขามหยอง ทุงแกว

และทุงขวัญทางดานทิศเหนือ ทุงประเชิดและทุงปากกรานทางดานทิศตะวันตก เปนตน 

  การใชที่ดินในพื้นที่ปลูกสรางรวมทั้งสิ้น 9,664 ไร คิดเปนสวนแบงรอยละ 27.6 

ของพื้นที่ในเขตที่ศึกษา  สวนใหญเปนที่อยูอาศัย 4,039 ไร  คิดเปนรอยละ 11.5 รองลงมาไดแก

สถาบันการศึกษา  1,300 ไร คิดเปนรอยละ 3.9  สถาบันศาสนา 1,027 ไร  คิดเปนรอยละ 2.9 

ตามลําดับ   
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1) การใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัย 

 
แผนที่3.3 : ตําแหนงชุมชนในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

  การใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัยสวนใหญจะรวมตัวอยูบนเกาะเมืองในเขตเทศบาล

นครนครศรีอยุธยาและในเทศบาลเมืองอโยธยาริมสองฝงถนนโรจนะ โดยหนาแนนมากบริเวณหัว

รอ ตลาดเจาพรหม สวนที่เหลือกระจายตัวอยูเปนแนวยาวตามริมสองฝงแมน้ําและลําคลองที่

สําคัญ  ที่อยูอาศัยรุนเกาในเขตชุมชนและในเขตชนบทมักเปนบานพักอาศัยกอสรางดวยไมชั้น

เดียวยกใตถุนสูง  ทั้งนี้เพื่อไมใหถูกน้ําทวมในฤดูฝน  ขณะที่ที่อยูอาศัยรุนใหมเปนอาคารกออิฐถือ

ปูนมีทั้งแบบที่เปนบานเดี่ยว  บานแถว  และอาคารชุด  ซึ่งกอนที่จะกอสรางอาคารจะถมดินจนสูง

พนระดับน้ําทวม   เนื่องจากเกาะเมืองมีที่วางซึ่งยังมิไดพัฒนาคงเหลืออยูนอยมาก  ประกอบกับ

การกําหนดนครประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยาใหเปนพื้นที่อนุรักษ  เพื่อสงเสริมศิลปวัฒนธรรม

ไทย  ทําใหการขยายตัวของที่อยูอาศัยมีมากในเขตเทศบาลเมืองอโยธยา  และบริเวณชานเมือง

โดยรอบรมิทางหลวงสายสําคัญ ไดแก ทางหลวงแผนดินหมายเลข 32 (สายเอเซีย) ทางหลวงแผน

ดินหมายเลข 309 (อยุธยา-อางทอง ถนนโรจนะ) และทางหลวงแผนดินหมายเลข 3053  ซึ่งจะไป

เชื่อมตอกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 32        



 39 

ตารางที่ 3.1    : รายชื่อชุมชนในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

          ชื่อชุมชน หลังคา ประชากร 

    เรือน   
1 อาคารสงเคราะห 67 265 

2 วัดศาลาปูน 98 530 

3 วัดธรรมนิยม 80 504 

4 วัดปาโค 124 766 

5 วัดวงศฆอง 41 184 

6 สวนสมเด็จ 212 971 

7 ศรีสรรเพชญ 102 445 

8 ศาลเจาแมทับทิม 80 289 

9 ปาตอง 144 781 

10 หัวแหลม 72 385 

11 วัดพนัญเชิง 343 2759 

12 วัดมหาโลก 60 470 

13 คลองทราย 61 250 

14 วัดตองปุ 150 550 

15 เกาะลอย 127 748 

16 วัดขุนแสน 95 475 

17 สรรพสามิต 114 475 

18 โรงงานสุรา 206 1041 

19 .ทายกรม 95 544 

20 หนาพระตําหนัก 100 520 

21 วัดอินทาราม 250 1300 

22 สุเหราญันนะตุลนา 45 297 

23 วัดเชิงทา. 80 500 

24 ปอมเพชร 190 977 

25 วังแกว 299 1495 

26 ทาน้ําวัดประดู 96 460 

27 คลองทอ 133 828 

28 เจาพรหม     

29 บานประตูชัย 100 500 

30 วัดแมนางปลื้ม 206 806 

31 ทุงแกว-กรุงเกา 101 314 

32 วังไชยพัฒนา 137 814 

33 หัวรอพัฒนา 118 486 

34 มงคลทรัพย 50 139 

35 กุฎีทอง 110 758 
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 ชื่อชุมชน หลังคา ประชากร 

   เรือน   

36 .เจาพอจุย 86 440 

37 สามวิหาร 100 536 

38 สถานีรถไฟ 217 78- 

39 ปามะพราว 139 747 

40 ประตูจีน 107 457 

41 ริมวัง 100 321 

ที่มา:เทศบาลนครนครศรีอยุธยา (2546) 

2) การใชที่ดินประเภทพาณิชยกรรม 

 
       แผนที่ 3.4 : ตําแหนงยานพาณิชยกรรม 
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ยานพาณิชยกรรมในพื้นที่ศึกษากระจายตัวอยูใน 4 บริเวณ คือ บริเวณตลาดหัว

แหลมเปนยานพาณิชยกรรมเกาแกแตปจจุบันถูกลอมรอบดวยพื้นที่โครงการนครประวัติศาสตร

พระนครศรีอยุธยา ทําใหยากตอการขยายตัวทั้งในแนวนอนและแนวตั้ง  ยานพาณิชยกรรมจึงมา

ขยายตัวที่ตลาดหัวรอและตลาดเจาพรหม ทางดานตะวันออกของเกาะเมือง และอีกบริเวณหนึ่ง 

ไดแก ศูนยการคาศรีอยุธยากับบริเวณริมสองฝงถนนโรจนะในเขตเทศบาลเมืองอโยธยา 

  ยานพาณิชยกรรมดังกลาว มีลักษณะเปนธุรกิจการคาและบริการขนาดเล็กที่ให

บริการแกชุมชนในพื้นที่ศึกษาและชุมชนโดยรอบ การขยายตัวของยานพาณิชยกรรมในระยะเวลา

ที่ผานมาจะเกิดขึ้นโดยรอบตลาดหัวรอและตลาดเจาพรหมกับพื้นที่ตอเนื่อง และบริเวณสองฝง

ถนนโรจนะเปนเสนทางสําคัญที่จะเขาออกเมืองพระนครศรีอยุธยา  

ตารางที่ 3.2 :   จํานวนสถานประกอบการธุรกิจทางการคาและธุรกิจทางการบริการ 

 จําแนกตามขนาด (จํานวนคนทํางาน) ประเภทธุรกิจ (2546) 

    ขนาด (จํานวนคนทํางาน) 

เขตการปกครอง/ รวม         ตั้งแต 

ประเภทธุรกิจ ทุกสถานประกอบการ  1 - 4  5 - 9  10 - 19  20 - 49 50 คน 

            ขึ้นไป 

1 2 3 4 5 6 7 

 

ในเขตเทศบาล 
1,956 1,858 64 23 

8 
3 

การขายสง 80 68 8 2 1 1 

การขายปลีก 1,100 1,075 15 5 4 1 

ภัตตาคาร/โรงแรม 297 263 24 8 1 1 

การบริการ 479 452 17 8 2 - 

ที่มา: เทศบาลนครนครศรีอยุธยา (2546)       

3) การใชที่ดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคา 

อุตสาหกรรมการผลิตที่มีความสําคัญไดแก        โรงเลื่อยไมและโรงสีขาว  ซึ่งเปน

โรงงานขนาดใหญมีคนงานมากกวา 100 คนขึ้นไป  ตั้งกระจายอยูริมสองฝงแมน้ําเจาพระยาและ

แมน้ําปาสัก  นอกจากนั้นยังไดแก  โรงงานสุราขององคการสุราบนเกาะเมืองดานทิศตะวันตก  

และโรงงานผลิตชิ้นสวน อิเล็คทรอนิคสกับตลับลูกปนซึ่งเปนบริษัทรวมทุน  ตั้งอยูที่ทางหลวงแผน

ดินหมายเลข 32  ในเขตตําบลธนู อําเภออุทัย โรงงานแหงนี้นับเปนโรงงานทีม่จีาํนวนคนงานมากที่

สุด คือมากกวา 2,000 คน   โรงงานสวนที่เหลือเปนโรงงานอุตสาหกรรมการผลิตและอุตสาหกรรม

บริการซึ่งมีขนาดเล็กและกระจายตัวตัวอยูทั่วไปในพื้นที่ใกลเคียง การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน

ประเภทนี้มีนอยมาก  เนื่องจากถูกจํากัดโดยขอกําหนดการใชที่ดินตามกฎกระทรวงบังคับใชผัง
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เมืองรวมพระนครศรีอยุธยา  ยานอุตสาหกรรมใหมที่เกิดขึ้นในจังหวัดพระนครศรีอยุธยาเลือกที่จะ

ตั้งอยูในอําเภอโดยรอบอําเภอพระนครศรีอยุธยาเสียเปนสวนใหญ 

ตารางที่ 3.3:  จํานวนสถานประกอบการอุตสาหกรรมการผลิต จําแนกตามขนาด (จํานวนคนทํางาน)  

ประเภทอุตสาหกรรม และเขตการปกครอง พ.ศ.2545       

   
ขนาด (จํานวนคนทํางาน) 

เขตการปกครอง/1 รวม                 

ประเภทอุตสาหกรรม 
ทุ ก ส ถ า น
ประกอบการ 

 1 - 
4 

 5 - 
9 

 10 - 
19 

 20 - 
49 

 50 - 
99 

100 - 
199 

200 - 
499 

500 
ขึ้นไป 

                    

ในเขตเทศบาล                 

405  

     

333      25      33  

       

9  

       

3           1           1    -  

การผลิตอาหาร  เครื่อ งดื่ ม 

ยาสูบ 

                         

90  

         

55  

      

12  

      

14  

         

6  

         

1              1  

             

1    -  

  การผลิตสิ่งทอสิ่งถัก เครื่อง

แตงกาย หนังสัตว 

                       

136  

       

135  
  -  

        

1  
  -    -    -    -    -  

และผลิตภัณฑหนังสัตว 
         

การผลิตไมและผลิตภัณฑจาก

ไม รวมทั้ง 

                         

52  

         

40  

        

5  

        

2  

         

3  

         

2  
  -    -    -  

เครื่องเรือน 
         

 การผลิตกระดาษและผลิต

ภัณฑกระดาษ  

                         

13  

         

10  

        

1  

        

2  
  -    -    -    -    -  

ก า รพิ ม พ แ ล ะ ก า รพิ ม พ

โฆษณา  
        

  การผลิตเคมีภัณฑและผลิต

ภัณฑเคมี  

                         

2  

          

2    -    -    -    -    -    -    -  

น้ํามันปโตรเลียม ถานหิน ยาง

และพลาสติก          

  การผลิตผลิตภัณฑจากแร

อโลหะ ยกเวน 

                         

24  

         

19  

        

1  

        

4  
  -    -    -    -    -  

ผ ลิ ต ภั ณ ฑ จ า ก น้ํ า มั น

ปโตรเลียมและถานหิน  
        

  อุตสาหกรรมโลหะขั้น 

มูลฐาน 

                         

4  

          

4    -    -    -    -    -    -    -  

  การผลิตผลิตภัณฑ โลหะ 

เครื่องจักร และอุปกรณ 

                         

60  

         

49  

        

2  

        

9    -    -    -    -    -  

ที่มา:เทศบาลนครนครศรีอยุธยา (2545)  
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4) การใชที่ดินประเภทสถานที่พักผอนหยอนใจและสนามกีฬา 

 
                                 แผนที่ 3.5 :สถานที่พักผอนหยอนใจ 

พื้นที่ศึกษามีสถานที่พักผอนหยอนใจและสนามกีฬา 4 แหง  คือ  สวนสมเด็จพระ

ศรีนครินทร ตําบลประตูชัย  ในความรับผิดชอบขององคการบริหารสวนจังหวัดพื้นที่ประมาณ 678 

ไร  สวนสาธารณะบึงพระราม ตําบลประตูชัย ในความรับผิดชอบของเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  

พื้นที่ประมาณ 274 ไร  และสนามเด็กเลนตําบลหอรัตนชัย  พื้นที่ประมาณ 1 ไร 50 ตารางวา  ทั้ง

สามแหงนี้อยูบนเกาะเมือง  สวนอีกแหงหนึ่งคือ  สนามกีฬากลางจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  พื้นที่

ประมาณ 16 ไร  อยูในเขตเทศบาลเมืองอโยธยา 
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5) การใชที่ดินประเภทสถาบันการศึกษา 

 
    แผนที่ 3.6 : ตําแหนงที่ตั้งและขนาดของสถานศึกษา 

การใชที่ดินประเภทสถาบันการศึกษามีพ้ืนที่มากเปนอันดับที่สอง       รองจากที่อยูอาศัย  
นอกจากโรงเรียนในระดับช้ันประถมและมัธยมทั้งที่เปนของรัฐและของเอกชนแลว  พื้นที่ศึกษายังเปนที่ต้ังของ
สถาบันการศึกษาในระดับอุดมศึกษาของจังหวัด ไดแก สถาบันเทคโนโลยีราชมงคลวิทยาเขตพระนครศรีอยุธยา    
สถาบันราชภัฏพระนครศรีอยุธยา      วิทยาลัยเทคโนโลยีและอุตสาหกรรมการตอเรือ อยุธยา วิทยาลัยเทคนิค
พระนครศรีอยุธยา  และวิทยาลัยอาชีวะศึกษาพระนครศรีอยุธยา    สถาบันการศึกษาสวนใหญจะรวมตัวอยูใน
เกาะเมือง และริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 32 ในตําบลหันตรา  สวนที่เหลือจะกระจายอยูทั่วไปตามชุมชน
ตางๆ การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดินประเภทนี้ในระยะเวลาที่ผานมาเปนการเปลี่ยนแปลงบนพื้นที่ดินเดิม 
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ตารางที่ 3.4:   ขอมูลพื้นฐาน สถานศึกษา สังกัด เขตพื้นที่การศึกษา อย. 1  จําแนกตามที่ตั้ง 3 สังกัดเดิม 

สังกัด ที่ ช่ือสถานศึกษา ที่ต้ัง ระดับที่เปดสอน 

เดิม         

สปอ. 1 โรงเรียนวัดประดูทรงธรรม ม. 4 ต. ไผลิง กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 2 โรงเรียนวัดใหญชัยมงคล ม. 2 ต. ไผลิง กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 3 โรงเรียนวัดพนัญเชิง ม. 4 ต. คลองสวนพลู กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 4 โรงเรียนวัดทรงกุศล ม. 6 ต. เกาะเรียน กอนประถม - ประถม 

สปอ. 5 โรงเรียนวัดชางทอง ม. 1 ต. เกาะเรียน กอนประถม - ประถม 

สปอ. 6 โรงเรียนวัดพุทไธศวรรย ม. 8 ต. สําเภาลม กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 7 โรงเรียนพรพินิตพิทยาคาร ม. 4 ต. สําเภาลม กอนประถม - ประถม 

สปอ. 8 โรงเรียนวัดทําใหม ม. 6 ต. ปากกราน กอนประถม - ประถม 

สปอ. 9 โรงเรียนวัดชาง ม. 1 ต. ปากกราน กอนประถม - ประถม 

สปอ. 10 โรงเรียนวัดปากกราน ม. 10  ต. ปากกราน กอนประถม - ประถม 

สปอ. 11 โรงเรียนประชาสามัคคี ม. 8 ต. คลองตะเคียน กอนประถม - ประถม 

สปอ. 12 โรงเรียนบานคลองตะเคียน ฯ  ม. 2 ต. คลองตะเคียน กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 13 โรงเรียนวัดไกเต้ีย ม. 2 ต. บานรุน กอนประถม - ประถม 

สปอ. 14 โรงเรียนวัดกลาง  ม. 13 ต. ปากกราน กอนประถม - ประถม 

สปอ. 15 โรงเรียนวัดกษัตราธิราช ม. 7 ต. บานปอม กอนประถม - ประถม 

สปอ. 16 โรงเรียนวัดพระงาม ม. 3  ต. บานปอม กอนประถม - ประถม 

สปอ. 17 โรงเรียนสุดินสหราษฎร ม.2 ต.  ภูเขาทอง กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 18 โรงเรียนวัดเกตุ ม. 3 ต. บานใหม กอนประถม - ประถม 

สปอ. 19 โรงเรียนปฐมวิทยาคาร ม. 4  ต. บานใหม กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 20 โรงเรียนวัดกุฎีลาย ม. 7  ต. บานใหม กอนประถม - ประถม 

สปอ. 21 โรงรียนวัดชางใหญ ม. 1 ต. วัดตูม กอนประถม - ประถม 

สปอ. 22 โรงเรียนวัดตูม ม. 3  ต. วัดตูม กอนประถม - ประถม 

สปอ. 23 โรงเรียนประตูชัย ม. 2 ต. ทาวาสุกรี กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 24 โรงรียนวัดไผ ม. 2 ต. บานเกาะ กอนประถม - ประถม 

สปอ. 25 โรงเรียนวัดหันตรา ม. 2 ต. หันตรา กอนประถม - ประถม 

สปอ. 26 โรงเรียนวัดดุสิดาราม ม. 5 ต. หันตรา กอนประถม - ประถม 

สปอ. 27 โรงเรียนวัดพระญาติการาม ม. 5 ต. ไผลิง กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 28 โรงเรียนวัดสวางอารมณ ม. 1 ต. สวนพริก กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 29 โรงเรียนอนุบาพระนครศรีอยุธยา ม. 3 ต. ทาวาสุกรี กอนประถม - ประถม 

สปอ. 30 โรงเรียนวัดกลางคลองสระบัว ม. 3 ต. คลองสระบัว กอนประถม - ประถม 

สปอ. 31 โรงเรียนลุมพลีชนูปถัมภ ม. 3 ต. ลุมพลี กอนประถม - มัธยมตน 

สปอ. 32 โรงเรียนวัดปอมรามัญ ม. 4 ต. สวนพริก กอนประถม - ประถม 

สปอ. 33 โรงเรียนตําหนักเพนียด ม. 3 ต. สวนพริก กอนประถม - ประถม 
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สังกัด ที่ ชื่อสถานศึกษา ที่ตั้ง ระดับที่เปดสอน 

สศ 34 โรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย ต.  ประตูชัย มัธยมตน - มัธยมปลาย 

สศ 35 โรงเรียนจอมสุรางคอุปถัมภ ต.  หอรัตนไชย มัธยมตน - มัธยมปลาย 

สศ 36 โรงเรียนอยุธยานุสรณ ต.  หัวรอ มัธยมตน - มัธยมปลาย 

สศ 37 โรงเรียนปากกรานพิทยา ต.  ปากกราน มัธยมตน - มัธยมปลาย 

อช 38 โรงเรียนศิริเสนา ต.ประตูชัย กอนประถม-ประถม 

อช 39 โรงเรียนสุนทรวิทยา ต.หอรัตนไชย กอนประถม-มัธยมตน 

อช 40 โรงเรียนจิระศาสตรวิทยา ต.ประตูชัย กอนประถม-มัธยมตน 

อช 41 โรงเรียนอิสลามศรีอยุธยามูลนิธิ ต.คลองตะเคียน กอนประถม-ม.ปลาย 

อช 42 โรงเรียนยอแซฟอยุธยา ต.สําเภาลม กอนประถม-มัธยมตน 

อช 43 โรงเรียนประชาศึกษา ต.หัวรอ กอนประถม-ประถม 

อช 44 โรงเรียนอรุณประเสริฐ ต.หอรัตนไชย กอนประถม-ประถม 

อช 45 โรงเรียนวัดธรรมิกราชวิทยา ต.ทาวาสุกรี ประถม 

อช 46 โรงเรียนอนุบาลธรรมิกราชวิทยา ต.วัดตูม กอนประถม 

อช 47 เทคนิคพณิชยการอยุธยา ต.ไผลิง ปวช-ปวส 

อช 48 เทคโนโลยีอยุธยา ต.ทาวาสุกรี ปวช-ปวส 

อช 49 บริหารธุรกิจอยุธยา ตงทาวาสุกรี ปวช-ปวส 

ที่มา: สํานักงาน ศึกษาธิการจังหวัดพระนครศรีอยุธยา (2545) 

 

6) การใชที่ดินประเภทพื้นที่อนุรักษเพื่อสงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย 

ไดแก พื้นที่โบราณสถานขึ้นทะเบียนทั้งหมด       ที่มีอยูบนเกาะเมืองและพื้นที่นอกเกาะเมืองทาง

ดานทิศตะวันออกหรือฝงอโยธยา ทางดานทิศเหนือ  ดานทิศตะวันตก  และดานทิศใตฝงขวาของ

แมน้ําเจาพระยา  โบราณสถานสวนใหญจะรวมตัวอยูบนเกาะเมือง ที่สําคัญไดแก  พระราชวัง

โบราณ วัดพระศรีสรรเพชญ วัดมงคลบพิตร วัดพระราม วัดมหาธาตุ พระราชวังจันทรเกษม วัด

ราชบูรณะ และวัดสุวรรณดาราม เปนตน รองลงไปไดแก นอกเกาะเมืองทางเพนียดดานทิศเหนือมี

โบราณสถานที่สําคัญ  เชน  วัดหนาพระเมรุราธิการาม  พระเจดียภูเขาทอง และพะเนียดคลองชาง  

และนอกเกาะเมืองทางดานทิศตะวันออกมีโบราณสถานที่สําคัญ เชน วัดเจาพญาไท (วัดใหญชัย

มงคล) วัดพนัญเชิง บานญี่ปุน เปนตน 
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7) การใชที่ดินประเภทสถาบันศาสนา 

ประชากรในพื้นที่ศึกษาประกอบดวยศาสนิกชนหลายศาสนา     ศาสนสถานที่มี

จํานวนมากที่สุดคือ วัดในพระพุทธศาสนาจํานวน 33 แหง สวนใหญรวมตัวกันอยูในเทศบาลนคร

นครศรีอยุธยา  29 แหง  และเทศบาลเมืองอโยธยาอีก 4 แหง  สวนที่เหลือกระจัดกระจายแทรกอยู

ตามชุมชนตางๆ ศาสนสถานที่มีจํานวนมากรองลงมาไดแก มัสยิดจํานวน 20 แหง สวนใหญอยู

นอกเกาะเมืองทางดานทิศใตและทิศตะวันตก  การใชที่ดินประเภทศาสนสถานมีสวนแบงในพื้นที่

เมืองมากเปนอันดับที่ 3 สําหรับวัดในพุทธศาสนานี้ นอกจากจะเปนศาสนสถานแลวยังเปนสถาน

ที่สําคัญทางประวัติศาสตร  สถาปตยกรรมและศิลปกรรมของชาติอีกดวย  นับเปนจุดดึงดูดทาง

การทองเที่ยวประการหนึ่ง  อาทิ พระวิหารมงคลบพิตร วัดหนาพระเมรุราชิการาม วัดใหญชัย

มงคลและวัดพนัญเชิง เปนตน 

8) การใชที่ดินประเภทสถาบันราชการ 

จากการที่พื้นที่ศึกษาเปนศูนยกลางการบริหารราชการแผนดินของจังหวัด         

จึงมีสวนราชการทั้งหนวยราชการสวนกลางและสวนภูมิภาคตั้งอยูจํานวนมาก  หนวยราชการบาง

สวนยังคงอยูบนเกาะเมือง ทั้งถนนศรีสรรเพชญ ถนนโรจนะ ถนนนเรศวร และถนนอูทอง แตสวน

ใหญไดยายมาอยูในศูนยราชการใหม ริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 32ในเขตเทศบาลเมือง 

อโยธยา ริมทางหลวงแผนดินหมายเลข  32  ในตําบลหันตรา 

 

                           แผนที่ 3.7 :ตําแหนงที่ตั้งสถานีที่ราชการ 
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ตาราง  3.5:  สถานราชการในเขตเทศบาลนครนครีอยุธยา  

 ลําดับ สถานที่ราชการ ตําบล ถนน 

1 ที่วาการอําเภอพระนครศรีอยุธยา หอรัตนไชย ถนนโรจนะ  

2 สํานักงานตรวจเงินแผนดินภูมิภาคที่1 หอรัตนไชย ถนนโรจนะ  

3 สํานักงานตรวจบัญชีสหกรณภูมิภาคที่1 ประตูชัย ถนนโรจนะ  

4 สํานักงานคลังเขต1 หอรัตนไชย ถนนโรจนะ  

5 ศาลจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนโรจนะ  

6 ศูนยศึกษาประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนโรจนะ  

7 ตํารวจทองเที่ยวการทองเทียวแหงประเทศไทย ประตูชัย ถนนศรีสรรเพชญ 

8 ศูนยบริการวิชาการและขอมูลการทองเทียวพระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนศรีสรรเพชญ 

9 ทัณฑสถานบําบัดพิเศษพระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนศรีสรรเพชญ 

10 ที่ทําการไปรษณีย ประตูชัย ถนนอูทอง 

11 สํานักงานที่ดินจังหวัดพระนครศรีอยุธยา หอรัตนไชย ถนนอูทอง 

12 สํานักงานประถมศึกษาอําเภอพระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนอูทอง 

13 ศูนยแพทยชุมชนเมืองพระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนอูทอง 

14 

สํ า นั ก ง า น โบ ราณ ค ดี แ ล ะ พิ พิ ธ ภั ณ ฑ แ ห ง ช าติ ที่ 3

พระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนอูทอง 

15 หองสมุดประชาชนอําเภอพระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนอูทอง 

16 ศูนยขุดและรักษาแมน้ําที่1 กรมเจาทา ประตูชัย ถนนอูทอง 

17 การไฟฟาสวนภูมิภาคโรงจักรพระตําหนักศิริยาลัย ประตูชัย ถนนอูทอง 

18 สาธารณะสุขจังหวัดพระนครศรีอยุธยา หอรัตนไชย ถนนอูทอง 

19 ที่ทําการตํารวจรถไฟ ประตูชัย ถนนอูทอง 

20 ประปาเทศบาลนครนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนอูทอง 

21 โรงพยาบาลพระนครศรีอยธยา ประตูชัย ถนนอูทอง 

22 หนวยกามโรคพระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนอูทอง 

23 สถานีตํารวจภูธรจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประตูชัย ถนนปาโทน 

24 ศูนยหัตถกรรมอยุธยา ประตูชัย ถนนปาโทน 

25 สํานักงานบริการโทรศัพท ประตูชัย ถนนบางเอียน 

26 สํานักงานการสื่อสาร ประตูชัย ถนนเดชาวุธ 

27 สํานักงานเทศบาลนครนครศรีอยุธยา หอรัตนไชย ถนนนเรศวร 

28 กองอนามัยและสิ่งแวดลอม ประตูชัย ถนนนเรศวร 

29 สํานักงานปศุสัตวเขต1 ประตูชัย ถนนคลองทอ 

30 สํานักงานราชพัสดุ ประตูชัย ถนนคลองมะขาม 

เทศบาลนครนครศรีอยุธยา (2545) 
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3.2.1.2 สภาพการใชประโยชนที่ดินในอดีตและปจจุบัน 

  จากแผนที่การใชที่ดินในเขตผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา ซึ่งทําการสํารวจ

โดยสํานักงานผังเมืองจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ในป พ.ศ. 2539 เปรียบเทียบกับแผนที่การใชทีด่นิ

ในเขตผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยาซึ่งทําการสํารวจโดยกรมโยธาธิการและผังเมือง เมื่อป 

พ.ศ. 2533 พบวามีการเปลี่ยนแปลงไปเพียงเล็กนอย ลักษณะโครงสรางและการกระจายตัวของ

การใชที่ดินสวนใหญยังคงเดิม นอกจากการใชที่ดินบางประเภท ที่มีการขยายตัวเพิ่มมากขึ้น โดย

เฉพาะการใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัย และการใชที่ดินประเภทพานิชยกรรม   

  การใชที่ดินประเภทที่อยูอาศัยเปนการใชที่ดินที่มีการขยายตัวเพิ่มมากขึ้นมากที่

สุด บริเวณที่มีท่ีอยูอาศัยใหมเกิดขึ้นมากไดแก บริเวณริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 3053 ในเขต

ตําบลบานเกาะ บริเวณริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 309 ในเขตตําบลธนู และบริเวณริมถนน

เชื่อมระหวางศูนยราชการใหม ริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 32 กับทางหลวงแผนดินหมายเลข 

3059 ที่ริมวัดพนัญเชิง นอกจากนั้นยังไดแก บริเวณริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 309 (อยุธยา–

อางทอง) นอกเขตผังเมืองรวมออกไปทางดานทิศเหนือ 

 การใชที่ดินประเภทพาณิชยกรรมมีการขยายตัวรองลงมา การใชที่ดินประเภทนี้มี

การขยายตัวออกมาจากยานพานิชยกรรมเดิม เชน ที่ตลาดหัวรอ ตลาดเจาพรหม และบริเวณริม

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 309 ในเขตเทศบาลเมืองอโยธยา อําเภอพระนครศรีอยุธยา และใน

เขตตําบลธนู อําเภออุทัยสวนการใชประโยชนที่ดินประเภทอื่นนั้นมีการเปลี่ยนแปลงนอยมาก หรือ

เปนการเปลี่ยนแปลงเฉพาะภายในพื้นที่เดิม การเปลี่ยนแปลงที่สําคัญไดแก การยายศูนยราชการ

จากเดิมที่ตั้งอยูบนเกาะเมือง มาอยูที่ศูนยราชการแหงใหมบริเวณริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 

32 ในเขตตําบลคลองสวนพลู   สวนพื้นที่เดิมนั้นไดคืนใหกับโครงการนครประวัติศาสตรเมือง

พระนครศรีอยุธยา การยายศูนยราชการมาตั้งริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 32 นี้ ดึงดูดใหเร่ิมมี

การพัฒนาที่ดินบริเวณโดยรอบ เปนยานพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยจะเห็นไดวาการพัฒนาที่ดิน

ที่เกิดขึ้น นอกจากจะเปนการพัฒนาบนพื้นที่ดินที่มีการใชประโยชนเดิมใหมีความหนาแนนขึ้นแลว 

ยังมีการพัฒนาที่ดินเกษตรกรรมบริเวณชานเมืองที่อยูบนเสนทางสายสําคัญที่เขาและออกชุมชน 

หรือบริเวณที่มีความสะดวกในการเขาถึงสามารถเชื่อมโยงกับที่ทํางานไดงายมาเปนที่อยูอาศัย 

หรือการใชประโยชนที่ดินอื่นนอกจากการเกษตร โดยมีทิศทางมุงไปทางดานทิศตะวนัออกและทาง

ดานทิศเหนือของเกาะเมือง 
3.2.2 ปจจัยที่มีผลตอการใชที่ดินในอนาคต 
ทิศทางการขยายตัวของชุมชนในอนาคตเปนผลมาจากปจจัยที่สําคัญ ไดแก    

การดําเนินการโครงการนครประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยาการใชบังคับผังเมืองรวมเมือง
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พระนครศรีอยุธยา นอกจากนี้จะเปนการดําเนินโครงการตางๆ ในเขตผังเมืองรวม   อาทิ โครงการ

พระบรมราชานุสาวรียสมเด็จพระนเรศวรมหาราช ดังนี้ 

1) โครงการนครประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยา 

กรุงศรีอยุธยาเปนอาณาจักรที่มีความเจริญรุงเรืองมากในบริเวณลุมแมน้ํา

เจาพระยาตั้งแตปลายพุทธศตวรรษที่ 19 จนกระทั่งถึงตนพุทธศตวรรษที่ 24 รวมระยะเวลา 417 ป 

รองรอยที่ปรากฏอยูในปจจุบันแสดงถึงอารยธรรมความเจริญตางๆ ในยุคนั้นไดเปนอยางดี ซึ่งมี

จํานวนถึง 394 แหง เปนโบราณสถานที่ยังปรากฏสภาพ 330 แหง โบราณสถานที่มีเร่ืองราว

ประเภทประวัติศาสตร แตยังไมปรากฏสภาพอีก 54 แหง และโบราณสถานประเภทสาธารณูปการ

อีก 10 แหง แบงเปนกลุมตามแผนแมบทโครงการอนุ รักษและพัฒนานครประวัติศาสตร

พระนครศรีอยุธยา 2533 ดังนี้ 

เขตที่ 1 เขตอุทยานประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยา  มีโบราณสถานที่ยังปรากฏสภาพ  

จํานวน 95 แหง 

เขตที่ 2 โบราณสถานในเกาะเมืองนอกเขตอุทยาน ประกอบดวย         โบราณสถานที่ยังปรากฏ

สภาพ จํานวน 30 แหง      โบราณสถานที่มีเร่ืองราวประเภทประวัติศาสตรแตไมปรากฏสภาพ 

จํานวน 54 แหง และโบราณสถานประเภทสาธารณูปการอีก 10 แหง รวม 94 แหง 

เขตที่ 3 โบราณสถานในพื้นที่นอกเกาะเมืองดานตะวันออกประกอบดวย   โบราณสถานที่ยัง

ปรากฏสภาพ จํานวน 74 แหง 

เขตที่ 4 โบราณสถานในพื้นที่นอกเกาะเมืองดานตะวันตก ประกอบดวย โบราณสถานที่ยังไม

ปรากฏสภาพ จํานวน 17 แหง 

เขตที่ 5 โบราณสถานในพื้นที่นอกเกาะเมืองดานเหนือ ประกอบดวย      โบราณสถานที่ยังไม

ปรากฏสภาพ จํานวน 73 แหง 

เขตที่ 6 โบราณสถานในพื้นที่นอกเกาะเมืองดานใต ประกอบดวย โบราณสถานที่ยังปรากฏสภาพ 

จํานวน 41 แหง 

 นครประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยา ไดรับการขึ้นทะเบียนเปนมรดกโลก ในป 

พ.ศ. 2534  เนื่องจากเปนเมืองสําคัญทางประวัติศาสตรทางแหลมอินโดจีน และสําคัญตอประวัติ

ศาสตรชนชาติไทย พื้นที่ประวัติศาสตรของเมืองพระนครศรีอยุธยาแบงการจัดการพื้นที่ออกเปน 2 

สวน คือ 

- พื้นที่ดีเดน (Nucleus Zone) ซึ่งมีกายภาพและบรรยากาศดีที่สุด     เปนเขตที่ข้ึน

ทะเบียนมรดกโลก ซึ่งจําเปนตองสงวนรักษา และปรับปรุงสภาพแวดลอมใหคงเปนเขตประวัติ

ศาสตรที่บริสุทธิ์เทาที่จะทําได มีพื้นที่รวม 1,810 ไร  
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- พื้นที่โบราณสถานที่มีความสําคัญสูงสุด ประกอบดวย พระบรมมหาราชวังพระ

อารามหลวง และซากอาคารสถานที่ที่สําคัญในอดีตมากมาย ใหดําเนินการโยกยาย

หรือร้ือถอนอาคารที่ไมเกี่ยวของออกไป 

- พื้นที่สวนสาธารณะในสวนสมเด็จพระศรีนครินทร   เปนโบราณสถานอันดับรองที่จะ

ปรับปรุงการพัฒนาเชิงกายภาพของสวนสาธารณะ 

- พื้นที่สวนบริหารราชการและการทองเที่ยว ไดแก    บริเวณศาลากลางเดิมจนถึงหลัง

คุมขุนแผน จะปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกรองรับนักทองเที่ยวดานตางๆ  

- พื้นที่หมูบานศิลปหัตถกรรมบริเวณวิทยาลัยเกษตรกรรมเดิม     จะรวบรวมพื้นที่หมู

บานผลิตสินคาพื้นเมืองตางๆ มารวมกัน เพื่อการอนุรักษและฟนฟูศิลปวัฒนธรรมของ

อยุธยาและเปนรายไดแกผูผลิตดวย 

- พื้นที่สวนบริหารอุทยานประวัติศาสตรฯ   เปนสํานักงาน หองปฏิบัติการของเจาหนาที่ 

- พื้นที่ชุมชนใหม   เปนพื้นที่จัดสรรรองรับบานพักอาศัยที่ถูกโยกยายมาจากการพัฒนา 

ไดแก ดานตะวันตกของสวนสมเด็จ ฯ 

- พื้นที่อุทยานประวัติศาสตรฯ ในอนาคต เปนการเตรียมการขยายเขตอุทยานประวัติ

ศาสตรดานโรงงานสุราอยุธยา 

  ตอมาเมื่อวันที่ 13 มกราคม 2540 กรมศิลปากรไดมีประกาศกําหนดเขตที่ดิน

โบราณสถานเพิ่มเติมครอบคลุมเกาะเมืองอยุธยา เพื่อความเหมาะสมตอการอนุรักษและพัฒนา

นครประวัติศาสตร รวมพื้นที่ประมาณ 3,000 ไร 

ผังเมืองรวมพระนครศรีอยุธยา 

  ผังเมืองรวมเปนเครื่องมือทางกฎหมายที่จะใชควบคุมใหเมืองมีการขยายตัว และ

การใชที่ดินใหเปนไปตามแผนผังที่ไดวางไว ผังเมืองรวมพระนครศรีอยุธยาเริ่มประกาศใชกฎ

กระทรวงฉบับที่ 23 เมื่อวันที่ 21 พฤศจิกายน 2529 โดยมีพื้นที่ครอบคลุม 18 ตําบล มีพื้นที่ 39 ตา

รางกิโลเมตร ตอมาจึงไดประกาศใชกฎกระทรวงฉบับที่ 264 วันที่ 13 มิถุนายน 2539 ซึ่งไดขยาย

พื้นที่ครอบคลุมเพิ่มข้ึนเปน 20 ตําบล มีพื้นที่ 56 ตารางกิโลเมตร และตอมาไดขยายพื้นที่ครอบ

คลุมออกเปน 71 ตารางกิโลเมตร ตามประกาศใชกฎกระทรวงฉบับที่ 396 พ.ศ.2542 และฉบับที่ 

476 พ.ศ.2546 

  ผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา มีนโยบายและมาตรการเพื่อจัดระบบการใช

ที่ดินใหมีประสิทธิภาพ สามารถรองรับและสอดคลองกับการขยายตัวของชุมชนในอนาคต สงเสริม

และพัฒนาเศรษฐกิจและโครงขายบริการสาธารณะ โดยมีสาระที่สําคัญคือ 

(1) ใหชุมชนเมืองเปนศูนยกลางบริหารการปกครอง และการศึกษาของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

(2) พัฒนาและสงเสริมใหเปนสถานที่ทองเที่ยวดานประวัติศาสตรที่สําคัญ 
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(3) สงเสริมและอนุ รักษศิลปวัฒนธรรม  และสภาพแวดลอมซึ่ งมีคุณคาทางศิลปกรรม 

สถาปตยกรรม ประวัติศาสตรและโบราณคดี ใหเปนเอกลักษณของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

(4) พัฒนาบริการสังคม    การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการใหเพียงพอและไดมาตรฐาน 

(5) อนุรักษทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

การใชประโยชนที่ดินตามแผนผังกําหนดการใชที่ดิน ซึ่งไดกําหนดกิจการท่ี

อนุญาตใหใชประโยชน และกิจการที่หามใชประโยชนไว ตามกฎกระทรวงจําแนกเปน 11 ประเภท 

ดังนี้ 

(1) ประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนนอย 

(2) ประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง 

(3) ประเภทพาณิชยกรรม และที่อยูอาศัยหนาแนนมาก 

(4) ประเภทชนบทและเกษตรกรรม 

(5) ประเภทการปฏิรูปที่ดินเพื่อเกษตรกรรม 

(6) ประเภทที่โลงเพื่อนันทนาการ และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม 

(7) ประเภทอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม 

(8) ประเภทอนุรักษเพื่อสงเสริมเอกลักษณศิลปวัฒนธรรมไทย 

(9) ประเภทสถาบนัการศึกษา 

(10) ประเภทสถาบันศาสนา 

(11) ประเภทสถาบันราชการ การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ 
3.2.3 พื้นที่ที่มีปญหาในการใชประโยชนที่ดินและอาคาร 
จากลักษณะการกระจายตัวของการใชประโยชนที่ดินในอนาคต    ตามที่ได

จําแนกทําใหสามารถสรุปไดดังนี้ 

 ภายในเกาะเมือง พื้นที่ในเขตโครงการนครประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยา กําหนดให

เปนพื้นที่อนุรักษและสงเสริมศิลปวัฒนธรรมไทย สวนพื้นที่เกาะเมืองดานตะวันออกกําหนดใหเปน

พื้นที่พาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยหนาแนนมาก โดยมีพื้นที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลางและหนา

แนนนอยคั่นไวจากพื้นที่อนุรักษ  

ยานพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยหนาแนนมากใหขยายตัวออกไปทางฝงตะวันออกของ

แมน้ําปาสัก บริเวณริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 309 หรือถนนโรจนะ ลอมรอบดวยที่อยูอาศัย

หนาแนนปานกลาง และที่อยูอาศัยหนาแนนต่ํา ตามลําดับ และพื้นที่โดยรอบศูนยราชการใหม 

ฝงตะวันตกของทางหลวงแผนดินหมายเลข 32 กําหนดใหเปนที่อยูอาศัยหนาแนนปาน

กลาง พื้นที่ดานทิศเหนือ ทิศใต และทิศตะวันตกของเกาะเมือง ใหเปนที่อยูอาศัยหนาแนนต่ํา       

พื้นที่อุตสาหกรรมนั้นตามผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา พ.ศ.2533  
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(ปรับปรุงครั้งที่1) กําหนดใหมีเพียงอุตสาหกรรมเฉพาะกิจที่ไมเปนมลพิษตอชุมชนและสิ่งแวดลอม 

เวนแตอุตสาหกรรมที่มีมากอนการใชบังคับผังเมืองรวม เขตอุตสาหกรรมนี้กําหนดใหอยูที่ตําบล

บานเกาะ ระหวางทางรถไฟสายเหนือกับแมน้ําปาสัก แตในผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา 

(ปรับปรุงครั้งที่ 2) มิไดกําหนดพื้นที่อุตสาหกรรมไว  
ตารางที่ 3.6 เปรียบเทียบการใชที่ดินอนาคตผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา 

 
ประเภทการใชประโยชนที่ดิน ผังปรับปรุง 

ครั้งที่1 

 
ผังปรับปรุง 
ครั้งที่2 

 
เพิ่ม + 
ลด - 

  ที่อยูอาศัยหนาแนนนอย 

  ที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลาง 

  พาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยหนาแนนมาก 

  อุตสาหกรรมเฉพาะกิจ 

  ชนบทและเกษตรกรรม 

  การปฏิรูปเพื่อการเกษตร 

  ที่โลงเพื่อนันทนาการ 

  ที่ดินอนุรักษชนบทและเกษตรกรรม 

  ที่ดินอนุรักษศิลปวัฒนธรรมไทย 

  สถาบันการศึกษา 

  สถาบันการศาสนา 

  สถาบันราชการ  

  แมน้ํา  และลําคลอง 

  ถนน  ซอย 

9,465 

1,258 

825 

644 

12,830 

- 

523 

- 

2,362 

1,360 

1,027 

895 

2,402 

1,300 

11,650 

1,560 

815 

- 

10,950 

850 

523 

7,680 

4,020 

1,420 

1,102 

820 

2,650 

610 

+ 2,185 

+ 302 

- 10 

- 644 

- 1,880 

- 

- 

- 

+1,658 

+ 60 

+ 75 

+ 75 

+ 248 

- 690 

รวม           35,000 44,650  

ที่มา : กรมการผังเมือง ผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา 

3.2.4การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชนที่ดินอาคารและแนวโนมการพัฒนา 
 ผังเมืองรวมยังไดกําหนดผังโครงการคมนาคมและขนสงสําหรับปรับปรุงถนนเดิม 

หรือกอสรางถนนใหมใหเกิดโครงขายเชื่อมโยงกิจกรรมการใชประโยชนที่ดินประเภทตางๆ อยางมี

ประสิทธิภาพ พรอมทั้งกําหนดเขตทาง และลักษณะการออกแบบถนน ลักษณะที่สําคัญของโครง

ขายถนนตามผังเมืองรวมฯ ก็คือ มีถนนวงแหวน 2 วง โดยวงในเปนถนนวงแหวนรอบเกาะเมือง

ตามแนวถนนอูทอง และถนนวงแหวนรอบนอกเกาะเมือง ซึ่งจะเชื่อมโยงพื้นที่ฝงทิศเหนือ ตะวัน

ออก ใต และตะวันตกเขาดวยกัน ไปบรรจบกันที่ยานพาณิชยกรรมบริเวณถนนโรจนะ ทั้งนี้มีวัตถุ

ประสงคเพื่อลดปริมาณการจราจรที่จะผานเกาะเมือง และปองกันแรงสั่นสะเทือนที่จะมีผลตอ

โบราณสถานในเกาะเมือง ซึ่งโครงการคมนาคมและขนสงเหลานี้จะมีผลตอการเปลี่ยนแปลงการ

ใชประโยชนที่ดินและอาคารและแนวโนมการพัฒนาในอนาคต 
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3.3 การคมนาคมและขนสง 
 

3.3.1 โครงขายการคมนาคมและขนสงของพื้นที่ศึกษา 
ในปจจุบันการติดตอรวมทั้งการเดินทางนิยมใชการคมนาคมทางบกเนื่องจาก

สะดวกรวดเร็วทั้งการคมนาคมขนสงทางรถยนตและทางรถไฟ  สวนการคมนาคมขนสงทางน้ําใช

ในระยะใกลๆ   

3.3.1.1 ทางบก  แบงออกเปน 

3.3.1.1.1 รถยนตสวนบุคคล 

ถนนในบริเวณเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยามีดังนี้ 

ตารางที่ 3.7 :  ถนนและการจราจรในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  

 

ถนน การจราจร   
 ประเภทถนน ชอง

จราจร 
ความเร็ว
เฉลี่ย 

ปาโทน สายรอง 6 31-40 km/hr. 

โรจนะ สายหลัก 6 41-60 km/hr. 

คลองทอ สายรอง 2 21-30 km/hr. 

ศรีสรรเพชญ สายรอง 4 21-30 km/hr. 

ชีกุน สายหลัก 6 21-30 km/hr. 

อูทอง สายหลัก 2 31-40 km/hr. 

ปามะพราว สายรอง 4 31-40 km/hr. 

นเรศวร สายหลัก 6 21-30 km/hr. 

หอรัตนไชย สายรอง 4 41-60 km/hr. 

บางเอียน สายรอง 4 41-60 km/hr. 

คลองมะขาม
เรียง 

สายรอง 4 21-30 km/hr. 
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แผนที่ 3.8: เสนทางคมนาคมในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

3.3.1.1.2 รถโดยสารประจําทาง 

1) กรุงเทพฯ  - พระนครศรีอยุธยา 

2) สระบุรี  -  พระนครศรีอยุธยา 

3) อางทอง  -  พระนครศรีอยุธยา 

4) สุพรรณบุรี  -  พระนครศรีอยุธยา 

5) ลพบุรี  -  พระนครศรีอยุธยา 

3.3.1.1.3  รถไฟ       สามารถใชขบวนโดยสารที่มีปลายทางสูภาคเหนือและภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ  ซึ่งจะผานจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  ในเขตอําเภอบางปะอิน  

อําเภอพระนครศรีอยุธยา  อําเภอภาชีและสถานีชุมทางบานภาชีเปนจุดแยกไปสายเหนือ

และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เสนทางสายเหนือจะผานอําเภอทาเรือดวย  ในแตละวันจะ

มีรถไฟบริการขนสงสินคาและผูโดยสารขึ้นลองหลายขบวน   
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   แผนที่ 3.9 : จุดเปลี่ยนการเดินทางทางบก 

3.3.1.2 ทางเรือ      ปจจุบันการคมนาคมทางน้ําเหลือนอย เนื่องจากใช

การสัญจรทางบกเปนสวนใหญ คงมีการสัญจรทางน้ําในชุมชนที่อยูริมแมน้ําลําคลอง การขนสง

ผลผลิตทางการเกษตรบางแหงยังคงใชการขนสงทางน้ําเนื่องจากสะดวกและอัตราคาขนสงถูก แต

ทั้งนี้การขนสงทางเรือกลับเปนที่นิยมของชาวตางประเทศมาก   

3.3.2 โครงขายถนนในเขตผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา 
ในเขตผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา มีโครงขายถนนแสดง เมื่อพิจารณา

สายถนนตาง ๆ โดยจําแนกระบบถนนตามหนาที่การใชงาน สามารถจําแนกได ดังนี้ 

1)  ถนนสายประธาน ทําหนาที่เปนถนนสายสําคัญที่เชื่อมตอชุมชนตางๆ ใน

ระดับภาคและระหวางจังหวัดกับจังหวัด รองรับการจราจรชนิดผานเมือง ซึ่งมีปริมาณจราจรและ

ความเร็วสูง ถนนประเภทนี้ไดแก ทางหลวงหมายเลข 32 ทางหลวงหมายเลข 347 ทางหลวงหมาย

เลข 309 และทางหลวงหมายเลข 3263 
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พื้นที่ศึกษาบริเวณเกาะเมือง
พระนครศรีอยุธยาและพื้นที่ใกล
เคียง 

2) ถนนสายหลัก ทําหนาที่เปนถนนเชื่อมตอระหวางชุมชน และรับการจราจรจาก

ถนนสายประธาน เพื่อกระจายไปตามถนนสายรอง อาจจะมีการจราจรชนิดผานเมืองผสมอยูดวย 

ถนนประเภทนี้ ไดแก ถนนโรจนะ ถนนอูทอง ถนนชีกุน และถนนนเรศวร 

3) ถนนสายรอง ทําหนาที่เปนถนนที่รองรับการจราจรจากถนนสายหลัก และ

กระจายเขาสูถนนสายยอย ถนนประเภทนี้ ไดแก ถนนคลองทอ ถนนศรีสรรเพชญ ถนนริมคลอง

มะขามเรียง ถนนบางเอียนและถนนปามะพราว 

4) ถนนสายยอยตรอกซอยตางๆ ทําหนาที่เชื่อมชุมชนตางๆ    กับถนนสายรอง

และสายหลัก โดยทั่วไปรองรับการจราจรที่มีความเร็วต่ํา เนื่องจากเปนถนนที่ใหบริการแกการ

จราจรของพื้นที่สวนยอยของชุมชนใหสามารถเขา – ออก เชื่อมตอกับโครงขายระบบถนนไดโดย

สะดวก 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

แผนที่ 3.10 :  พื้นที่ผังเมืองรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยาและโครงขายที่ใชเดินทางเขาออก 

ที่มา :  แผนแมบทดานการจราจรและขนสงเมืองภูมิภาค จังหวัดพระนครศรีอยุธยา, 2545 
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แผนที่ 3.11 :  พื้นที่ศึกษาบริเวณเกาะเมืองพระนครศรีอยุธยาและพื้นที่ใกลเคียง 

ที่มา :  แผนที่ทางหลวงประเทศไทย, สมาคมทางหลวงแหงประเทศไทย, 2547   

3.3.3 ปริมาณการจราจร 
3.3.3.1 ลักษณะการเดินทางและสภาพการจราจร 

อาศัยขอมูลจากรายงานสรุปแผนแมบทดานการจราจรและขนสงเมืองภูมิภาค      

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ของสํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก ซึ่งสํารวจ

ลักษณะการเดินทางและสภาพการจราจรในพื้นที่ศึกษาในระหวางป พ.ศ.2544–2545 แสดงราย

ละเอียดไดดังนี้ 

1)  การสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนน พบวา ปริมาณจราจรที่เขา–ออกเกาะ

เมืองบริเวณสะพานปรีดีธํารงคมีปริมาณสูงสุด โดยมีปริมาณจราจร 4,539 PCUs/ชั่วโมง ในชั่ว

โมงเรงดวน รองลงมาไดแก ปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 32 มีปริมาณจราจร 3,778 

PCUs/ชั่วโมง สวนแนวเสนทางอื่น ๆ จะมีปริมาณจราจรคอนขางนอยอยูระหวาง 300 – 1,000 

PCUs/ชั่วโมง 

2)  การสํารวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก  พบวาทางแยกที่มีปญหาการจราจร

มากที่สุด คือทางแยกเจดียวัดสามปล้ืม โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็นจะมีการติดขัด
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เปนอยางมาก โดยมีปริมาณจราจรเขาสูทางแยก 4,871 PCUs/ชั่วโมง  และมีความยาวแถวคอย

เฉลี่ย 80-100 เมตร 

3)   การสํารวจความเร็วในการเดินทาง  พบวาในเขตเกาะเมืองในชั่วโมงเรงดวน 

ถนนที่มีความเร็วในการเดินทางนอยที่สุด ไดแก ถนนชีกุน โดยมีความเร็วเฉลี่ยประมาณ 18 กม./

ชั่วโมง เนื่องจากความลาชาและการจัดระบบสัญญาณไฟบนถนนชีกุนไมสอดคลองกับปริมาณ

จราจร     อีกทั้งยังมีโรงเรียนตั้งอยูบริเวณนั้น สวนนอกเขตเกาะเมือง ถนนที่มีความเร็วในการเดิน

ทางนอยที่สุด ไดแก ทางหลวงหมายเลข 309 โดยมีความเร็วเฉลี่ยประมาณ 48 กม./ชั่วโมง ทั้งนี้

เนื่องจากทางหลวงหมายเลข 309 เปนเสนทางสายหลักที่ใชในการผานเมืองและเขาออกเกาะ

เมือง ปริมาณจราจรบนถนนสายนี้จึงมาก ทั้งในชวงเรงดวนเชา-เย็น จึงทําใหความเร็วเฉลี่ยในการ

เดินทางนอย 

4) การสํารวจขอมูลลักษณะการเดินทางของครัวเรือน   พบวาวัตถุประสงคการ

เดินทางคนสวนใหญจะเปนการเดินทางไปทํางาน คือรอยละ 52.2 รองลงมาไดแก การเดินทางไป

เพื่อการซื้อสินคา/พักผอน (25.1) และการเดินทางไปเรียนหนังสือ (รอยละ 11.2) ตามลําดับ และ

พบวา รายไดเฉลี่ยของคนในพื้นที่เขตผังเมืองรวมสวนใหญจะอยูในระดับ 10,000-15,000 บาทตอ

คนตอเดือน โดยที่กลุมคนที่มีรายไดเฉลี่ย 20,000 บาทขึ้นไปจะมีรอยละ 8 สําหรับการครอบครอง

ยานพาหนะ พบวา ครอบครัวที่มีการครอบครองยานพาหนะมากกวา 1 คัน (รอยละ  35.5) มีการ

ครอบครองรถจักรยานยนต 1 คัน (รอยละ 49.9) และไมมียานพาหนะในครอบครอง(รอยละ 14.6)  

5) จากขอมูลการสํารวจปริมาณจราจรบนชวงถนนแยกตามประเภทของยวดยาน    

พบวา ปริมาณการจราจรในเขตเกาะเมือง สวนใหญจะเปนรถยนตนั่งสวนบุคคลสูงถึงรอยละ 51.3 

รองลงมาไดแก รถจักรยานยนต (รอยละ 36.3) รถสามลอเครื่อง (รอยละ 5.2) รถโดยสารขนาด

ใหญ (รอยละ 3.6) รถโดยสารขนาดเล็ก (รอยละ 1.6) ตามลําดับ ในขณะที่ปริมาณการจราจรนอก

เขตเกาะเมือง สวนใหญจะเปนรถยนตนั่งสวนบุคคลถึงรอยละ 71.5 รองลงมาไดแก รถจักรยาน

ยนต (รอยละ 12.1) รถโดยสารขนาดใหญ (รอยละ 5.7) ตามลําดับ 

3.3.3.2 ปริมาณการเดินทางและสภาพการจราจรในอนาคต 

จากการตรวจสอบและประเมินสภาพการจราจรบนโครงขายถนนในพื้นที่ศึกษา  

โดยใชแบบจําลองดังกลาวเพื่อใหเขาใจสภาพการจราจรในป พ.ศ.2544    และทําการคาดการณ

สภาพการจราจรในป พ .ศ. 2549 พ .ศ. 2554 พ .ศ.2559 และ พ .ศ.2564 ภายใตเงื่อนไขที่วา 

“ปริมาณการเดินทางที่เพิ่มข้ึนในปอนาคตบนโครงขายถนนในปปจจุบัน” ทั้งนี้เพื่อใหเขาใจสภาพ

การจราจรบนโครงขายถนนที่ปอนาคตในกรณีที่ไมมีการกอสรางหรือปรับปรุงโครงขายถนนเพิ่ม

เติม (Do Nothing) โดยพิจารณาดัชนีทางดานวิศวกรรมจราจร อันประกอบดวยความเร็วในการ
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เดินทาง อัตราสวนระหวางปริมาณการจราจรตอความจุ ปริมาณการจราจร-ระยะทางการเดินทาง 

(PCU-กิโลเมตร)        และปริมาณการจราจร-เวลาการเดินทาง (PCU-ชั่วโมง) 

 
ตารางที่ 3.8  ความเร็วเฉลี่ย (กิโลเมตร/ชั่วโมง) บนโครงขายถนนที่ปตาง ๆ ในชวงเวลาเรงดวนเชา 
พื้นที่ พ.ศ.2544 พ.ศ.2549 พ.ศ.2554 พ.ศ.2559 พ.ศ.2564 

เขตเทศบาล 32.8 32.0 30.1 26.0 19.8 

เขตผังเมืองรวม 41.2 39.3 36.5 31.8 25.0 

ที่มา : แบบจําลองดานการจราจรและขนสงของโครงการศึกษาการจัดทําแผนแมบทดานการจราจรและการขน

สงเมืองในภูมิภาค จังหวัดพระนครศรีอยุธยา, สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก, 2545 

 
ตารางที่ 3.9 ปริมาณจราจรตอความจุ (V/C) บนโครงขายถนนที่ปตาง ๆ ในชวงเวลาเรงดวนเชา 
พื้นที่ พ.ศ.2544 พ.ศ.2549 พ.ศ.2554 พ.ศ.2559 พ.ศ.2564 

เขตเทศบาล 0.19 0.23 0.27 0.33 0.40 

เขตผังเมืองรวม 0.24 0.30 0.35 0.42 0.49 

ที่มา : แบบจําลองดานการจราจรและขนสงของโครงการศึกษาการจัดทําแผนแมบทดานการจราจรและการขน

สงเมือง  ในภูมิภาค จังหวัดพระนครศรีอยุธยา, สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก, 2545 

 
ตารางที่ 3.10 ปริมาณการจราจร-ระยะทางการเดินทาง (PCU-กิโลเมตร) บนโครงขายถนนที่ปตางๆ  

                 ในชวงเวลาเรงดวนเชา 
พื้นที่ พ.ศ.2544 พ.ศ.2549 พ.ศ.2554 พ.ศ.2559 พ.ศ.2564 

เขตเทศบาล 27,613 32,782 39,464 47,700 56,877 

เขตผังเมืองรวม 90,878       110,116       130,341      154,902       183,271 

ที่มา : แบบจําลองดานการจราจรและขนสงของโครงการศึกษาการจัดทําแผนแมบทดานการจราจรและการขน

สงเมือง      ในภูมิภาค จังหวัดพระนครศรีอยุธยา, สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก, 2545 

 
ตารางที่ 3.11 ปริมาณการจราจร-ชั่วโมง (PCU) บนโครงขายถนนที่ปตาง ๆ ในชวงเวลาเรงดวนเชา 
พื้นที่ พ.ศ.2544 พ.ศ.2549 พ.ศ.2554 พ.ศ.2559 พ.ศ.2564 

เขตเทศบาล    841 1,026 1,311 2,837 2,878 

เขตผังเมืองรวม 2,205 2,804 3,574 4,866 7,323 

ที่มา : แบบจําลองดานการจราจรและขนสงของโครงการศึกษาการจัดทําแผนแมบทดานการจราจรและการขน

สงเมืองในภูมิภาค จังหวัดพระนครศรีอยุธยา, สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก, 2545 
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            แผนที่ 3.12:   ปริมาณจราจรตอความจุในชั่วโมงเรงดวนเชา 
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3.4 ดานสาธารณูปโภค 
 

3.4.1 การใชน้ําเพื่อการอุปโภค บริโภค 
กิจการประปาเริ่มสรางเมื่อป พ.ศ. 2481ไดรับสัมปทานประกอบกิจการประปา

คร้ังแรกเมื่อวันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2489 และไดรับสัมปทานใหมเมื่อวันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ. 2540 

โดยมีการผลิตน้ําประปาเพื่อใหบริการประชาชนในพื้นที่ศึกษาอยูในความรบัผิดชอบของเทศบาล

นครนครศรีอยุธยา โดยอาศัยแหลงน้ําดิบจากแมน้ําเจาพระยา บริเวณตําบลปอมเพชร ซึ่งใชระบบ

ผลิตน้ําประปา 2 ระบบ คือ 

- ระบบน้ําประปาผิวดิน มีกําลังผลิตรวม 460 ลบ.ม./ชม. 

- ระบบน้ําประปาใตดิน (น้ําบาดาล) ซึ่งมีแหลงน้ําดิบจากน้ําบาดาล 7 บอ (ปดแลว 1 

บอ) เหลือบอบาดาลที่ใชน้ําได 6 บอ มีกําลังการผลิตบอละ 120 ลบ.ม./ชม. กําลงัการ

ผลิตรวม  720 ลบ .ม./ชม . 11,570 ลบ .ม./วัน   ใหบริการน้ําแกประชาชนจํานวน 

12,175 ราย  
3.4.2 พื้นที่ที่มีปญหาน้ําทวมและการระบายน้ํา 

จากพื้นที่ศึกษา       ซึ่งเปนพื้นที่ครอบคลุมบริเวณเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา

และเทศบาลเมืองอโยธยาและชุมชนโดยรอบ   ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษาประกอบดวย

พื้นที่บริเวณเกาะเมืองซึ่งเปนพื้นที่ยานธุรกิจ  การคา  สถานที่ราชการ  และโบราณสถาน ระดับดิน

สูงระหวาง  +3.50 ถึง +5.00 ม.รทก. มีถนนอูทองทําหนาที่คันกั้นน้ําลอมรอบเกาะสูงระหวาง 

+4.00 ถึง +5.50 ม.รทก. ในขณะที่พื้นที่ชุมชนโดยรอบยังคงเปนพื้นที่ชุมชนขยายและสภาพทุงนา 

รวมทั้งโบราณสถานบางแหงยังไมมีระบบปองกันน้ําทวมที่แทจริงทั้งนี้ ในสภาพปกตทิีป่ริมาณน้าํที่

ไหลลงมาตามแมน้ําเจาพระยา แมน้ําลพบุรี และแมน้ําปาสัก ซึ่งจะบรรจบกันบริเวณพื้นที่เกาะ

เมืองพระนครศรีอยุธยา และไหลผานตัวเมืองไปทางตอนใตของพื้นที่ ระดับน้ําในแมน้ํามีความสูง

ไมเกิน +4.00 ม.รทก. เขตพื้นที่เกาะเมืองจึงไมประสบกับปญหาน้ําทวมแตจะมีปญหาตอการ

ระบายน้ําจากพื้นที่ภายในเกาะเมือง สวนบริเวณยานชุมชนโดยรอบเริ่มมีปญหาน้ําทวมขัง ซึ่งใน

กรณีเชนนี้จากการตรวจสอบปริมาณน้ําทาที่ไหลมาจากแมน้ําเจาพระยาและแมน้ําปาสักแลว จะ

สอดคลองกบัปริมาณน้ําไหลรวมกันประมาณ 2,500 ลบ.ม./วินาที ดังนั้นถาจะติดตามเหตุการณ

บงชี้วาระดับน้ําเหนือจะมีผลกระทบตอสภาวะน้ําทวมเกาะเมืองพระนครศรีอยุธยา หรือไมก็จะติด

ตามไดจากปริมาณน้ําที่ระบายจากเขื่อนเจาพระยา จังหวัดชัยนาท              และเขื่อนพระรามหก 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยาได ถาปริมาณน้ํารวมกนัไมเกิน 2,500 ลบ.ม./วินาที แสดงวาจะไมมีผล

กระทบตอสภาวะน้ําทวมในเขตเมืองพระนครศรีอยุธยามากนัก แตถามีแนวโนมเกินปริมาณดัง

กลาว สามารถเตรียมแผนปองกันไดลวงหนา อยางไรก็ดีในการวิเคราะหสภาพน้ําทวมครั้งนี้จะทํา



 63 

การวิเคราะหระดับน้ําสูงสุดที่เกิดขึ้นในอดีต เพื่อหาความสูงระดับคันกั้นน้ําใหสามารถปองกัน

ระดับน้ําหลากไดในคาบอุบัติการเกิดของน้ําไมนอยกวา 100 ป 
3.4.3 ระบบการระบายน้ํา 

การระบายน้ําปจจุบันคงมีเฉพาะในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา (เกาะเมือง)       

สวนพื้นที่ชุมชนโดยรอบยังไมมีโดยแนวการปองกันในปจจบุันบริเวณเกาะเมืองจะใชถนนอูทองซึ่ง

เปนถนนรอบเกาะเมืองเปนถนนและแนวปองกันน้ําไปดวย และมีระบบประตูระบายน้ําและทอ

ระบายน้ําปดกั้นบริเวณปากคลองระบายตางๆ เชน คลองมหาไชย คลองมะขามเรียงและคลองทอ 

แตยังไมมีสถานีสูบน้ําใดๆ ทั้งสิ้น คงใชเครื่องสูบน้ําเคล่ือนที่คอยสูบน้ําออกในฤดูฝน ระดับหลัง

ถนนอูทองที่ใชเปนแนวคันกั้นน้ําทวมจะสูงบริเวณตลาดเจาพรหมและบริเวณหัวแหลม (เกิน+5.00 

ม.รทก.) สวนบริเวณที่ต่ําจะอยูบริเวณหนาโรงพยาบาลและตลาดหัวรอ (+ 4.20 ม.รทก.)  สวน

อาคารประตูระบายน้ําที่ไดกอสรางไวแลว มีดังนี้ 

- ประตูระบายน้ํามหาไชย  

- ประตูระบายน้ําคลองทอ 

- ทอระบายน้ําคลองมะขามเรียง  

- ทอระบายน้ําคลองทอ  
3.4.4 พื้นที่ที่มีปญหาการพังทลายของตลิ่ง 

พื้นที่ที่ประสบกับปญหาการพังทลายของตลิ่ง ไดแก  พื้นที่ตามแนวริมน้ํารอบ

เกาะเมืองจากแรงกระแทกของคลื่นที่เกิดจากเรือและการกัดเซาะของน้ําโดยเฉพาะฤดูน้ําหลากซึ่ง

ปริมาณน้ําจะมีมากและกระแสน้ําไหลแรงทําใหเกิดการพังทลายของตลิ่งได 
3.4.5 ขยะมูลฝอย 

ปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นในพื้นที่ศึกษาพบมากที่เทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

ซึ่งมีปริมาณขยะมูลฝอยมากที่สุดประมาณ 50 ตัน/วัน รองลงมา ไดแก เทศบาลตําบลอโยธยา 

ปริมาณ 15 ตัน/วัน ซึ่งการกําจัดขยะมูลฝอยของเทศบาลสวนใหญจะใชวิธีการเผาเปนสวนใหญ 

ซึ่งยังไมถูกตองตามหลักสุขาภิบาล  ทั้งนี้มีระบบการจัดการขยะมูลฝอยที่ถูกสุขลักษณะเพียง 1 

แหง ไดแก ระบบกําจัดขยะมูลฝอยสิ่งปฏิกูลของเทศบาลนครนครศรีอยุธยา ขนาดพื้นที่ 30 ไร     

รองรับปริมาณขยะวันละประมาณ 45 ตัน/วัน  
3.4.6 การพลังงาน 

มีหนวยบริการผูใชไฟฟา สังกัดการไฟฟาสวนภูมิภาคจังหวัดจํานวน 1 แหง  
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3.4.7 การสื่อสาร 
   3.4.7.1 วิทยุกระจายเสียง  จากการที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยาเปนจังหวัดที่อยู

หางไกลจากกรุงเทพมหานครไมมากนัก  และภูมิประเทศเปนที่ราบผืนใหญ  ไมมีภูเขาและเนินเขา

เปนอุปสรรคในการแพรกระจายเสียง  จึงทําใหสามารถรับฟงรายการวิทยุจากกรุงเทพฯ และ

จังหวัดใกลเคียง อาทิ จังหวัดสุพรรณบุรี ชัยนาท สิงหบุรี ลพบุรี สระบุรี และจังหวัดนครนายกได 

  3.4.7.2  โทรทัศน  สําหรับการแพรภาพ สามารถรับชมรายการสถานีโทรทัศนที่

แพรภาพออกอากาศจากกรุงเทพฯ ไดทุกชอง  ทั้งนี้เพราะอยูไมหางไกลจากรัศมีการสงสัญญาน

เพื่อแพรภาพออกอากาศภาพและเสียงที่ไดรับจากการถายทอดจึงมีความคมชัด  

3.4.7.3  หนังสือพิมพการรับขาวสารจากหนังสือพิมพสวนกลาง  จัดวาอยูใน

สภาพแพรกระจายไดอยางทั่วถึงในทุกพื้นที่  นอกจากนี้ยังมีหนังสือพิมพทองถิ่น ไดแก 

หนังสือพิมพฐานอยุธยา กรุงศรีธุรกิจ เสียงกรุงศรี  มวลชน และประชาชาติ 
 

3.5 ดานสาธารณูปการ 
  

3.5.1 การบริการดานสาธารณสุข 
หนวยงานที่ดําเนินงานดานสาธารณสุขในพื้นที่ศึกษามีดังนี้คือ 

- ศูนยบริการสาธารณสุขเทศบาลนครศรีอยุธยา 2 แหง บริเวณกองสาธารณสุข

และสิ่งแวดลอม และบริเวณวัดกลวย 

- สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

- โรงพยาบาลจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

- ศูนยแพทยชุมชนเทศบาล 4 แหง คือ บริเวณวัดอินทาราม บริเวณชุมชนปอม

เพชร บริเวณชุมชนหัวแหลม (วัดตึก) และบริเวณวัดศาลาปูน 

- คลีนิคตรวจโรค / ทันตกรรม / คลีนิคตา / และอื่นๆ อีกประมาณ 45 แหง 

3.5.2 สถานที่ทองเที่ยวและที่พักผอนหยอนใจ 
พื้นที่ศึกษามีขอไดเปรียบจากการที่พื้นที่ไดถูกประกาศใหเปนเมืองมรดกโลก จึงมี

สถานที่ทองเที่ยว รวมทั้งแหลงพักผอนเปนจํานวนมาก นอกจากนี้ยังมกีารจัดงานตามเทศกาลโดย

สามารถแบงไดดังนี้ 

 

 

 



 65 

ก.)  สถานที่ทองเที่ยว 
ตารางที่ 3.12       สรุปขอมูลแหลงทองเที่ยวในพื้นที่ศึกษา  

สถานที่ทองเที่ยว ที่ตั้ง วันเวลาเปดใหชม คาเขาชม 

บริเวณเกาะเมืองและ    

พื้นที่โดยรอบ    

     - พระราชวังหลวง, เ ก า ะ เ มื อ ง  อ . 

พระนครศรีอยุธยา 

ทุกวัน 8.30 – 17.30 ชาวไทย  10  บาท 

       พระราชวังโบราณ โ ท ร . (035) 242502 ใ ก ล

ตลาด 

 ชาวตางประเทศ   30  

บาท 

     - วังจันทรเกษม  (วังหนา) หัวรอ อ.พระนครศรีอยุธยา ทุกวันจันทร, อังคาร ชาวไทย  10  บาท 

 (035) 251586 และวันหยุดนักขัตกฤษ ชาวตางประเทศ   30  

บาท 

  เวลา 9.00 –16.00 น.  

     - วังหลัง ริมกําแพงพระนครศรีอยุธยา ทุกวัน - 

 ดานตะวันตกเขตโรงงานสุรา   

 กรมสรรพสามิต   

     - สวนศรีสุริโยทัย ในบริเวณโรงงานสุราอยุธยา ทุกวัน - 

 

     - ศาลหลักเมือง สี่แยกตะแลงแกง ทุกวัน - 

     - คุมขุนแผน ถ. ศรีสรรเพชญ ต. ประตูชัย ทุกวัน - 

     -ส ว น ส ม เด็ จ พ ร ะ ศ รี

นครินทร 

อุทยานประวัติศาสตร ทุกวัน - 

       พระนครศรีอยุธยา    

     -พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ต. ประตูชัย ทุกวัน เวนวันจันทร, อังคาร ผูใหญ  10  บาท 

       เจาสามพระยา ใกลกับศาลากลางเกา และวันหยุดนักขัตฤกษ เด็ก  5  บาท 

 โทร. (035) 241578 เวลา 9.00 – 16.00 น. ชาวตางประเทศ  30บ 

     - ศูนยศึกษาประวัติศาสตร ถ. โรจนะ ใกลสถาบันราชภัฎ ทุกวันเวนวันจันทร, อังคาร  

และ 

นร./นศ.  4  บาท 

อยุธยา พระนครศรีอยุธยา วันหยุดนักขัตฤกษ ชาวไทย  20  บาท 

 โทร. (035) 245123-4 เวลา 9.00 – 16.30 น. ชาวตางประเทศ  100  

บาท 

 

-  สวนสาธารณะบึงพระราม ต . ป ร ะ ตู ชั ย  อ . 

พระนครศรีอยุธยา 

ทุกวัน - 

-  พระที่นั่งเพนียด ต. สวนพริก ขางวัดบรมวงศ ทุกวัน - 

-  หมูบานโปรตุเกส ต. สําเภาลม อ.พระนครศรี ทุกวัน - 

 อยุธยา   

-  หมูบานญี่ปุน ต. เกาะเรียน อ.พระนครศรี ทุกวัน - 

 อยุธยา   

-  วัดพระศรีสรรเพชญ บริเวณพระราชวังหลวง ทุกวัน 8.30 – 17.30 น. ชาวไทย  10  บาท 
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สถานที่ทองเที่ยว ที่ตั้ง วันเวลาเปดใหชม คาเขาชม 

-  วัดพุทไธศวรรย ต. เวียงเหล็ก ทุกวัน - 

-  วัดใหญชัยมงคล ต. คลองสวนพลู ทุกวัน 8.00 – 17.00 น. ชาวตางประเทศ   30  

บาท 

-  วัดพระราม ใกลอนุสาวรียพระเจาอูทอง ทุกวัน 8.30 – 17.30 น. ชาวไทย  10  บาท 

 ทิศตะวันออกของวัดมงคล

บพิตร 

 ชาวตางประเทศ   30  

บาท 

-  วัดมหาธาตุ เชิงสะพานปาถาน ฟากถนน ทุกวัน  8.30 – 17.00 น. ชาวไทย  10  บาท 

 ขางใต  ชาวตางประเทศ   30  

บาท 

-  วัดภูเขาทอง ทางหลวงหมายเลข 309 ทุกวัน  8.00 – 17.30 น. - 

 ทิศตะวันออกเฉียงเหนือของ   

 พระราชวังหลวง   

-  วัดราษฎรบูรณะ เชิงสะพานปาถานฟากขางใต ทุกวัน  8.30 – 17.30 น. ชาวไทย  10  บาท 

 ตรงขาววัดมหาธาตุ  ชาวตางประเทศ   30  

บาท 

-  วัดหนาพระเมรุ ริมคลองสระบัว  ดานหลังคู

เมือง 

ทุกวัน  8.00 – 17.00 น. - 

-  วิหารพระมงคลบพิตร ดานใตเจดียพระศรีสรรเพชญ ทุกวัน  8.00 – 16.30 น. - 

  วั น เส า ร -อ าทิ ต ย  8.00-

17.30 น. 

 

-  วัดไชยวัฒนาราม ฝงตะวันตกของเกาะเมือง ทุกวัน 8.00 – 18.30 น. ชาวไทย  10  บาท 

   ชาวตางประเทศ   30  

บาท 

-  วัดบรมพุทธาราม ยานปาตอง ทุกวัน - 

-  วัดกุฎีดาว นอกเกาะเมือง     

 เหนือ ทุกวัน - 

-  วัดพนัญเชิง ริมแมน้ําปาสัก  ฝงตรงขาม ทุกวัน  8.00 – 16.30 น. ชาวตางประเทศ   30  

บาท 

 เกาะเมือง ถัดจากวัดใหญชัย

มงคล 

 

  

-  วัดธรรมิกราช กําแพงพระราชวังหลัง ทุกวัน - 

-  วัดสุวรรณดาราราม ริมปอมเพชร ทุกวัน - 

-  พระราชานุสาวรียสมเด็จ ต. ทุงมะขามหยอง   

พระสุริโยทัย อ. พระนครศรีอยุธยา ทุกวัน - 

-  ทองฟาจําลอง อ. พระนครศรีอยุธยา เปนกรณี (หมูคณะ) เด็กนักเรียน  17  บาท 
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3.6 ดานเศรษฐกิจ 
 

3.6.1โครงสรางเศรษฐกิจ  
ภาคอุตสาหกรรม สาขาการผลิตในระบบเศรษฐกิจของพื้นที่ศึกษาพบวาการ

ผลิตในภาคอุตสาหกรรมมีบทบาทตอการผลิตในระบบเศรษฐกิจของชุมชนเพิ่มมากขึ้นทั้งนี้เนื่อง 

จากสภาพสังคมไดเร่ิมเปล่ียนจากสังคมเกษตรกรรมเปนสังคมอุตสาหกรรมมากขึ้นเพราะวาชุมชน

มีศักยภาพและปจจัยที่เอื้ออํานวยในการประกอบอุตสาหกรรมเชนระยะทางใกลกรุงเทพมหานคร 

ระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการมีความสมบูรณแบบ รวมทั้งไดรับการสงเสริมใหเปนนิคมอุต

สาหกรรม 
 ภาคพาณิชยกรรม / การบริการ 

-ดานธุรกิจการคาและการบริการธุรกิจการคาและการบริการในพื้นที่ศึกษาโดยทั่ว

ไปเปนสภาพเศรษฐกิจที่พึงพาในการผลิตในสาขาการคาและการบริการของจังหวัดเปนหลัก ซึ่งจะ

เห็นไดวาประชากรสวนใหญจะประกอบอาชีพการคาและบริการ 

- ดานพาณิชยกรรม 

  นอกจากในพื้นที่ศึกษาจะมีตลาดหลายแหงแลวยังมีสถาบันการเงิน และธนาคาร 

สถาบันการเงิน และบริษัทประกันภัยกระจุกตัวอยูในพื้นที่ศึกษา 

 
3.7 ดานสังคมและระบบชุมชน 
 

3.7.1 การต้ังถ่ินฐาน 
พื้นที่ศึกษาเปนอดีตราชธานีของไทย ปรากฏหลักฐานของการเปนเมืองในลุมแมน้ํา

เจาพระยา ตั้งแตประมาณพุทธศตวรรษที่ 16-18 โดยมีรองรอยของที่ตั้งเมือง โบราณสถาน 

โบราณวัตถุ และเรื่องราวเหตุการณในลักษณะตํานาน พงศาวดารไปจนถึงศิลาจารึกซึ่งถือวาเปน

หลักฐานรวมสมัยที่ใกลเคียงเหตุการณมากที่สุด กอนการสถาปนากรุงศรีอยุธยาในป พ.ศ.1893 

นั้น ทางดานตะวันออกของเกาะเมืองไดมีบานเมืองตั้งอยูกอนแลว มีชื่อเรียกวา เมืองอโยธยา หรือ 

อโยธยาศรีรามเทพนคร หรือเมืองพระราม เปนบานเมืองที่ความเจริญทางการเมือง การปกครอง

และวัฒนธรรมที่รุงเรืองแหงหนึ่ง  

แตเดิมนั้นตัวเกาะเมืองแตเดิมยังไมมีน้ําลอมรอบคงมีเฉพาะแมน้ําลพบุรีทางดานเหนือ

และแมน้ําเจาพระยาทางดานทิศตะวันตก  ตอมาในสมัยพระมหาจักรพรรดิจึงไดมีการขุดคลองคู

ข่ือหนาเชื่อมจากแมน้ําลพบุรี ตรงบริเวณตลาดหัวรอลงมาบรรจบแมน้ําเจาพระยาตรงปอมเพชร 

ทําใหกรุงศรีอยุธยากลายสภาพเปนเกาะเมืองมีน้ําลอมรอบทุกดานเพิ่มความเขมแข็งในการปอง
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กันพระนคร และเปนศูนยกลางของการปกครองสืบตอมา และปจจุบันก็ยังมีการตั้งถิ่นฐานอยาง

หนาแนนบริเวณเกาะเมือง  
3.7.2 วัฒนธรรมประเพณี 
จากลักษณะที่ตั้งของพื้นที่ศึกษาที่ถือวาเปน   “เมืองน้ํา”   และเปนที่ตั้งของเทศบาลนคร

นครศรีอยุธยาในปจจุบัน และจากอิทธิพลของศาสนาทําใหวัฒนธรรมประเพณีของเมืองอยุธยามี

ความสัมพันธกับน้ําและศาสนา สังเกตไดจากวิถีชีวิตและประเพณีที่สืบเนื่องมาจนถึงปจจุบัน ได

แก 

- เดือนสิบสอง และเดือนอาย ไดแก การเลนเพลงเรือในเทศกาลทอดผาปา ทอดกฐิน 

- เดือนอาย เดือนยี่ ไดแก การแขงเรือยาวตามวัดที่ตั้งอยูริมแมน้ําในวันไหวพระ 

- เดือนสาม         ไดแก การทําบุญตักบาตรและเวียนเทยีนในวันเพ็ญเดือนมาฆบูชา 

- เดือนสี่        ไดแก การกวนขนม กะละแม ขาวเหนียวแกว ขาวเหนียวแดง เพื่อ

ทํา 

บุญและแจกจายญาติพี่นองและเพื่อนบานในวันตรุษส้ินเดือน  

- เดือนหา        ไดแก การทําบุญอุทิศสวนกุศลใหบรรพบุรุษ ขนทรายเขาวัดกอ

เจดียทราย รดน้ําดําหัว และสาดน้ําในเทศกาลสงกรานตหรือวัน    ขึ้นปใหมไทย 

- เดือนหก        ไดแก การกวนขาวทิพยถวายพระภิกษุสงฆในเทศกาลวันวิสาขบูชา

วันเพ็ญเดือนหก 

- เดือนเจ็ด        เตรียมตัวทํานาเมื่อเขาฤดูฝน 

- เดือนแปด        ไดแก ประเพณีบวชนาค แหเทียนเขาพรรษาทําบุญตักบาตรและ

ถวาย 

        ผาอาบน้ําฝนแกพระภิกษุ 

- เดือนเกา        ไดแก ประเพณีทิ้งกระจาดวัดพนัญเชิง 

- เดือนสิบ        ไดแก การทําบุญตักบาตร กวนกระยาสารทในเทศกาลวันสารท 

- เดือนสิบเอ็ด        ไดแก การตัดบาตรเทโว งานเทศนมหาชาติ เทศกาลออกพรรษา 

- เดือนสิบสอง      ไดแก การลอยกระทงในวันลอยกระทง 
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3.8 ดานประชากร 
 

3.8.1 โครงสรางประชากรและสัดสวนประชากร 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยามีจํานวนประชากรในป พ .ศ.2546 จํานวนทั้งสิ้น 

751,259 คน เปนชาย 365,629 คน และหญิง 385,630 คน หรือเทากับรอยละ 48.70 และ 51.30 

ตามลําดับ และมีความหนาแนนเฉลี่ยของประชากรเทากับ 294 คนตอตารางกิโลเมตร ระหวางป 

พ.ศ. 2525-2545 จังหวัดพระนครศรีอยุธยามีอัตราการเพิ่มข้ึนของประชากรในภาคกลางและทั้ง

ประเทศซึ่งเทากับรอยละ 1.20 และ 1.26 ตอปตามลําดับ 

การกระจายตัวของประชากรในจังหวัดพระนครศรีอยุธยามีประชากรที่อาศัยอยู

ในเขตเทศบาลในป พ .ศ.2546 จํานวน 239,824 คน และอาศัยอยูนอกเขตเทศบาลจํานวน 

511,435 คน หรือเทากับรอยละ 31.90 และ 68.10 ตามลําดับ อําเภอพระนครศรีอยุธยา (รวมเขต

เทศบาล) มีจํานวนประชากรมากที่สุดเทากับ 140,659 คน และมีความหนาแนนเฉลี่ยของประชา

กรเทากับ 1,077 คนตอตารางกิโลเมตร โดยระหวางป พ.ศ.2525-2545 อําเภอที่มีอัตราการเพิ่มข้ึน

ของประชากรสูงที่สุดไดแกอําเภอวังนอย อําเภอบางปะอิน และอําเภอพระนครศรีอยุธยา โดยมี

อัตราการเพิ่มข้ึนของประชากรเทากับรอยละ 2.40 , 1.54 และ 1.33 ตอปตามลําดับ 
ตาราง 3.13   การคาดการณประชากร ในอนาคต 20 และ 50  ป       

จําแนกรายตําบล ในพื้นที่อําเภอพระนครศรีอยุธยา  
  

อําเภอ \ ตําบล พ.ศ.2535 พ.ศ.2545 
อัตราเพิ่มของประชา

กร 10 ป พ.ศ.2575 พ.ศ. 2595 

อําเภอพระนครศรีอยุธยา 

        

123,849  

        

136,434  1.08        169,170  

             

233,573  

 ต.ไผลิง  

          

14,139  

          

16,677  1.85           24,069  

                

41,730  

 ต.ปากกราน  

            

5,001  

            

5,408  0.87             6,435  

                  

8,352  

 ต.ภูเขาทอง  

            

2,760  

            

2,744  -0.06             2,709  

                  

2,657  

 ต.สําเภาลม  

            

5,392  

            

6,167  1.50             8,312  

                

13,005  

 ต.สวนพริก  

            

3,313  

            

3,647  1.07             4,515  

                  

6,218  

 ต.คลองตะเคียน  

            

4,287  

            

4,575  0.73             5,286  

                  

6,565  

 ต.วัดตูม  

            

1,907  

            

3,255  6.12           10,680  

                

63,468  
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อําเภอ \ ตําบล พ.ศ.2535 พ.ศ.2545 
อัตราเพิ่มของประชา

กร 10 ป พ.ศ.2575 พ.ศ. 2595 

 ต.หันตรา  

            

4,014  

            

6,184  4.92           16,157  

                

68,234  

 ต.ลุมพลี  

            

4,386  

            

4,860  1.15             6,105  

                  

8,595  

 ต.บานใหม  

            

4,225  

            

4,405  0.46             4,833  

                  

5,554  

 ต.บานเกาะ  

            

4,176  

            

4,098  -0.21             3,930  

                  

3,690  

 ต.คลองสวนพลู  

            

4,053  

            

2,669  -4.54             1,055  

                     

262  

 ต.คลองสระพลู  

            

3,315  

            

4,085  2.35             6,498  

                

13,036  

 ต.เกาะเรียน  

            

2,344  

            

2,532  0.86             3,006  

                  

3,887  

 ต.บานปอม  

            

5,118  

            

5,972  1.73             8,415  

                

14,075  

 ต.บานรุน  

            

1,309  

            

1,358  0.41             1,474  

                  

1,666  

ต.ประตูชัย 18702 20064 0.78           23,456  

                

29,650  

ต.กะมัง 1680 1520 -1.11             1,217  

                     

872  

ต.หอรัตนไชย 14054 14819 0.59           16,671  

                

19,893  

ต.หัวรอ 12589 12480 -0.10           12,241  

                

11,891  

ต.ทาวาสุกรี 7085 8915 2.59           14,854  

                

31,949  

ที่มา : สํานักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง  

3.8.2 นักทองเที่ยว  
จํานวนผูเยี่ยมเยือนที่เดินทางมายังจังหวัดพระนครศรีอยุธยาในป พ.ศ. 2546 มี

จํานวนทั้งสิ้น 2,711,607 คน เปนชาวไทย 1,726,132 คน และชาวตางประเทศ 985,475 คน ใน

จํานวนนี้เปนนักทองเที่ยวที่พักคางคืน 47,412 คน และเปนนักทัศนาจรที่ไมคางคืนจํานวน 

2,264,195 คน ผูมาเยี่ยมเยือนจังหวัดพระนครศรีอยุธยามีจํานวนเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตป 

พ.ศ. 2538-2545 แตไดลดลงในป พ.ศ.2546 เทากับรอยละ 4.31 อยางไรก็ตามรายไดจากการ

ทองเที่ยวในปดังกลาวเพิ่มข้ึนรอยละ 14.94 
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วัตถุประสงคในการเยี่ยมเยือนของชาวไทยอาจจําแนกไดเปนการทําบุญสักการะ

ส่ิงศักดิ์สิทธิ์ตามวัดสําคัญเปนจํานวนมากที่สุด รองลงไปไดแกการเที่ยวชมโบราณสถาน การรับ

ประทานอาหาร ซื้อสินคาพื้นเมือง ชมพิพิธภัณฑ/ศูนยศึกษาประวัติศาสตร และลองเรือชม

บรรยากาศริมน้ํา ตามลําดับ     ผูมาเยี่ยมเยือนชาวตางชาติที่มีจํานวนมากที่สุดไดแกญี่ปุน 

เยอรมัน ฝร่ังเศส อังกฤษ สหรัฐอเมริกา ตามลําดับ จะวัตถุประสงคในการเที่ยวชมโบราณสถาน

มรดกโลกมากที่สุด รองลงไปไดแกการชมพิพิธภัณฑ/ศูนยศึกษาประวัติศาสตร ลองเรือชม

บรรยากาศริมน้ํา รับประทานอาหาร และซื้อสินคาพื้นเมืองตามลําดับ 
 

3.9   ดานสิ่งแวดลอม   

3.9.1 ผลกระทบดานน้ําเสีย   
สภาพปญหาน้ําเสียชุมชนในเขตพื้นที่ศึกษาในปจจุบันจะเห็นไดคอนขางชัดเจน 

โดยเฉพาะในชุมชนขนาดใหญที่มีจํานวนประชากรมาก เชน ชุมชนในเขตเทศบาลนครนครศรี

อยุธยา เทศบาลเมืองอโยธยา ซึ่งชุมชนดังกลาวเปนชุมชนที่มี ประชากรอาศัยอยูคอนขางหนาแนน   

และมีระบบระบายน้ําฝนและน้ําเสียลงสูคลองสาธารณะหรือแมน้ําทําใหลักษณะน้ําเสียที่ลงสู

แหลงน้ํา       ธรรมชาติมีลักษณะเปนจุด (Point Load) ที่มีปริมาณน้ําเสียและความสกปรกในรูป 

BOD มาก จึงอาจเปนสาเหตุเหนึ่งในการทําใหคุณภาพลักษณะของแมน้ําในแมน้ําหรือลําคลองใน

ชวงนั้นมีคุณลักษณะ เปลี่ยนแปลงไป เชน มีคา DO ต่ําลงและมีคา BOD สูงขึ้น เปนตน ในสภาพ

ธรรมชาติแมน้ําหรือลําคลองก็จะมี การฟนตัวของลําน้ําเองได แตเปนไปในลักษณะอยางชาๆ และ

ถาไมมีการทิ้งน้ําเสียจากชุมชนอ่ืนตลอด ลําน้ําก็จะสามารถกลับสูสภาพปกติได  

สําหรับชุมชนอื่น ๆ  ที่มีประชากรอาศัยอยูไมหนาแนน ปญหาน้ําเสียที่เกิดขึ้นจะสภาพไมชัดเจน 

เมื่อเปรียบเทียบกับชุมชนขนาดใหญที่มีประชากรอาศัยอยูหนาแนน  ลักษณะของน้ําเสียที่ลงสู

แหลงน้ําก็จะมีการกระจายซึ่งขึ้นอยูกับตําแหนงการตั้งบานเรือนและปริมาณน้ําเสียที่ลงสูแหลงน้ํา

ก็จะนอยทําใหใหลําน้ํา มีการฟนสภาพไดเร็ว 

3.9.2 มลพิษทางเสียง 
จากการตรวจวัดคุณภาพเสียงในเขตพื้นที่ศึกษาโดยกรมควบคุมมลพิษป 

พ.ศ.2542 บริเวณสถานีตรวจวัดโรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย พบวาระดับเสียงไมเปนอันตรายตอการ

ไดยินของประชาชนหากไดรับฟงเปนเวลานาน   โดยระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง  

55.3-61.3 dB(A) ซึ่งอยูในเกณฑมาตรฐาน 
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ตารางที่ 3.14  การตรวจวัดคุณภาพเสียง 
สถานที่ตั้งสถานี ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(เดซิเบลเอ) 
ระดับเสียงกลางวัน – กลางคืน 
(เดซิเบลเอ) 

โรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย  

อ.พระนครศรีอยุธยา 

55.3 - 61.3 

 

60.1 - 67.5 

คามาตรฐาน 70 

ที่มา:  กรมควบคุมมลพิษ,  2542  

3.9.3 มลพิษทางอากาศ 

แหลงกําเนิดมลพิษทางอากาศที่สําคัญ ไดแก  แหลงกําเนิดจากอุตสาหกรรมและ

ยานพาหนะ      ซึ่งกรมควบคุมมลพิษไดติดตั้งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศบริเวณ

โรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย ซึ่งผลการตรวจสอบลาสุดในเดือนกุมภาพันธ พ.ศ.2547   พบวา คาเฉลี่ย

สารมลพิษที่ตรวจวัดแตละคาอยูใน เกณฑมาตรฐาน ยกเวน สารมลพิษประเภท ฝุนขนาดเล็ก พบ

วา มีคาเฉลี่ยเกินมาตรฐานและมีคาเกิน มาตรฐานถึง 6 คร้ัง จากการตรวจวัดทั้งสิ้น 19 คร้ัง โดยมี

คาสูงสุดที่ 264.3 ug/m ซึ่งเกินคามาตรฐานคอน ขางมาก     

3.9.4 การปองกันน้ําทวม 

ในสวนการปองกันน้ําทวมทางกรมโยธาธิการไดทําการศึกษาความเหมาะสมและ

ออกแบบระบบปองกันน้ําทวมในพื้นที่ผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยธุยารวม 56 ตารางกิโลเมตร

โดยกําหนดใหระบบปองกันเปนพื้นที่ปดลอมดวยระบบคันกั้นน้ํา (polder system) ในแตละพื้นที่

ยอย โดยแบงพื้นที่ปดลอมเปน 7 พื้นที่ยอยไดแก 

พื้นที่ปดลอมที่ 1 เกาะเมือง-ภูเขาทอง                พื้นที่     13   ตารางกิโลเมตร 

พื้นที่ปดลอมที่ 2 อโยธยา                                   พื้นที่    6.8   ตารางกิโลเมตร 

พื้นที่ปดลอมที่ 3 หันตรา                                    พื้นที่    5.4   ตารางกิโลเมตร 

พื้นที่ปดลอมที่ 4  มเหยงค                                  พื้นที่     3.5  ตารางกิโลเมตร 

พื้นที่ปดลอมที่ 5  บานปอม                                พื้นที่     1.8  ตารางกิโลเมตร 

พื้นที่ปดลอมที่ 6  วัดไชยวัฒนาราม                    พื้นที่     1.5  ตารางกิโลเมตร 

พื้นที่ปดลอมที่ 7  วัดไชยวัฒนาราม                    พื้นที่     5.0  ตารางกิโลเมตร 

             รวมพื้นที่ปองกันน้ําทวมทั้งสิ้น 37.0 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณรอยละ 66 

ของพื้นที่ผังเมืองรวม  ปจจุบันไดดําเนินการสรางพื้นที่ปดลอมในสวนที่ 1 และสวนที่ 2 เสร็จแลว 

โดยแนวคันปองกันน้ําทวมกําหนดโดยใชแนวถนนเปนหลัก มีการยกระดับถนนจากระดับเดิมใหได

ระดับปองกันที่ +6.00 ม.รทก.  
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3.10 ขอมูลดานการวังผังชุมชน สถาปตยกรรมและภูมิสถาปตยกรรม 
 

ในการจัดทําผังเมืองเฉพาะ ขอมูลดานกายภาพเปนสวนสําคัญเพื่อใหการวาง จัดทําผัง

เมืองเฉพาะสามารถกระทําใหบรรลุวัตถุประสงคของการผังเมืองได ทั้งนี้ขอดานกายภาพประกอบ

ดวย  
3.10.1 ขอมูลดานการวางผังชุมชน  

พื้นที่ศึกษาเปนพื้นที่เดียวกบัพื้นที่เขตผังเมืองเมืองพระนครศรีอยุธยา  ครอบคลุม 

เขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  และเขตเทศบาลเมืองอโยธยา รวม 21.33  ตารางกิโลเมตร  

ลักษณะทางกายภาพของพื้นที่เปนที่ราบลุมมีน้ําทวมถึง (flood  plain)  อยูสูงจากระดับน้ําทะเล

เฉล่ียปานกลางประมาณ  3.0-5.0 เมตร  เปนสวนหนึ่งของที่ราบลุมแมน้ําเจาพระยาเกิดจาก

ตะกอนจําพวกน้ําพา (alluvium)  มีแมน้ําสําคัญไหลผาน 3 สาย  คือ แมน้ําเจาพระยา  เปนแนว

เขตเทศบาลทางดานทิศตะวันตกและทิศใต  แมน้ําลพบุรีและแมน้ําปาสักไหลมาบรรจบกันที่

ตําบลหัวรอบทางดานทิศตะวันออกเฉียงเหนือของเกาะเมืองผานเขตเทศบาลทางทิศตะวันออก  

ไปบรรจบกับแมน้ําเจาพระยาที่หนาปอมเพชร  ฝงตรงขามกับวัดพนัญเชิง  นอกจากนี้ยังมีลํา

คลองสําคัญทั้งที่เปนคลองขุดและคลองธรรมชาติไดแก  คลองเมือง เชื่อมระหวางแมน้ําเจาพระยา

และแมน้ําลพบุรีทางดานทิศเหนือของเกาะเมือง  คลองหัวรอ  คลองหันตรา  คลองโพธิ์ คลองบาน

บาตร คลองกะมัง  คลองไผลิง  คลองปากขาวสารและคลองตะเคียน การคมนาคมขนสงนอกจาก

เสนทางน้ําตามแมน้ําเจาพระยาและแมน้ําปาสัก  ยังไดแกทางรถไฟสายเหนือผานพื้นที่ฝงตะวัน

ออกของแมน้ําปาสัก  ทางหลวงแผนดินหมายเลข 32  ผานพื้นที่ทางดานตะวันออก  ทางหลวง

แผนดินหมายเลข 309  ตัดกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 32 ขามทางรถไฟและแมน้ําปาสักผาน

เกาะเมืองไปยังจังหวัดอางทอง 

3.10.2 ขอมูลดานสถาปตยกรรม 
พื้นที่ศึกษาเปนสวนหนึ่งของเกาะเมืองพระนครศรีอยุธยาซึ่งเปนศูนยกลางของ

เศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรมของราชอาณาจักรจึงประกอบไปดวยวัง ศาสนสถาน ส่ิงกอสรางที่

เปนสาธารณูปโภค-สาธารณูปการ เชน ถนน คลอง สะพาน  นอกจากนี้ยังมียานพาณิชยกรรมยาน

หัตถกรรม และบานเรือนกระจายอยูมากมาย  ในอดีตเกาะเมืองมีกําแพงเมืองลอมรอบยาว

ประมาณ 12.5 กิโลเมตร มีปอมปนประจําอยูโดยรอบ นอกจากนี้ยังมีประตูเมือง ประตูชองกุด 

และประตูน้ําจํานวนมาก ในตัวเมืองนั้นมีคูคลองสายหลักหลายสายขุดขึ้นในแนวเหนือใต และ

ตะวันออก-ตะวันตก แบงพื้นที่ออกเปนแปลงสี่เหลี่ยมขนาดเล็กจํานวนมาก  แตละแปลงใชเปน

เขตวดั วัง และที่อยูอาศัยอยางเปนระบบ นอกจากนี้ยังมีการสรางถนนดินและถนนอิฐขนานไปกับ

แนวคูคลอง และสะพานขามคลองจํานวนมาก   ปจจุบันสภาพทางกายภาพของเมืองไดถูกเปล่ียน
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แปลงไปจนกระทั่งรองรอยของสิ่งกอสรางสําคัญทางดานประวัติศาสตร และโบราณคดีสูญหายไป

จํานวนมาก โดยเฉพาะสิ่งกอสรางที่เปนระบบสาธารณูปโภค-สาธารณูปการโบราณ 

ในการวางผังเพื่อการพัฒนาและอนุรักษศักยภาพดานโบราณคดีของพื้นที่ จําเปน

จะตองนํามาใชเปนสวนหนึ่งของการตัดสินใจเรื่องแนวทางการวางแผนดวย กลุมที่มีความสําคัญ

ทางดานโบราณคดีในพื้นที่ศึกษา ไดแก : กลุมพระราชวังจันทรเกษม กลุมปอมประตูขาวเปลือก 

และปริมณฑลของปอม กลุมวัดขุนเมืองใจ กลุมวัดกระจี กลุมวัดสุวรรณาดาราราม กลุมปอม

เพชร-ประตูชองกุด-ปอมหอราชคฤห ระบบคลอง-ระบบการสัญจรทางบกและสะพาน 

สวนโบราณสถานที่ยังปรากฏสภาพในพื้นที่ศึกษาสามารถแบงออกเปนกลุมยอย

ไดดังนี้ 

กลุมโบราณสถานแถบหัวรอ ประกอบดวยโบราณสถานที่มีระดับความตางๆ กัน  

มีทั้งโบราณสถานที่ยังคงใชงานอยู   เชน  วัด  สถานที่ราชการ และซากโบราณสถาน รวมทั้งแนว

คลองโบราณที่ยังคงปรากฏสภาพโบราณสถานในกลุมนี้ ประกอบดวย วังจันทรเกษม วัดเสนาส

นาราม (รวมทั้งกุฎิทรงไทย และอาคารไมสมัย ร.5-7) เจดียวัดเขียน วัดขุนแสน (บูรณะแลว) วัด

ราชประดิษฐาน วัดปราสาท ปอมประตูขาวเปลือก (กําแพงและปอม) วัดมณฑปและวัดแคบน

เกาะหัวรอ สํานักงานที่ดินจังหวัด (อาคารสมัยรัชกาลที่ 5) 

โบราณสถานกลุมปอมเพชร ประกอบดวย ปอมเพชร (บูรณะแลว)        ซาก

กําแพงเมืองวัดสุวรรณาดาราราม (และหมูกุฎิทรงไทย) และโบราณสถานที่กระจายตัวอยูในพื้นที่ 

ไดแก บริเวณริมคลองมะขามเรียง เชน วัดลังกา วัดขุนเมืองใจ วัดสะพานนาค สะพานชีกุน ฯลฯ 

นอกจากโบราณสถานสิ่งกอสรางที่มีความสําคัญทางประวัติศาสตรและ

สถาปตยกรรมแลว ในพื้นที่ศึกษายังประกอบดวยสถาปตยกรรมที่มีคุณคาดานสังคม วัฒนธรรม

ทองถิ่น   และเศรษฐกิจ เปนอาคารพักอาศัย และพาณิชยกรรม ซึ่งเกิดขึ้นในชวงไมเกิน 100 ป 
3.10.3 ดานภูมิสถาปตยกรรม 

จากพื้นฐานความเปนมาของภูมิทัศนเมืองอยุธยา   ความเปน “เมืองน้ํา” เปน

ลักษณะเดนของกรุงศรีอยุธยาในอดีต ความรุงเรืองของอยุธยาเปนผลจากการเปนเมืองทาคาขาย

อันเนื่องมาจากทําเลที่เปนจุดบรรจบของแมน้ําสําคัญ  3 สาย คือ แมน้ําเจาพระยาจากทิศเหนือ

ยาวตลอดลงไปทางดานทิศใต    แมน้ําปาสักจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือ  และ แมน้ําลพบุรีจาก

เมืองละโวเมืองสําคัญในอดีต  ชาวกรุงศรีอยุธยาใชชีวิตเปนอันหนึ่งอันเดียวกับสายน้ํา  ทั้งดาน

การบริโภค   การสัญจร  การเพาะปลูก และ การปรับตัวใหเขากับปริมาณน้ําที่เปล่ียนแปลงตาม

ฤดูกาล   คลองขุดภายในกําแพงเมืองเปนผลงานสําคัญของชาวกรุงศรีอยุธยาที่บอกถึงวิถีชีวิต

และอารยธรรมการใชน้ํา เพื่อความเปนอยูของมนุษยอยางชาญฉลาด  เอกสารแผนที่กรุงศรี

อยุธยาในอดีต บอกถึงความเปนอยูอยางหนาแนนแบบชีวิตชาวเมืองเชนเดียวกับเมืองใหญ
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ปจจุบัน เพียงแตขนาดอาคารเปนขนาดสวนเล็กๆ และมียอดเจดียปรากฏทั่วทั้งเมือง  บันทึกของ

ชาวตางชาติกลาวถึงวัดจํานวนกวา 400 วัด และตลาดบกกวา 40 แหง ภายในกําแพงเมือง แมน้ํา

รอบกรุงศรีอยุธยามีตลาดเรือ (ตลาดน้ํา) ใหญ 4 ตลาด  และเต็มไปดวยเรือสินคาตางชาติเปน

จํานวนมาก ภาพเหลานี้บอกถึงความเปนเมืองที่มีชีวิตชีวาอันยิ่งใหญของกรุงศรีอยุธยาเมื่อกวา 

300–500 ปที่แลว 

ชวงเวลาของการเปลี่ยนแปลงของเมือง หลังการลมสลายของกรุงศรีอยุธยามาถึง

ปจจุบันเปนการเปลี่ยนแปลงที่ยาวนาน  ภูมิทัศนเมืองอยุธยาปจจุบันแตกตางออกไปจากอดีต  

จากการมองสายน้ําเปนสายเลือดสําคัญของชีวิต มาเปนการมองสายน้ําเปนสินคาจากวัฒนธรรม

คลองมาเปนวัฒนธรรมถนน  จากเมืองการคามาเปนเมืองบริการ      และจากภาพรวมของเมือง

อาคารเล็กๆ มาเปนภาพอาคารหลังใหญ         ลําน้ําที่เต็มไปดวยเรือสินคามาเปนเรือทองเที่ยว 

โดยภูมิทัศนปจจุบันของพื้นที่ศึกษาในเมืองอยุธยาประกอบดวยองคประกอบ

หลายอยางรวมเขาดวยกัน  การศึกษาวิเคราะหจะแยกพิจารณาเปนประเภทดังนี้ อาคาร บาน

เรือน ซากโบราณสถานเกาแก วัด ถนน ยานกิจกรรม เปนตน 

 
3.11 ดานกฎหมาย  
 

3.11.1 การใชประโยชนที่ดิน 
กฎกระทรวง ฉบับที่ 396 (พ .ศ.2542) และฉบับที่ 475 (พ .ศ.2546) ออกตาม

ความในพระราชบัญญัติผังเมือง พ.ศ. 2518 หรือเรียกวาผังเมืองรวมเมืองพระนครศรีอยุธยา (ปรับ

ปรุงครั้งที่ 2)  เปนกฏหมายกําหนดแนวทางการพัฒนาเมือง การใชประโยชนที่ดิน และโครงขาย

การคมนาคมขนสง ซึ่งครอบคลุมทั้งในพื้นที่เกาะเมือง และพื้นที่โดยรอบในเขตอําเภอเมืองทั้งนี้ 

เพื่อเปนการแกปญหาที่เปนอุปสรรคตอการอนุรักษและพัฒนาในอดีตจนถึงปจจุบันที่เกิดขึ้นจาก

การใชประโยชนที่ดินจะไมไดรับการแกไขไดหมดสิ้น และอาจจะเปนการเพิ่มข้ึนของปญหาใหมๆ 

ไดถาปราศจากมาตรการควบคุม กํากับดูแลที่มีประสิทธิภาพ 
3.11.2  การควบคุมอาคาร 

- พระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 แกไขเพิ่มเติม(ฉบับที่ 2) พ.ศ.  

2535  ประกาศกระทรวงมหาดไทย และกฎกระทรวงตางๆ ที่ออกตามกฎหมายฉบับนี้ถึงอํานาจรัฐ

มนตรีวาการกระทรวงมหาดไทย ในการกําหนดบริเวณหามกอสราง ดัดแปลง ร้ือถอน เคลื่อนยาย 

และใชหรือเปลี่ยนการใชอาคาร อํานาจทองถิ่นในการออกขอบัญญัติทองถิ่นเพื่อควบคุมอาคาร 

อาทิ เทศบาลเพื่อการจัดระเบียบการกอสรางอาคาร การอนุรักษโบราณสถาน และการรักษา

สภาพแวดลอมของเมือง องคการบริหารสวนจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ในการกําหนดบริเวณหาม

กอสราง ดัดแปลงหรือเปลี่ยนการใชอาคารบางชนิด บางประเภท 
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-ประกาศกระทรวงมหาดไทย เร่ือง  การกําหนดบริเวณหามกอสราง ดัดแปลงหรือ

เปลี่ยนการใชอาคารบางชนิด บางประเภท ในพื้นที่เกาะเมือง และบริเวณโดยรอบ พ.ศ. 2541 

 -เทศบัญญัติของเทศบาลเมืองพระนครศรีอยุธยา เร่ือง ควบคุมการกอสราง

อาคาร พ.ศ. โดยอาศัยอํานาจตามพระราชบัญญัติควบคุมการกอสรางอาคาร พ.ศ. 2479 
3.11.3 การอนุรักษโบราณสถาน  

พระราชบัญญัติโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหง

ชาติ พ.ศ. 2504 แกไขเพิ่มเติม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2535 ในการประกาศกําหนดเขตที่ดินโบราณ

สถานครอบคลุมพื้นที่ภายในเกาะเมืองทั้งหมดเมือง ประกาศกรมศิลปากร เร่ือง หลักเกณฑและวธิี

การยื่นเรื่องราว เพื่อขออนุญาตปลูกสรางอาคารภายในเขตโบราณสถาน  

3.11.4 พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 
พระราชบัญญัติฉบับนี้เปนกฎหมายควบคุมดูแลดานคุณภาพสิ่งแวดลอม โดย

เฉพาะการควบคุมมลพิษ   ทางน้ํา  ทางอากาศ และเสียง พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณ

ภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 มีขอบัญญัติเกี่ยวกับการออกกฎในการคุมครองสิ่งแวดลอม 

ดังนี้ พื้นที่ตนน้ําลําธารหรือมีระบบนิเวศตามธรรมชาติที่แตกตางจากพื้นที่อ่ืนโดยทั่วไป หรือมี

ระบบนิเวศตามธรรมชาติที่อาจถูกทําลายหรืออาจไดรับผลกระทบกระเทือนจากกิจกรรมตาง ๆ 

ของมนุษยไดโดยงายหรือเปนพื้นที่ที่มีคุณคาทางธรรมชาติหรือศิลปกรรมอันควรแกการอนุรักษ 

และพื้นที่นั้นยังมิไดถูกประกาศกําหนดใหเปนเขตอนุรักษ ใหรัฐมนตรีโดยคําแนะนําของคณะ

กรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติมีอํานาจออกกฎกระทรวงกําหนดใหพื้นที่นั้นเปนเขตพื้นที่คุมครอง

สิ่งแวดลอม 

3.11.5 พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย พ .ศ.2530พระราชบัญญัติเวนคืน

อสังหาริมทรัพย พ.ศ.2530 เปนกฎหมายที่เกี่ยวของกับการเวนคืนที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย ทั้งนี้

บทบัญญัติที่เกี่ยวของในเมื่อรัฐมีความจําเปนที่จะตองไดมาซึ่งอสังหาริมทรัพยเพื่อกิจการใดๆ  อัน

จําเปน เพื่อการอันเปนสาธารณูปโภคหรือการอันจําเปนในการปองกันประเทศ  หรือการไดมาซึ่ง

ทรัพยากรธรรมชาติ หรือเพื่อการผังเมือง หรือเพื่อการพัฒนาการเกษตร     หรือการอุตสาหกรรม 

หรือเพื่อการปฏิรูปที่ดิน หรือเพื่อประโยชนสาธารณะอยางอื่น ถามิไดตกลงในเรื่องการโอนไวเปน

อยางอื่นใหดําเนินการเวนคืนตามบทแหงพระราชบัญญัตินี้ 

 
 



บทที่ 4 
ลักษณะการเดินทางของกลุมตัวอยาง 

                                  

ในสวนนี้เปนการศึกษาถึงแหลงกําเนิดการเดินทางที่สําคัญ ลักษณะการเดินทางทั่วไป 

รวมทั้งลักษณะการเดินทางของประชากรและนักทองเที่ยวในพื้นที่ ซึ่งเปนการศึกษาพฤติกรรมการ

เดินทางทั่วไปและพฤติกรรมการใชจักรยานเพื่อเสนอโครงขายจักรยานมารองรับไดอยางเหมาะสม

และพิจารณาถึงโอกาสที่จะสนับสนุนใหคนมาใชจักรยานมากขึ้น การศึกษาโครงขายจักรยานใน

เขตเทศบาลนครอยุธยาจะศึกษาจากกลุมตัวอยาง 2 ประเภท คือกลุมตัวอยางที่อาศัยอยูในเขต

เทศบาลนครอยุธยา และกลุมตัวอยางที่เปนกลุมนักทองเที่ยวทั้งจากในเขตอําเภอตางๆ ของ

จังหวัดอยุธยาและจากจังหวัดอื่น   โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
 วิธีการการเก็บขอมูล 
 

สําหรับขอมูลลักษณะการเดินทางและลักษณะการเดินทางของจักรยานไดมาจากการเก็บ

ขอมูลแบบสอบถามการเดินทาง(Origin- Destination Survey) ซึ่งแบงออกเปน3 สวนไดแก ขอมูล

สวนตัว ขอมูลเกี่ยวกับการเดินทางและขอมูลเกี่ยวกับการใชจักรยาน และ ทัศนคติตอการใชจักร

ยานและเพื่อใหเขาใจถึงการเดินทางในพื้นที่ศึกษา กอนทําการเก็บแบบสอบถามจึงมีการจัดแบง

เขตเทศบาลออกเปน 24 พื้นที่ยอย (Zone)  โดยยึดหลักการแบงพื้นที่ตามการศึกษาของสํานักผัง

เมืองป พ.ศ.2533  โดยกลุมตัวอยางแบงออกเปน 2 กลุมคือ 

1 กลุมประชากรในพื้นที่เทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

2 กลุมตัวอยางนักทองเที่ยว ในพื้นที่เทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

เมื่อพิจารณาแหลงกําเนิดการเดินทางรวมกับการเดินทางในพื้นที่ยอยแลวพบวา โซน A1-

A5,A6-A8  โซน A9,B1,B2  อยูในเขตตําบลทาวาสุกรี โซน A10-A15 อยูในเขตตําบลหอรัตนไชย 

โซน B3 ตําบลคลองสระบัว โซนB4,B5,B6 อยูในเขตตําบลหัวรอ โซนB7 ตําบลกระมัง และโซนB8 

ตําบลเกาะเรียน และสุดทายโซน C คือนอกเขตเทศบาล  โดยสามารถทําการวิเคราะหลักษณะ

สําคัญๆของแตละพื้นที่ยอยไดดังนี้  

            โซน B1และB2  เปนพื้นที่ขนาดเล็กดานตอนเหนือของเขตเทศบาลและอยูรอบนอกของ

เกาะเมือง อยูดานเหนือของคลองเมือง สวนใหญเปนที่ตั้งของเขตชุมชนที่อยูอาศัย โซน B1จะมี

การตั้งชุมชนตามแนวลําคลอง โซน B2จะมีการตั้งชุมชนกระจายอยูทั่วบริเวณ  การเดินทางสวน

ใหญเปนการเดินทางจากแหลงที่พักอาศัยทางดานเหนือไปใชบริการตางๆภายในชุมชน  
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โซน B3-B6 เปนพื้นที่ดานตอนเหนือของเขตเทศบาลและอยูรอบนอกของเกาะเมืองอยู

บริเวณแมน้ําลพบุรีและแมน้ําปาสัก โซน B3-B5 การใชที่ดินสวนใหญเปนที่พักอาศัย และ โซน B6

สวนใหญเปนที่ตั้งของโรงงานอุตสาหกรรมประเภทโรงสี ตั้งอยูริมแมน้ําปาสักและมีชุมชนตั้งอยู 

           โซน A10  เปนยานพาณิชยกรรมและโรงเรียน  มีโรงเรียนระดับกอนประถม-มัธยมปลาย 

หลายโรงเรียน และมีตลาดหัวรออยูในบริเวณนั้น ทําใหมีปญหาการจราจรเกิดขึ้นเนื่องจากการ

จอดรถขางบาทวิถี และมีปญหาการจราจรติดขัดหนาโรงเรียน อนุบาลทั้งในชวงเชาและชวงเย็น 

ถนนในพื้นที่คือถนนอูทอง ซึ่งเปนถนนที่วิ่งรอบเกาะเมือง  

โซน A11-A13   เปนยานพาณิชยกรรมที่สําคัญของเมือง โซน A12 เปนที่ตั้งของ ตลาดเจา

พรหม1-2 หางอัมพร ตลอดจนอาคารพาณิชย ธนาคารและสํานักงานตางๆมากมาย อีกทั้งยัง

เชื่อมตอกับจุดแลกเปลี่ยนการเดินทางทางรถไฟซึ้งตั้งอยูโซน B6 ดวย อีกทั้งมีทารถบัสและรถสาม

ลอเครื่องอีกหลายจุด และโซนA11  เปนที่ตั้งของกรุงศรีชอปปงพลาซา ตลอดจนอาคารพาณิชย 

โดยการจราจรจะติดขัดในบริเวณถนนนเรศวรเนื่องจากติดกับตลาดเจาพรหม ถนนในเขตประกอบ

ดวย  ทิศตะวันออก คือถนนอูทอง ทิศตะวันตกคือถนนชีกุนและทิศใตคือถนนปาโทน 

โซน A8,A2 เปนที่ตั้งของสถานที่พักผอนหยอนใจ โซน A8 เปนที่ตั้งของบึงพระราม โซน 

A2 เปนที่ตั้งของสวนสมเด็จพระศรีนคินทร จึงมีประชากรมาพักผอนหยอนใจในบริเวณนี้ สวนมาก

จะมาใชบริการในตอนเย็นและวันเสาร-อาทิตย  

โซน A5,A6,A7,A9,A10,A11,A14,A15   สวนใหญมีสถานศึกษาและสถานที่ราชการตั้ง

อยู การเขา-ออกโซนนี้ใชถนนอูทองซึ่งเปนถนนที่ลอมรอบเกาะเมือง  โดยโซน A9,A10 จะเปนที่ตั้ง

ของวิทยาลัยเทคนิคพระนครศรีอยุธยาและสถาบันเทคโนโลยีราชมงคลวิทยาเขตทาวาสุกรี และมี

สถานศึกษาในระดับอนุบาล-ประถม ตั้งอยูหลายแหงอีกทั้งยังเปนที่ตั้งของโบราณสถานที่สําคัญ

ไดแก วัดพระศรีสรรเพชญ วดัพระราม คุมขุนแผน ปางชาง พระที่นั่งบรรยงครัตนาสน  

โซน A3  สวนใหญเปนที่ตั้งของสถานที่ราชการและที่ตั้งชุมชนบางสวน   

โซน A1 สวนใหญเปนที่ตั้งของสถานที่ราชการคือโรงพยาบาลพระนครศรีอยุธยา โดยมีชุม

ชนที่อาศัยอยูโดยรอบ นอกจากนั้นยังมีทารถสามลอเคร่ืองใหบริการอยูในบริเวณนั้นโดยการเดิน

ทางจะเดินทางผานถนนอูทอง และดานถนนศรีสรรเพชญเปนที่ตั้งของศูนยขอมูลบริการการทอง

เที่ยว และตํารวจทองเที่ยวการทองเที่ยวแหงประเทศไทย 

โซน A6,A7  มีถนนโรจนะซึ่งเชื่อมตอมาจากดานตะวันออกของเมือง ตัดผานพื้นที่  สวน

ใหญเปนที่ตั้งของสถานที่ราชการและสถานศึกษา  สถานที่ราชการอาทิเชน ที่วาการอําเภอ สํานัก

งานตรวจเงินแผนดิน  สํานักงานตรวจสอบบัญชี   และสถานศึกษาอาทิเชน  โรงเรียนอยุธยา

วิทยาลัย  มหาวิทยาลัยราชภัฏพระนครศรีอยุธยา  เปนตน และสวนหนึ่งเปนการเดนิทางผานโซนนี้

เขา-ออกเมือง  
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โซน B6, B7,B8  เปนพื้นที่ดานตอนใตของเขตเทศบาลและอยูรอบนอกของเกาะเมือง อยู

ดานใตของคลองเมือง สวนใหญเปนที่ตั้งของเขตชุมชนที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรม โซน B6สวน

ใหญเปนที่ตั้ง ของโรงแรมซึ่งติดกับแมน้ําปาสักและยังเปนจุดเปลี่ยนการเดินทางโดยรถไฟ   

สําหรับการเก็บแบบสอบถามไดทําการเก็บตัวอยางจากผูเดินทางในเขตเทศบาลนครนคร

ศรีอยุธยาท้ังผูที่อาศัยอยูในเขตเทศบาลและผูอาศัยอยูนอกเขตเทศบาล แตเดินทางเขามาใช

บริการในเขต แตเนื่องจากแบบสอบถามชุดหนึ่งใชเวลาประมาณ 15 นาที จึงเลือกเก็บขอมูลที่

แหลงกําเนิดการเดินทางโดยสอบถามถึงเที่ยวการเดินทางสุดทายที่ผานมา เพือ่ใหทกุเทีย่วการเดนิ

ทางมีโอกาสไดรับเลือกเทากัน เพราะจุดเริ่มตนการเดินทาง มีทั้งเริ่มตนที่บาน และไมไดเร่ิมตนที่

บาน และวัตถุประสงคระยะทาง ระยะเวลา และรูปแบบที่เลือกใชแตกตางกัน  

สวนการเลือกกลุมตัวอยางประชากรในเทศบาลนครนครศรีอยุธยา เปนบุคคลใดก็ไดที่เดนิ

ทางเขามาในบริเวณนั้น และเนนใหมีความแตกตางของสถานภาพทางสังคมไดแก เพศ อายุ 

อาชีพ และรายไดใหมากที่สุด สําหรับชวงเวลาที่จัดเก็บนั้นจะเปนเวลาที่สะดวกสําหรับการใหขอ

มูลและพบกลุมตัวอยางใหไดมากที่สุด โดยขึ้นอยูกับสถานที่ที่ไปเก็บขอมูล เชนสถานที่ราชการจะ

ทําการจัดเก็บในชวงทํางาน โรงเรียนจะเก็บเวลาหลังเลิกเรียน เปนตน  

 สําหรับกลุมประชากรนักทองเที่ยวจะเปนบุคคลที่เดินทางมาทองเที่ยวในบริเวณแหลง

ทองเที่ยวตางๆ ทั้งชาวไทยและชาวตางประเทศ โดยทราบไดจากการสอบถามและเนนใหมีความ

แตกตางของสถานภาพทางสังคมไดแก เพศ อายุ อาชีพ และภูมิลําเนาใหมากที่สุดสําหรับชวง

เวลาที่จัดเก็บนั้นจะเปนเวลาที่สะดวกสําหรับการใหขอมูลและพบกลุมตัวอยางใหไดมากที่สุด โดย

ขึ้นอยูกับสถานที่ที่ไปเก็บขอมูล     สวนใหญจะจัดเก็บในสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญและ 

ยานโบราณสถาน  ดังนี้  

โบราณสถานที่สําคัญเกาะกลุมกันอยูบริเวณบึงพระราม มากมายอาทิเชน พระราชวัง

หลวง วิหารพระมงคลบพิตร วัดพระศรีสรรเพชญ วัดมหาธาตุ วัดราชบูรณะ วัดพระราม คุม

ขุนแผน เปนตน     สถานท่ีพักผอนหยอนใจไดแก    บริเวณบึงพระราม ตั้งอยูภายในเกาะเมือง 

ตําบลประตูชัย และ สวนสมเด็จ ตั้งอยูภายในเกาะเมือง ตําบลประตูชัย  
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สวนการกําหนดจํานวนกลุมตัวอยาง(ประชากรในพื้นที่)นั้นใชวิธีของYamane(1973) คือ    

n. = N/(1+NE2) 

โดยที่ 

n. =  กลุมตัวอยาง 

N =  จํานวนประชากร 

E  = ความคลาดเคลื่อน 

ประชากรในเทศบาลนครนครศรีอยุธยา ปพ.ศ. 2546 มีจํานวน 61,162 คน และกําหนด

ความคลาดเคลื่อน 0.08 (ความเชื่อมั่น 90%) ดังนั้นกลุมตัวอยางเทากับ 140 ชุด 

 
ตารางวิธีการเก็บขอมูลและการเลือกกลุมตัวอยางประชากร ในเขตเทศบาล 

ประชากร แหลงกําเนิดการเดินทาง ประชา
กร(%) 

ขนาดพื้น
ที่   

(ตร.กม.) 

พ้ืนที่ยอย 

ผู เดินทางใน

เขตเทศบาล 

ที่พักอาศัย                         ชุมชนยอย   

ยานพาณิชยกรรม              ตลาด 

                                            หางสรรพสินคา 

 อุตสาหกรรม                     สถานประกอบการ 

 อุตสาหกรรม                     ยานอุตสาหกรรม 

 สถานที่ราชการ                 สถานที่ราชการ 

สถานศึกษา                       โรงเรียน วิทยาลัย     

                                            มหาวิทยาลัย  

สถานที่พักผอนหยอนใจ      สวนสาธารณ 

โบราณสถาน                   โบราณสถาน 

จุดเปลี่ยนการเดินทาง         สถานีรถไฟ/ทารถ 

15 

10 

5 

5 

10 

10 

15 

15 

5 

5 

5 

8.05 

1.10 

0.41 

3.04 

1.81 

4.47 

1.58 

1.38 

1.25 

 

2.37 

A1-A5,B1-B6 

A11-A13 

A11 

B6,A2,A3 

B7,B8 

A4-A8,A11-A14 

A6,A7,A10 

A6,A7,A9 

A2,A8 

 

B6,A10,A11 

รวม  100   
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การกําหนดจํานวนกลุมตัวอยาง(นักทองเที่ยว) นั้นใชวิธีของ Yamane ( 1973) คือ    

n. = N/(1+NE2) 

โดยที่ 

n. =  กลุมตัวอยาง 

N =  จํานวนประชากร 

E  = ความคลาดเคลื่อน 
 

จํานวนนักทองเที่ยวที่เดินทางมายังจังหวัดพระนครศรีอยุธยาในป พ.ศ. 2546 มีจํานวนทั้ง

ส้ิน 2,711,607 คน เปนชาวไทย 1,726,132 คน และกําหนดความคลาดเคลื่อน 0.08 (ความเชื่อ

มั่น 90%) ดังนั้นกลุมตัวอยางเทากับ 140 ชุด    และชาวตางประเทศ 985,475 คน    

กลุมตัวอยาง 9 ชุด    
ตารางวิธีการเก็บขอมูลและการเลือกกลุมตัวอยางนักทองเที่ยว  

ประชากร แหลงกําเนิดการเดินทาง ประชา
กร(%) 

พ้ืนที่ยอย 

นักทองเที่ยว 

ชาวไทย 

กลุมที่1 บริเวณบึงพระราม  ประกอบดวย 

- วัดมงคลบพิตร 

- วัดพระศรีสรรเพชญ 

- วัดมหาธาตุ 

- วัดพระราม 

- อื่นๆ  

กลุมที่2  บริเวณศูนยศึกษาประวัติศาสตร 

              และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ  

กลุมที่3  บริเวณสวนสมเด็จพระศรีนครินทร 

กลุมที่ 4 สถานีรถไฟ /ทารถทัวร /ทารถสองแถว 

กลุมที่ 5 ยานตลาด/หางสรรพสินคา  

กลุมที่ 6 โรงแรม 

   65% 

 

 

 

 

 

10% 

 

5% 

10% 

5% 

5% 

 

A3,A4,A8,A9 

 

 

 

 

 

A6,A7 

 

A2 

A3,A5,A10-12 

A10-12 

A11 

รวม  100  
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                                                    ภาพที่ 4.1  : พื้นที่ที่ทําการศึกษา  

  

 

 

                                
ภาพที่ 4.2  : การแบงพื้นที่ที่ทําการศึกษา ( 24 โซน) 
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แหลงกําเนิดการเดินทางที่สําคัญ  
 

แหลงกําเนิดการเดินทางที่สําคัญไดแก ที่พักอาศัย  ยานพาณิชยกรรม อุตสาหกรรม 

สถานที่ราชการ  สถานศึกษา สถานที่พักผอนและทองเที่ยว และจุดเปลี่ยนการเดินทางดังนี้  

 
ที่พักอาศัย  
ลักษณะของที่พักอาศัย ไดแกการใชที่ดินแบบผสม ที่ตั้ง รวมทั้งลักษณะทางเศรษฐกิจ

และสังคม ของยานที่พักอาศัยตางกัน กอใหเกิดความตองการเดินทางที่ตางกัน การใชที่ดินในเขต

เทศบาลมีการใชที่ดินประเภทพักอาศัยมากเปนอันดับสองรองจากการใชที่ดินเพื่ออนุรักษโบราณ

สถาน ยานชุมชนสวนใหญกระจายตัวอยูริมสองฝงคลองและริมถนนอูทอง โดยชุมชนในเขตเทศ

บาลมีทั้งสิ้น 43 ชุมชน(ตารางที่ 3.1 ) ในบริเวณเกาะเมือง 17 ชุมชนและนอกเกาะเมือง 26 ชุมชน 

ตําบลที่มีชุมชนมากที่สุดคือ ตําบลประตูชัย รองลงมาคือตําบลหัวรอ โดยที่อยูอาศัยตอนในของ

เมืองมีบานพักของหนวยงานราชการตางๆ ที่อยูอาศัยดานทิศตะวันออกของเกาะเมอืงจะปะปนกบั

ยานพาณิชยกรรม มีความหนาแนนและระดับการใชที่ดินแบบผสมสูง มีรานคาและสาธารณูปการ

จํานวนมาก ไดแกบริเวณ ถนนอูทอง ถนนนเรศวรดานทิศตะวันออก  

ถนนหอรัตนไชย ถนนบางเอียน และถนนคลองมะขามเรียงเปนตน การขยายตัวของที่พักอาศัยนั้น 

ขยายตัวออกมาดานเหนือของถนนอูทอง ตําบลทาวาสุกรี คลองสระบัว และตําบลประตูชัย 

บริเวณนอกเขตเทศบาล ชุมชนหนาแนนอยูบริเวณริมถนนโรจนะทั้งที่เปนชุมชนด้ังเดิมและชุมชน

ใหม ประเภทบานจัดสรร 
ยานพาณิชยกรรม 
เทศบาลนครนครศรีอยุธยา  มียานการคาและบริการที่ สําคัญจํานวน 1956 แหง  

กระจายตัวอยูตามถนนสายตางๆในเขตเทศบาล  หากแบงตามประเภทของธุรกิจเปนดังนี้  

- สถานประกอบการธุรกิจประเภทขายสง  มีจํานวน 80 แหง 

- สถานประกอบการธุรกิจประเภทขายปลีก  มีจํานวน 1100 แหง 

- สถานประกอบการธุรกิจประเภทภัตตาคารและโรงแรม  มีจํานวน 297 แหง 

- สถานประกอบการธุรกิจประเภทการบริการ  มีจํานวน 479 แหง 

โดยขนาดของธุรกิจจําแนกตามจํานวนคนงาน พบวาสวนใหญเปนธุรกิจขนาดเล็ก  

       -    มีจํานวนคนงาน 1-4 คน สถานประกอบการ 1858 แหง    

       -    มีจํานวนคนงาน 5-9 คน สถานประกอบการ 64 แหง 

       -    มีจํานวนคนงาน 10-19 คน สถานประกอบการ 23 แหง  

       -    มีจํานวนคนงาน 20-49 คน สถานประกอบการ 8 แหง   และ  



 84 

       -    ตั้งแต 50 คนขึ้นไป จํานวน3 แหง  

โดยยานที่มีกิจกรรมรานคาหนาแนนอยูบริเวณตลาดหัวรอ ไปตามแนวถนนอูทองและตลาดเจา

พรหมไปตามถนนนเรศวร ถนนอูทอง ถนนหอรัตนไชย     ตลาดหัวรอเปนตลาดสด มีการขายปลีก

และขายสง  มีการบริหารจัดการโดยสํานักทรัพยสินสวนพระมหากษัตริย  ตลาดเจาพรหม1-2  

เปนตลาดขายปลีกและขายสง มีรานคาประกอบการประมาณ 200 แผง รับผิดชอบการจัดเก็บ

ภาษีโดยเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  
อุตสาหกรรม 
อุตสาหกรรมสวนใหญเปนอุตสาหกรรมที่รองรับการเกษตร  รวมทุกสถานประกอบการ

ในเขตเทศบาลจํานวน 405 แหง จําแนกตามจํานวนสถานประกอบการพบวา จํานวนสถาน

ประกอบการที่มากที่สุดคือ  อุตสาหกรรมการผลิตสิ่งทอและสิ่งถัก เครื่องแตงกาย หนังสัตว และ

ผลิตภัณฑจากหนังสัตว จํานวน 136 แหง รองลงมาคืออุตสาหกรรมผลิตอาหาร เครื่องดื่ม ยาสูบ

จํานวน 90 แหง อุตสาหกรรมการผลิตโลหะ เครื่องจักร อุปกรณ จํานวน 60 แหง อุตสาหกรรมการ

ผลิตไมและอุปกรณจากไมจํานวน 52 แหง  อุตสาหกรรมการผลิต ผลิตภัณฑจากอโลหะจํานวน 

24 แหง อุตสาหกรรมการผลิตกระดาษการพิมพโฆษณา จํานวน 13 แหง และนอยที่สุดคือ อุตสาห

กรรมผลิตภัณฑเคมีภัณฑ น้ํามันปโตรเลียม ถานหิน ยาง พลาสติกจํานวน 2 แหง เมื่อพิจารณาใน

ภาพรวมจําแนกตามขนาด(จํานวนคนงาน) พบวาอุตสาหกรรมในเขตเทศบาลสวนใหญเปนอุต

สาหกรรมขนาดเล็ก มีจํานวนคนงาน 1-4 คนคดิเปนรอยละ 82  คือมีจํานวน 333 แหง  จํานวนคน

งานไมเกิน 100 คน คิดเปนรอยละ 17 และตั้งแต 100 คนขึ้นไป รอยละ 1  
สถานที่ราชการ 

              ในเขตเทศบาลมีสถานที่ราชการ ทั้งสิ้น 30 แหง(ตารางที่ 3.5 )  หนวยราชการสวนใหญ

ตั้งอยูในเขตตําบลประตูชัย รองลงมาตําบลหอรัตนไชย ซึ่งอยูในบริเวณเกาะเมือง โดยสวนใหญตั้ง

อยูบริเวณถนนอูทองมากที่สุด เน่ืองจากเปนถนนที่ลอมรอบเกาะเมือง อีกบริเวณคือถนนโรจนะ

เนื่องจากเปนถนนสายหลักที่เชื่อมโยงมาจากดานตะวันออกของเกาะเมือง  
สถานศึกษา  
เทศบาลนครนครศรีอยุธยา  เปนศูนยกลางการศึกษาของจังหวัด มีสถานศึกษาตั้งอยู

หลายแหง ตั้งแตระดับอนุบาลจนถึงระดับอุดมศึกษา มีโรงเรียนที่เปดสอนระดับ อนุบาล-ประถม

ศึกษา จํานวน 7 แหง ระดับประถมจํานวน 16 แหง ระดับมัธยมตน-ปลายจํานวน 3 แหง ระดับ

อาชีวะจํานวน 4 แหง ระดับปริญญาตรีข้ึนไปจํานวน 2 แหง  

             เมื่อพิจารณาขนาดของโรงเรียนแลวพบวา มีความแตกตางกันตั้งแตประมาณ 100-4000 

คน โดยโรงเรียนที่มีจํานวนนักเรียนนอยนั้น เปนโรงเรียนที่เปดสอนในระดับกอนประถม –มธัยมตน 

ในขณะที่โรงเรียนบางแหงที่เปนเด็กเล็ก แตมีนักเรียนมากกวา 1000 คนขึ้นไป จัดเปนโรงเรียน
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ขนาดใหญเชน โรงเรียนอนุบาล พระนครศรีอยุธยา โรงเรียนวัดธรรมิกราชวิทยา สวนโรงเรยีนระดบั

มัธยมศึกษาเกือบทุกแหงมีนักเรียนมากกวา 1000 คนขึ้นไป ยกเวนโรงเรียน สุนทรวิทยา สอน

ระดับกอนประถม-มัธยมตน มีจํานวน 398 คน และโรงเรียนวัดพนัญเชิงสอนระดับ กอนประถม-

มัธยมศึกษาจํานวน 305 คน และโรงเรียนที่มีนักเรียนนอยที่สุดคือ โรงเรียนเทศบาลวัดตองปุ เปด

สอนระดับช้ันกอนประถม-มัธยมตน และสถานศึกษาที่มีนักเรียนมากที่สุดคือ วิทยาลัยเทคนิค

พระนครศรีอยุธยา จํานวน 3960 คน     เมื่อพิจารณาที่ตั้งโรงเรียนพบวา โรงเรียนสวนใหญตั้งอยู

บนถนนอูทอง   โดยจะเปนโรงเรียนทุกระดับต้ังแต  กอนประถม-ประถม , ประถม,มัธยมตน-มัธยม

ปลาย, ปวส-ปริญญาตรี  
สถานที่พักผอนหยอนใจ  

ในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยามีสถานที่พักผอนหยอนใจ 2 แหงคือ  

- บริเวณบึงพระราม ตั้งอยูภายในเกาะเมือง ตําบลประตูชัย  

- สวนสมเด็จ ตั้งอยูภายในเกาะเมือง ตําบลประตูชัย  
ยานโบราณสถานและสถานที่ทองเที่ยว 

ในพื้นที่เขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา มีพื้นที่ 14 ตารางกิโลเมตร มีโบราณสถานทั้งหมด 166 

แหง ในเกาะเมืองกระจายอยูทั่วบริเวณ  อาจจะกลาวไดวาไมวาจะยืนอยูจุดไหนในตัวเมือง 

พระนครศรีอยุธยาจะตองมองเห็นโบราณสถาน  โดยมีโบราณสถานที่ข้ึนทะเบียนแลว จํานวน 62 

แหง  โบราณสถานที่ไมไดขึ้นทะเบียนจํานวน 26 แหงและไดมีโบราณสถานที่สูญหายไปจํานวน 

78 แหง ในบริเวณเกาะเมืองพบวาโบราณสถานที่ขึ้นทะเบียนแลว สวนใหญจะอยูในบริเวณ

อุทยานประวัติศาสตร โดยมีการเกาะกลุมเปน 2 กลุมคือ  

กลุมที1  บริเวณบึงพระราม มีโบราณสถานที่สําคัญเกาะกลุมกันอยูมากมายอาทิเชน พระราชวัง

หลวง วิหารพระมงคลบพิตร วัดพระศรีสรรเพชญ วัดมหาธาตุ วัดราชบูรณะ วัดพระราม คุม

ขุนแผน เปนตน บริเวณนี้ถือเปนจุดเดนของเมืองเปนศูนยกลางของโบราณสถาน 

กลุมที่ 2   บริเวณตอนใตของอุทยานประวัติศาสตรอยุธยา เปนโบราณสถานที่อยูบริเวณสถาบัน

ราชภัฎพระนครศรีอยุธยา โบราณสถานกลุมนี้ไดแก วัดเจาปราบ วัดสม วัดสังขทาแท วัดบรม

พุทธาราม วัดสวนหลวงคางคาว วัดสิงหารามเปนตน  

การกระจายตัวของโบราณสถานที่สูญหาย 

จากการสํารวจพบวา มีโบราณสถานสูญหายจํานวน 78 แหง โดยสามารถแบงกลุมของโบราณ

สถานที่สูญหายได 5 กลุมดังนี้  

กลุมที่ 1 บริเวณโรงงานสุรา ขององคการสุรา กรมสรรพสามิต เฉพาะบริเวณโรงงานสุรา(เดิม) ได

ทําใหโบราณสถานสูญหายไดแก วัดโคงฉาง วัดจอมทอง วัดนอย วัดสพวรรค และบรเิวณใกลเคยีง 

วัดที่สูญหายคือ วัดสิงหและวัดโคก  
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กลุมที่ 2 บริเวณ ของอุทยานประวัติศาสตรดานทิศตะวันตกเฉียงใต บริเวณนี้ปจจุบันเปนบริเวณ

บานพักอาศัย และบริเวณที่ถูกปลอยละเลยเปนตนไมขนาดยอม วัดที่สูญหายในแถบนี้ไดแก วัด

ปาทราย วัดสารทดีชน วัดปาสะทอน วัดพระงาม วัดเกาะ วัดตึกนางรําและวัดโขน  

กลุมที่3  บริเวณศาลากลางจังหวัดพระนครศรีอยุธยา กลุมนี้เปนกลุมใหญที่มีโบราณสถานสูญ

หายไปจํานวนมาก ดังเชน  

บริเวณศาลากลางจังหวัด เดิมเปนที่ตั้งของวัดปาทราย วัดปามอ และวัด บรมจักรวรรดิ์  

บริเวณสถาบันราชภัฎ ในบริเวณที่มีวัดสูญหายไดแก วัดพระงาม วัดอําแม วัดปาจาน 

บริเวณโรงพยาบาลพระนครศรีอยุธยา ไดแก วัดหีบ วัดโคกเคยมี วัดยายมี วัดโคกเคยมา 

กลุมที่ 4 บริเวณถนนโรจนะตอนเกาะเมือง โบราณสถานที่สูญหายไปสวนใหญเกิดจากการบุกรุก

ทําลายของบริเวณบานพักอาศัยและสะพานพาณิชย เชิงสะพานปรีดี ตัวอยางเชน วัดทาจีน วัด

สามจีน วัดซอแอ วัดนางชี วัดกระบือ วัดโค วดัโคกขมิ้น เปนตน 

กลุมที่ 5  โบราณสถานที่สูญหายกระจายอยูทั่วๆไป โดยเฉพาะบริเวณหัวรอ ซึ่งเปนยานการคา

ของเมือง มีโบราณสถานสูญหายไปจํานวนมาก ไดแก วัดขมิ้น วัดซอง วัดหนัง วัดสีจําปา เปนตน 

สาเหตุใหญของการใชที่ดินที่ทําใหโบราณสถานสูญหายไปคือ ที่พักอาศัย ที่สาธารณะ รวมถึงการ

ตดัถนนและสถานที่ราชการสวนใหญ  

ความหนาแนนของบริเวณโบราณสถาน  

พิจารณาบริเวณที่จํานวนโบราณสถานสูงสุดคือ บริเวณบึงพระราม มีจํานวน  24 แหง รองลงมา

ไดแก โรงงานสุรา 22 แหง เขตบานสวน 14 แหง ถนนโรจนะ 7 แหง สะพานปรีดี 4 แหง หัวรอ 2 

แหง  พิจารณาความหนาแนนบริเวณโบราณสถาน  บริเวณบึงพระรามรอยละ 56.37  เขตบาน

สวน รอยละ 7.71 ศาลากลาง รอยละ 6.29   สะพานปรีดีรอยละ 4.46  โรงงานสุรารอยละ 3.47  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 87 

 การศึกษาโครงขายจักรยานในเขตเทศบาลนครอยุธยา     จะศึกษาจากกลุมตัวอยาง  

2 ประเภท  คือกลุมตัวอยางที่อาศัยอยูในเขตเทศบาลนครอยุธยา และกลุมตัวอยางที่เปนกลุมนัก

ทองเที่ยวทั้งจากในเขตอําเภอตางๆ ของจังหวัดอยุธยาและจากจังหวัดอื่น 

 
ก. กลุมตัวอยางประชาชนในเขตเทศบาลนครอยุธยา(แบบสอบถามชุดที่ 1)  
 

4.1 ลักษณะของกลุมตัวอยาง (ดูรายละเอียดที่ภาคผนวก ค.)  

 

กลุมตัวอยางเปนหญิงมากกวาชายเล็กนอย สวนใหญอยูในชวงวัยรุนและเปนนักเรียน/

นักศึกษาที่ยังไมมีรายได กลุมตัวอยางที่มีรายไดตั้งแต 12,001 บาทขึ้นไปมีจํานวนมากเปนอันดับ 

3กลุมตัวอยางสวนใหญกําลังศึกษาและจบการศึกษาในระดับมัธยมศึกษา สวนกลุมที่ไมไดรับการ

ศึกษามีจํานวนนอยที่สุด  กลุมตัวอยางมียานพาหนะไวใชอยางนอย 1 คัน ครัวเรือนที่ไมมีรถจักร

ยานมีจํานวนใกลเคียงกับครัวเรือนที่ไมมีรถยนตหรือรถกระบะ และครัวเรือนมีพาหนะเปนรถจักร

ยานยนตมากที่สุด 
 
4.2 ลักษณะการเดินทางของประชากรในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
 

ลักษณะการเดินทางของประชากรในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาพิจารณาจากขอมูลการ

เดินทางเที่ยวสุดทายที่ผานมาของผูรับการสัมภาษณ โดยสอบถามจุดเริ่มตนและจุดปลายทางของ

การเดินทาง (โซน) วัตถุประสงค รูปแบบการเดินทาง ระยะทางและเวลาที่ใชในการเดินทาง นอก

จากนี้ยังวิเคราะหความสัมพันธระหวางลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมกับลักษณะการเดินทาง 
4.2.1  ความสัมพันธระหวางลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมกับลักษณะ 

                    การเดินทาง 
4.2.1.1 อาชีพกบัรูปแบบการเดินทาง 

 
ตารางที่ 4.1  ความสัมพันธระหวางอาชีพกับรูปแบบการเดินทาง  
 

อาชีพ เดินเทา รถจักรยาน รถจักรยานยนต รถสวนตัว รถสองแถว สามลอถีบ รวม 
        

นักเรียน/นักศึกษา 9.5% 5.8% 19.7% 8.0% 8.0% 0.7% 51.8% 

ขาราชการ 2.2% 0.7% 2.2% 5.1% 2.9%  13.1% 

พนักงานรัฐวิสาหกิจ    .7%   0.7% 

ลูกจาง 0.7% 0.7% 5.1% 1.5% 2.2%  10.2% 
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อาชีพ เดินเทา รถจักรยาน รถจักรยานยนต รถสวนตัว รถสองแถว สามลอถีบ 
รวม 

 

ธุรกิจสวนตัว 0.7%  1.5% 5.1%   7.3% 

แมบาน 0.7% 0.7% .7%  1.5%  3.6% 

รับจาง 1.5%  5.8% 1.5% 1.5% 1.5% 11.7% 

อื่นๆ 0.7%    0.7%  1.5% 

Total 16.1% 8.0% 35.0% 21.9% 16.8% 2.2% 100.0% 

 

จากตาราง 4.1 แสดงความสัมพันธระหวางอาชีพกับรูปแบบการเดินทาง พบวานักเรียน/

นักศึกษานิยมใชรถจักรยานยนตมากที่สุด รองลงมาคือการเดินทางดวยเทา  ใชรถสวนตัวและรถ

สองแถวในจํานวนที่เทากัน ที่เหลือเปนการใชรถจักรยานและสามลอถีบตามลําดับ กลุมขาราชการ

นิยมเดินทางดวยรถยนตสวนตัวมากที่สุด รองลงมาเปนการเดินทางดวยรถสองแถว ขณะทีเ่ดนิเทา

และใชรถจักรยานยนตมีจํานวนเทากัน  ใชรถจักรยานยนตนอยที่สุด และไมมีกลุมตัวอยางที่เปน

ขาราชการใชรถสามลอถีบ ผูประกอบอาชีพรับจางนิยมเดินทางดวยจักรยานยนตมากที่สุด ที่เหลือ

เดินทางดวยเทา รถยนตสวนตัว รถสองแถวและรถสามลอถีบ แตไมพบกลุมผูรับจางเดินทางดวย

รถจักรยาน สําหรับกลุมลูกจางพนักงานบริษัทนิยมเดินทางดวยรถจักรยานยนตมากที่สุด รองลง

มาเดินทางดวยรถสองแถว และรถสวนตัว สําหรับกลุมแมบานนิยมใชรถสองแถวมากที่สุด สวน

กลุมผูประกอบธุรกิจสวนตัวนิยมใชรถยนตสวนตัวมากที่สุด และไมมีผูใชรถจักรยานเลย 

4.2.1.2 รายไดกับรูปแบบการเดินทาง 
ตารางที่ 4.2  ความสัมพันธระหวางรายไดและรูปแบบการเดินทาง  

 
เดินเทา รถจักรยาน จักรยานยนต รถสวนตัว รถสองแถว สามลอถีบ รวม รายไดตอเดือน 
รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ 

ไมมีรายได 5.1% 5.8% 14.6% 4.4% 4.4%  34.3% 

ตํ่ากวา3,000 บาท 3.6% 0.7% 2.9% 2.2% 2.9%  12.4% 

3,001-6,000 บาท 2.9%  10.9% 2.9% 3.6% 0.7% 21.2% 

6,001-9,000 บาท 1.5% 1.5% 3.6% 4.4% 2.9% 1.5% 15.3% 

9,001-12,000 บาท 2.2%   2.9% 2.2%  7.3% 

12,001 บาท ขึ้นไป 0.7%  2.9% 5.1% 0.7%  9.5% 

รวม 16.1% 8.0% 35.0% 21.9% 16.8% 2.2% 100.0% 

 

  จากตารางที่ 4.2  พบวามีการเดินทางเกิดขึ้นกับกลุมรายไดทุกกลุม โดยกลุมที่ไม

มีรายไดใชรูปแบบการเดินทางดวยเทามากที่สุด  สําหรับรูปแบบการเดินทางดวยจักรยานพบวา

กลุมผูไมมีรายไดนิยมใชมากที่สุด แตกลุมที่มีรายไดนอยระหวาง 3,001-6,000 บาท และรายไดตั้ง

แต 9,001 บาทขึ้นไปไมใชรูปแบบการเดินทางดวยรถจักรยานเลย สําหรับรูปแบบการเดินทางดวย
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รถจักรยานยนตยังเปนรูปแบบที่นิยมมากที่สุดในกลุมผูไมมีรายไดและผูที่มีรายไดระหวาง 3,001-

6,000 บาทแตกลุมผูมีรายไดระหวาง 9,001-12,000บาทไมใชรูปแบบการเดินทางดวยรถจักรยาน

ยนตเลย สําหรับรถยนตสวนตัวพบวาผูที่มีรายไดมากกวา12,001บาทใชรถสวนตัวมากที่สุดรถ

สวนตัวยังใชมากในกลุมผูที่ไมมีรายไดเนื่องจากผูไมมีรายไดบางสวนอาศัยอยูในครัวเรือนที่มีรถ

ยนตสวนตัวอยูแลวสําหรับรูปแบบการเดินทางดวยรถสองแถวพบวากลุมผูไมมีรายไดใชการเดิน

ทางดวยรูปแบบนี้มากที่สุด สามลอถีบใชในกลุมผูมีรายไดระหวาง 3,001-9,000 บาท   
4.2.2  ลักษณะการเดินทางของประชากรในเขตเทศบาลนครอยุธยา 

การศึกษาลักษณะการเดินทางของประชากรในสวนนี้เปนการศึกษาวาประชากร

ในเขตเทศบาลนครอยุธยามีลักษณะการเดินทางอยางไรในเรื่องวัตถุประสงค รูปแบบการเดินทาง 

ระยะทางและระยะเวลาทีใชในการเดินทาง จุดเริ่มตนและจุดหมายปลายทางการเดินทางรวมถึง

การวิเคราะหความสัมพันธของลักษณะตางๆ ดังกลาว 

4.2.2.1 วัตถุประสงคการเดินทาง 
 ตารางที่ 4.3 วัตถุประสงคของการเดินทาง 

 
วัตถุประสงค เดินเทา 

 
รถจักรยาน 

 
รถจักรยายยนต 

 
รถสวนตัว 

 
รถสอง
แถว 

สามลอถีบ 
 

รวม 
 

เรียนหนังสือ 2.2% 4.4% 14.7% 6.6% 5.9% .7% 34.6% 

ทํางาน 2.9% 0.7% 15.4% 9.6% 3.7% 1.5% 33.8% 

ซ้ือของ .7% 0.7% 1.5% 2.2% 1.5%  6.6% 

ทําธุระ 6.6% 1.5% 0.7% 2.2% 2.2%  13.2% 

พักผอนหยอนใจ 3.7% 0.7% 2.9% 1.5% 2.9%  11.8% 

 16.2% 8.1% 35.3% 22.1% 16.2% 2.2% 100.0% 

หมายเหตุ: มีผูตอบแบบสอบถามขอวัตถุประสงคการเดินทาง 136 ราย จาก 140 ราย 

ตารางที่ 4.4  ชวงเวลาที่ใชในการเดินทาง 

 
ชวงเวลา เคยใช 

 
ไมเคยใช 

 
รวม 

5.00-7.00 น. 6.1% 6.1% 12.2% 

7.00-10.00 น. 30.5% 19.8% 50.4% 

10.00-15.00 น. 13.0% 8.4% 21.4% 

15.00-17.00 น. 5.3% 2.3% 7.6% 

17.00-19.00 น. 3.1% 0.8% 3.8% 

หลัง 19.00 น. 1.5% 3.1% 4.6% 

Total 59.5% 40.5% 100.0% 
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 จากตารางที่ 4.3 การเดินทางของกลุมตัวอยางประชากรในเขตเทศบาลนครอยุธยาสวน

ใหญเปนการเดินทางไปเรียนหนังสือมากที่สุดซึ่งมีจํานวนใกลเคียงกับกลุมตัวอยางที่มีเปาหมาย

การเดินทางเพื่อไปทํางาน ขณะที่เปาหมายการเดินทางเพื่อไปซ้ือของมีจํานวนนอยที่สุดและเมื่อ

พิจารณาชวงเวลาที่ใชในการเดินทางซึ่งมีผูไมตอบแบบสอบถามในขอที่ระบุชวงเวลาการเดินทาง 

9 คน จาก 140 คน พบวาชวงเวลาเรงดวน ระหวาง 7.00-10.00 เปนชวงที่ใชเสนทางการเดินทาง

มากที่สุด หรือ 66 ราย รองลงมาเปนชวงการเดินทางระหวาง 10.00-15.00 น.  

4.2.2.2 รูปแบบการเดินทาง 

เมื่อกําหนดใหการเดินทางโดยรถยนต รถจักรยานยนต และรถจักรยานเปน

การเดินทางดวยรถสวนบุคคล และเปรียบเทียบสัดสวนกับระบบการขนสงสาธารณะเชนรถสอง

แถว ในการวิจัยนี้พบวาการเดินทางดวยรถสวนบุคคลคิดเปนรอยละ 63.9 การเดินทางดวยระบบ

ขนสงสาธารณะคิดเปนรอยละ 19 หรือมีสัดสวนการเดินทางดวยรถสวนบุคคลตอการเดินทางดวย

ระบบสาธารณะประมาณ   60:20 การเดินทางดวยรถสวนบุคคลมีจํานวนมากกวาการขนสง

สาธารณะประมาณ 3 เทา ทั้งนี้เพราะบริการขนสงสาธารณะยังมีขอจํากัดดานจํานวนรถที่ให

บริการ สภาพรถ ประกอบกับเสนทางรถขนสงสาธารณะยังไมทั่วถึง ประชาชนประสบปญหาความ

แออัดในการโดยสารรถสาธารณะเนื่องจากนิยมเดินทางในชวงเวลาใกลเคียงกันเฉพาะอยางยิ่งใน

ชั่วโมงเรงดวน       โดยรูปแบบการเดินทางสวนบุคคลที่นิยมมากที่สุด คือรถจักรยานยนต ซึ่งเปน

รูปแบบที่นิยมใชทั่วไปในตางจงัหวัดเนื่องจาก เดินทางคลองตัว และราคาไมสูงมาก รองลงมาคือ

รถยนตสวนตัว รถสองแถวและเดินเทาตามลําดับ ขณะที่การเดินทางดวยรถจักรยานและสามลอ

ถีบ ตามลําดับ ทั้งนี้เมื่อพิจารณาการเดินเทา รถจักรยาน และสามลอถีบ พบวาคิดเปนประมาณ 1 

ใน 4 ของรูปแบบการเดินทางทั้งหมด ทําใหเห็นวาประชาชนยังคงนิยมการเดินทางดวยรูปแบบที่

ประหยัด   ขณะที่การเดินทางในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาเปนการเดินทางระยะสั้น สถานที่ตางๆ 

ในตัวเมืองอยูไมหางกันนัก ทําใหสะดวกในการเดินทางแบบไมใชเครื่องยนต  
ตารางที่ 4.5 รูปแบบการเดินทางสวนบุคคลในเขตเทศบาลนครอยุธยา 

 
รูปแบบการเดินทาง เคยใช ไมเคยใช รวม 

เดินเทา 8.0% 8.0% 16.0% 

รถจักรยาน 7.3% .7% 8.0% 

รถจักรยายยนต 20.4% 14.6% 35.0% 

รถสวนตัว 13.1% 8.8% 21.9% 

รถสองแถว 9.5% 7.3% 16.8% 

สามลอถีบ .7% 1.5% 2.2% 

รวม 59.1% 40.9% 100.0% 
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4.2.2.3 ระยะทางการเดินทาง 
ตารางที่ 4.6  ความสัมพันธระหวางระยะทางการเดินทางกับรูปแบบการเดินทาง 

 
ระยะทาง เดินเทา รถจักรยาน รถจักรยายยนต รถสวนตัว รถสองแถว สามลอถีบ รวม 

นอยกวา 3.0 กม. 7.5% .7% 9.0% 8.2% 2.2%  27.6% 

3.1-5 กม. 3.0% 2.2% 9.0% 6.7% 1.5% .7% 23.1% 

5.1-10 กม. 4.5% 2.2% 11.2% 2.2% 6.7% .7% 27.6% 

มากกวา 10 กม 1.5% 3.0% 6.0% 4.5% 6.0% .7% 21.6% 

 16.4% 8.2% 35.1% 21.6% 16.4% 2.2% 100.0% 

 

จากตารางที่ 4.6 พบวาการเดินทางของกลุมตัวอยางในเขตเทศบาลนครอยุธยา

ทุกระยะมีจํานวนใกลเคียงกัน อยางไรก็ดีการเดินทางระยะสั้นนอยกวา 3 กม. และการเดินทาง

ระหวาง 5.1-10 กม. มีจํานวน รองลงมาเปนการเดินทางระยะกลางระหวาง 3.1-5 กม. และการ

เดินทางระยะไกลมากกวา 10 กม. แสดงใหเห็นวาแมประชาชนเดินทางในเขตเทศบาลสวนใหญซึง่

เปนการเดินทางระยะสั้นๆ แตยังนิยมเดินทางไปยังเสนทางระยะกลาง  

4.2.2.4 ระยะเวลาการเดินทาง 
   ตารางที่4.7 แสดงความสัมพันธระหวางระยะเวลาการเดินทางกับรูปแบบการเดินทาง 

  

ระยะเวลาในการเดินทางสวนใหญอยูระหวาง 15-30 นาทีรองลงมาเปนระยะ

เวลาที่ในการเดินทางนอยกวา 15 นาที การเดินทางระหวาง 45-60 นาที  การเดินทางระหวาง 30-

45 นาที  ตามลําดับ ทั้งนี้ระยะเวลาที่ใชในการเดินทางยังขึ้นอยูกับระยะทางและรูปแบบการเดิน

ทางที่ใช ขณะเดียวกันชวงเวลาในการเดินทางเปนปจจัยสําคัญในการเพิ่มหรือลดชวงเวลาในการ

เดินทาง 

 

 

 

 

ระยะเวลา เดินเทา รถจักรยาน รถจักรยายยนต รถสวนตัว รถสองแถว สามลอถีบ รวม 

ไมเกิน 15 นาที 5.1% 1.5% 12.5% 8.8% 2.2%  30.1% 

15-30 นาที 4.4% 2.9% 14.7% 10.3% 5.9% 1.5% 39.7% 

31-45 นาที 2.9% 2.2% 3.7%  1.5%  10.3% 

45-60 นาที 1.5% .7% 2.2% .7% 5.9% .7% 11.8% 

มากกวา 1 ช่ัวโมง 2.2% .7% 2.2% 1.5% 1.5%  8.1% 

 16.2% 8.1% 35.3% 21.3% 16.9% 2.2% 100.0% 
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4.2.2.5  ความสัมพันธระหวางวัตถุประสงคการเดินทางและระยะทาง (กิโลเมตร) 
ตารางที่ 4.8 แสดงความสัมพันธระหวางวัตถุประสงคกับระยะทางการเดินทาง 

 
วัตถุประสงค / ระยะทาง นอยกวา 3.0 กม. 3.1-5 กม. 5.1-10 กม. มากกวา 10 กม รวม 

เรียนหนังสือ 8.9% 5.2% 13.3% 5.9% 33.3% 

ทํางาน 7.4% 11.1% 8.9% 8.1% 35.6% 

ซ้ือของ 1.5% 1.5% 2.2% 1.5% 6.7% 

ทําธุระ 6.7% 3.7% .7% 2.2% 13.3% 

พักผอนหยอนใจ 3.0% .7% 3.0% 4.4% 11.1% 

 27.4% 22.2% 28.1% 22.2% 100.0% 

 

จากตาราง4.8 พบวาการเดินทางทุกระยะมีความใกลเคียงกัน  การเดินทางไป

เรียนหนังสือสวนใหญ เปนการเดินทางที่มีระยะทางระหวาง 5.1-10 กม. รองลงมาเปนการเดนิทาง

นอยกวา 3 กม. สวนการเดินทางไปทํางานสวนใหญระยะทางระหวาง 3.1-5 กม. รองลงมาเปน

การเดินทางระยะทางระหวาง 5.1-10 และมากกวา 10 กม. ตามลําดับ สําหรับการเดินทางใน

ระยะทางนอยกวา 3 กม. มีจํานวนนอยที่สุด สะทอนวาระยะทางระหวางที่ทํางานกับที่พักสวน

ใหญไมเกิน 5 กม. และทําใหเห็นวาการเดินทางในระยะใกลเปนการเดินทางไปเรียนหนังสือและ

ทํางาน สวนการเดินทางระยะกลางเปนการเดินทางไปทํางาน สําหรับการเดินทางในระยะไกลขึ้น

ยังเปนการเดินทางไปเรียนหนังสือ และไปทํางาน 
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4.2.2.9 จุดเริ่มตน-จุดหมายปลายทางของการเดินทาง 
ตารางที่ 4.9 การเดินทางระหวางโซน เดินทางจากโซน 

 
O/D  A2 A1 A10 A11 A12 A13 A15 A2 A3 A4 A5 A6 A7 A8 A9 B1 B3 B4 B5 B7 B8 c รวม 

ไมตอบ 7.1                       7.1 

a10         0.7   0.7 1.4 2.1 0.7 0.7   0.7    0.7 7.9 

a11   1.4      0.7   0.7        0.7 0.7  3.6 7.9 

a12    1.4 .7   .7    2.1    .7     0.7  0.7 7.1 

a13     .7   .7 .7 1.4    1.4 .7   .7      6.4 

a14    .7 .7            1.4      .7 3.6 

a15   1.4 1.4          .7          3.6 

a2    .7                    .7 

a4   1.4                    .7 2.1 

a6        .7 2.1 .7     .7 .7  .7      5.7 

a7  .7 .7 1.4 1.4 .7  .7 .7     .7         .7 7.9 

a8   1.4 .7  .7  .7 1.4          .7   .7 1.4 7.9 

a9     .7 .7 1.4 .7 .7 1.4 .7 .7 1.4  .7       .7 3.6 13.6 

b1   2.9          .7       .7  .7  5.0 

b2   .7 .7                    1.4 

b3   .7                     .7 

b4            .7            .7 

b6                  .7 .7     1.4 

b8    .7                   .7 1.4 

c   .7 1.4  1.4   1.4  1.4    1.4         7.9 

 7.1 .7 11.4 9.3 4.3 3.6 1.4 4.3 8.6 3.6 2.1 5.0 3.6 5.0 4.3 2.1 1.4 2.1 2.1 1.4 1.4 2.1 12.9 100.0 

หมายเหตุ : O =origin เดินทางจากจุดเริ่มตน  D= destination ปลายทาง 

ในสวนนี้เปนการวิเคราะหจุดเริ่มตน-จุดปลายทางของการเดินทาง (ตารางที่ 4.9) 

จากการเก็บขอมูลกลุมตัวอยางในเขตเทศบาลอยุธยาทั้งหมด 140 ชุด มีผูตอบเที่ยวการเดินทาง

ทั้งหมด 130 เที่ยว ไมระบุโซน 10 เที่ยว เมื่อเปลี่ยนจํานวนเที่ยวการเดินทางระหวางโซนตางๆ เปน

รอยละ พบวามีการเดินทางจากนอกเขต (โซน C) เขามาในเขตคือโซน A และ โซน B รวมทั้งหมด

คิดเปนรอยละ 7.9   โดยสวนใหญเดินทางไปโซน A ซึ่งเปนตลาด สถานที่ราชการ โรงเรยีนเทศบาล 

สวนสาธารณะ  สถานทองเที่ยวและวัด โซน A มีสถานที่ราชการ ตลาด หางสรรพสินคา และสถาน

ศึกษา ทําใหมีการเดินทางเขามายังโซนนี้มากกวาโซนอื่น ขณะที่ในโซนอื่นๆ ไมพบการเดินทางไป  

การเดินทางดังกลาวอาจสรุปไดวาโซน A เปนชุมชนที่มีสถานที่ราชการ ตลาด หางรานและโรง

เรียน ที่มีประชาชนเดินทางจากนอกเขตเขามาทําธุระ ซื้อของ ทํางานและเรียนหนังสือ 
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 สวนการเดินทางในเขตเทศบาลพบวาเปนการเดินทางในแนวตะวันออกเฉียงเหนือกับ

ตะวันตกเฉียงใต  รอยละ 56 เกินกวาครึ่งหนึ่งของการเดินทางทั้งหมด แสดงใหเห็นวาประชาชน

นิยมเดินทางระยะสั้น โซน A เปนโซนที่มีการเดนิทางภายในโซนมากที่สุด คิดเปนรอยละ 53.2 

ของการเดินทางทั้งหมด สวนใหญเปนการเดินทางของนักเรียนและนักศึกษา รองลงมาเปนกลุมขา

ราชการ พื้นที่ที่มีการเดินทางภายในโซนมากที่สุดรองลงมาเปนการเดินทางในโซน B สวนการเดิน

ทางระหวางโซนจะหนาแนะระหวางโซน B กับ A และโซน C กับ A และพบวาจากโซน C ไปโซน B 

มีนอยมาก 

 เมื่อพิจารณาจากจุดเริ่มตนการเดินทางพบวา สวนใหญเดินทางมาจากโซน a โซนยอย a9 

ซึ่งเปนที่ตั้งของวัดสําคัญ 3 แหง และสถานศึกษา 2 แหง รองลงมาเปนจุดเริ่มตนจากโซน a10 a11  

a8 และ a7 (รอยละ 7.9 เทากัน) ซึ่งเปนพื้นที่แหลงชุมชนในตลาดหัวรอ ตลาดเจาพรหม และ

บริเวณหางสรรพสินคาอัมพร โดยปลายทางของผูที่เดินทางจากโซนดังกลาวสวนใหญไปพื้นที่นอก

เขตเทศบาล ขณะที่บางสวนเดินทางไปยังพื้นที่อ่ืนๆ เฉพาะอยางยิ่งโซนที่มีสถานศึกษาและวัด ผูที่

ปลายทางการเดินทางไปสิ้นสุดที่นอกเขตเทศบาลสวนใหญระบุวาเปนการเดินทางเพื่อไปทํางาน

มากที่สุดเนื่องจากพื้นที่นอกเขตเทศบาลนครอยุธยามีโรงงานอุตสาหกรรมตั้งอยูหลายแหง ประชา

ชนในเขตเทศบาลเดินทางไปทํางานนอกเขตเทศบาลสวนใหญ ขณะที่บางสวนเดินทางไปนอกเขต

เพื่อพักผอนหยอนใจ    
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4.3 ลักษณะการเดินทางดวยจักรยานของประชาชนในเขตเทศบาลนครอยุธยา 
 

ขอมูลการเดินทางดวยจักรยานในงานวิจัยฉบับนี้ไดมาจากการสอบถามพฤติกรรมการ

ใชจักรยานทั่วไปของกลุมตัวอยางที่เคยใชจักรยาน ไดแกวัตถุประสงค ความถี่ในการใช เวลาที่ใช 

จุดเริ่มตน-ปลายทางในการขับข่ีจักรยาน เสนทางที่ใช ระยะทางและระยะเวลาในการขับข่ีจักรยาน 

นอกจากนี้ยังสอบถามทัศนคติเกี่ยวกับเหตุผลที่เลอืกใชจักรยาน และปญหาที่ผูใชจักรยานพบ 

 กลุมตัวอยางในเขตเทศบาลนครอยุธยา มีผูใชจักรยาน คิดเปนรอยละ 60 และประมาณ

รอยละ 40 ของกลุมตัวอยางเปนผูที่ใชจักรยานอยางสม่ําเสมอหรือเกือบสม่ําเสมอ (ดูรายละเอียด

ที่ภาคผนวก ค.)  
4.3.1 ความสัมพันธระหวางลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมกับการใชจักรยาน 

ปจจัยทางเศรษฐกิจและสงัคมที่สําคัญไดแกเพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพและรายไดเปนปจจัย

สําคัญที่จะนํามาพิจารณาประกอบการใชจักรยานวาปจจัยดังกลาวมีความเกี่ยวของอยางไรกับ

การใชจักรยาน (ดูรายละเอียดที่ภาคผนวก ค.)  

4.3.1.1 เพศ 

จากการสํารวจพบวาในจํานวนผูที่เคยใชจักรยาน เพศชายเคยใชจักรยาน

นอยกวาเพศหญิง สวนจํานวนผูที่ไมเคยใชจักรยานพบวาเพศหญิงมีจํานวนมากกวาเพศชายเล็ก

นอย เนื่องจากการเดินทางสวนใหญซึ่งเปนระยะทางสั้นๆ ผูหญิงสามารถขับข่ีไดไมเหนื่อยงาย ผู

หญิงบางคนขับรถมเตอรไซคไมเปน และไมนิยมความเร็ว สวนผูชายนิยมหันไปขับข่ีรถมอเตอรไซค

มากกวาเนื่องจากสะดวกรวดเร็วและไมรอนหรือเหนื่อยงาย  

4.3.1.2 อายุ 

กลุมอายุนอยเคยใชจักรยานมาก อายุ 14-25 ป ทั้งนี้เพราะเปนวัยเรียน ยัง

ไมสามารถทําใบขับข่ีได แตใชจักรยานขับข่ีเลนเพื่อความเพลิดเพลิน และเพิ่มการเดินทางไปใน

สถานที่ตางๆ ไดงาย กลุมนักเรียน-นักศึกษาใชจักรยานสําหรับเดินทางไปเรียนหนังสือระหวางที่

พักกับสถานที่เรียน กลุมที่ใชจักรยานรองลงมาคือกลุมอายุ 26-37 ป แตมีจํานวนนอยกวากลุม

แรกกวาครึ่งหนึ่ง สําหรับกลุมอายุ 38-49 มีการใชจักรยานใกลเคียงกับกลุมอายุระหวาง 26-37 ป 

สวนกลุมอายุ 50-61 ป มีจํานวนการใชจักรยานนอยกวากลุมอ่ืน เนื่องจากมีขอจํากัดดานสุขภาพ 

อยางไรก็ดีบางสวนยังใชจักรยานเพื่อเดินทางไปซื้อของ 

4.3.1.3 ระดับการศึกษา 

ความสัมพันธระหวางระดับการศึกษากับการใชจักรยานพบวา ทุกระดับ

การศึกษาเคยใชจักรยาน ยกเวนระดับที่สูงกวาปริญญาตรีซึ่งไมเคยใชจักรยานเลย ขณะที่ระดับ

อาชีวศึกษามีรอยละการใชจักรยานมากที่สุด 
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4.3.1.4 อาชีพ 

กลุมอาชีพที่ใชจักรยานมากที่สุดคือนักเรียน รองลงมาเปนนักเรียนชั้น

มัธยมศึกษา  และกลุมผูที่ศึกษาในระดับปริญญาตรีใชจักรยาน สําหรับอาชีพที่ใชจักรยานรองลง

มาเปนกลุมลูกจางและเจาหนาที่รัฐ และผูประกอบอาชีพรับจาง  

4.3.1.5 รายได 

เมื่อพิจารณาจากรายได พบวากลุมผูที่ไมมีรายไดใชจักรยานมากที่สุด 

เนื่องจากกลุมที่ไมมีรายไดสวนใหญเปนกลุมนักเรียน-นักศึกษาใชจักรยานเพราะประหยัดคาใช

จาย  กลุมผูที่มีรายไดต่ํากวา 6,000 บาท เปนกลุมที่ใชจักรยานรองลงมา ขณะที่กลุมผูมีรายไดสูง

กวา 9,001 บาทขึ้นไปใชจักรยานนอยที่สุด ทําใหเห็นวาจักรยานยังคงเปนพาหนะสําหรับผูมีราย

ไดนอย  ขณะที่กลุมขาราชการที่มีรายไดสูงขึ้นนิยมใชรถยนตสวนตัวมากขึ้น  
4.3.2 ลักษณะการเดินทางดวยจักรยานในเขตเทศบาลนครอยุธยา  

ในสวนนี้จะเปนการวิเคราะหถึงลักษณะทั่วไปของการเดินทางดวยจักรยาน     ได

แกวัตถุประสงคการเดินทาง ระยะทางในการเดินทาง ระยะเวลาในการขับข่ี ความถี่ในการใช ชวง

เวลาที่ใชบอย เสนทางที่ใชบอย เหตุผลที่เลือกใชและปญหาที่พบ โดยจะพิจารณาเฉพาะผูทีใ่ชจกัร

ยานในเขตเทศบาลเทานั้น 

4.3.2.1 วัตถุประสงคการเดินทาง 

พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญจะใชจักรยานเพื่อไปซ้ือของ รองลงมา

เปนการใชจักรยานเพื่อทําธุระ  ใชจักรยานเพื่อพักผอนหยอนใจ    เพื่อเรียนหนังสือ 6 และทํางาน

ตามลําดับ  

4.3.2.2 ระยะทางการเดินทาง 

ผูใชจักรยานสวนใหญใชจักรยานในระยะสั้นๆ นอยกวา 5 กม. ในจํานวนนี้

เปนการเดินทางในระยะไมเกิน 3 กม. และเปนการเดินทางระหวาง 3.1 – 5 กม. สิ่งที่ชวยใหการ

เดินทางดวยจักรยานในระยะสั้นๆ ไดคือการท่ีเมืองมีขนาดไมใหญมาก มีสถานบริการและสถานที่

สําคัญไมหางกันมากนัก 

4.3.2.3 วัตถุประสงคกับระยะทาง 

การขับขี่จักรยานเปนการขับข่ีในระยะสั้นไมเกิน 3 กม. ซึ่งมีจํานวนมากที่

สุด เพื่อไปซ้ือของ รองลงมาเปนการขับข่ีจักรยานระยะสั้นเพื่อไปทําธุระ และพักผอนหยอนใจ 

ขณะที่ระยะทางไกลปานกลางขนาด 3.1-5 กม. ผูขับข่ีนิยมขับไปซ้ือของมากที่สุด แตไปเรียน

หนังสือนอยที่สุด สําหรับผูที่มีเปาหมายขับข่ีจักรยานในระยะทางไกลระหวาง 5.1-10 กม.สวน

ใหญเพื่อทําธุระและพักผอนหยอนใจ บางสวนเดินทางระยะที่ไกลกวา 10 กม. มีเปาหมายเพือ่ออก

กําลังกาย 
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4.3.2.4 ระยะเวลาการเดินทาง 

ระยะเวลาที่ใชในการขับข่ีจักรยานสวนใหญคือระหวาง 11-20 นาที รองลง

มาเปนการขับข่ีจักรยานนอยกวา 10 นาที สภาพรางกายของผูขับข่ี วัตถุประสงคของการขับข่ีจักร

ยาน และระยะทางเปนปจจัยสําคัญที่กําหนดระยะเวลาในการขับขี่ ทั้งนี้หากเปาหมายของการขี่

จักรยานเพื่อเปนการออกกําลังจะใชเวลานานในการขับข่ีเพื่อวตัถุประสงคอ่ืน 

4.3.2.5  ชวงเวลาที่ใช 

ผูใชจักรยานสวนใหญนิยมใชจักรยานในชวงเย็นระหวางเวลา17.00-19.00  

เปนชวงที่อากาศไมรอน สําหรับชวงเวลาเรงวนระหวาง 7.00-10.00 น. มีผูใชจักรยาน ใกลเคยีงกบั

ผูใชจักรยานในชวง 5.00-7.00 น. แตนอยกวาชวงเวลาระหวาง 10.00-15.00 น. ทั้งนี้เพราะเปน

ชวงเวลาทําการราชการ และการทํางานในภาคเอกชน ประชาชนบางสวนใชจักรยานเปนพาหนะ

เดินทางทํากิจธุระในเขตเทศบาล   

4.3.2.6 บริเวณที่ใชจักรยานและที่จอดรถจักรยาน 

ก. จุดเริ่มตน-จุดปลายทางการเดินทาง (ตารางที่ 4.10)  

ในสวนนี้เปนการวิเคราะหจุดเริ่มตนและจุดปลายทางของผูใชจักรยาน มีผูใหขอมูล 85 ราย  

เปรียบเทียบความถี่เปนรอยละ เชนเดียวกับการวิเคราะหการเดินทางระหวางโซนเพื่อใหเขาใจงาย

ขึ้น     เน่ืองจาก การวิเคราะหนี้มีขอจํากัดที่จุดเริ่มตนและจุดปลายทางของผูใชจักรยาน ตามแบบ

สอบถามไมสามารถระบุไดอยางแทจริงวาโซนที่ผูตอบระบุจะเปนการเดินทางดวยจักรยานหรือไม 

เพราะในแบบสอบถามตองการทราบโซนการเดินทางเที่ยวสุดทายที่ผานมา ขณะที่ไมสามารถระบุ

จุดเริ่ม-สิ้นสุดของการเดินทางดวยจักรยานของผูตอบแบบสอบถาม เนื่องจากผูตอบแบบสอบถาม

ไมสามารถระบุจุดเริ่ม-ส้ินสุดของการขี่จักรยาน บางคนนานๆ คร้ังที่ขี่จักรยาน และไมสามารถจํา

ไดวาการขับข่ีจักรยานครั้งลาสุดเกิดระหวางโซนใด กับโซนใด ดังนั้นเพื่อใหการคนหาที่ใกลเคียงที่

สุดการวิเคราะหสวนนี้จึงเปรียบเทียบผูตอบแบบสอบถามที่ระบุวาเคยขับข่ีจักรยานกับโซนที่ตอบ  

จากการวิเคราะหพบวาผูที่เดินทางดวยจักรยานเดินทางไปยังโซน c ซึ่งอยูนอก

เขตเทศบาลมีจํานวนมากที่สุด คิดเปนรอยละ 17.6 โดยเดินทางจากโซน a11 และ b1 เพื่อไปโซน 

c จํานวนเทากันคือรอยละ 4.7 ทั้งนี้เพราะโซน  C เปนพื้นที่ที่มีโรงงานอุตสาหกรรมและบริษัทเอก

ชน ประชาชนจากในเขตเทศบาลเดินทางไปทํางานในพื้นที่ใกลเคียงซึ่งอยูนอกเขตเทศบาล ขณะ

เดียวกันประชาชนบางสวนใชชวงเวลาเย็นในการเดินทางเพื่อความเพลิดเพลิน  สําหรับการเดิน

ทางดวยจักรยานรองลงมาเปนโซน a1 ซึ่งเปนที่ตั้งของสวนสมเด็จ มากที่สุด คิดเปนรอยละ 12.9 

รองลงมาเปนการเดินทางดวยจักรยานไปยังโซน a10 ซึ่งเปนตลาดหัวรอ สอดคลองกับวัตถุ

ประสงคของการขี่จักรยานเพื่อพักผอนหยอนใจ และซื้อของ รองลงมาเปนการเดินทางไปยังโซน 

a6 ซึ่งเปนวิทยาลัยครูและศูนยศึกษาประวัติศาสตร รอยละ 5.9 และมีจํานวนใกลเคียงกับการเดิน
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ทางดวยจักรยานไปโซน a11 (ตลาดเจาพรหมและหางสรรพสินคาอัมพร) a12  a15  a7  a8 ซึ่ง

เปนที่ตั้งของหนวยราชการเชนองคการโทรศัพท  สถานที่ทองเที่ยวเชนบึงพระราม รวมถึงสถาน

ศึกษาสําคัญเชนอยุธยาวิทยาลัย โรงเรียนวัดธรรมมิกราช โรงเรียนจิระศาสตร และวัดสาํคญัในเขต

เทศบาลเชนวัดสุวรรณดาราราม และวัดพระราม รวมถึงศาลเจาแมทับทิม 
ตารางที่ 4.10  การเดินทางระหวางโซน  โดยรถจักรยาน 

 
O/D ไมตอบ a1 a10 a11 a12 a13 a15 a2 a3 a4 a5 a6 a7 A8 A9 B3 B4 B5 B7 B8 C รวม 

ไมตอบ  4.7                                         4.7 

a10               1.2     1.2 2.4 2.4       1.2       1.2 9.4 

a11   2.4           1.2                   1.2     4.7 9.4 

a12     2.4 1.2     1.2       1.2       1.2       1.2   1.2 9.4 

a13             1.2   1.2       2.4 1.2   1.2           7.1 

a14       1.2                                 1.2 2.4 

a15   2.4 2.4                                     4.7 

a4   2.4                                     1.2 3.5 

a6                           1.2 1.2 1.2           3.5 

a7     1.2 2.4 1.2   1.2                           1.2 7.1 

a8   1.2     1.2                             1.2 1.2 4.7 

a9           1.2 1.2   2.4 1.2 1.2 2.4   1.2             4.7 15.3 

b1   4.7                   1.2           1.2   1.2   8.2 

b2     1.2                                     1.2 

b6                               1.2           1.2 

b8                                         1.2 1.2 

c     2.4   2.4         1.2       1.2               7.1 

  4.7 12.9 9.4 4.7 4.7 1.2 4.7 2.4 3.5 2.4 3.5 5.9 4.7 4.7 2.4 3.5 1.2 2.4 1.2 2.4 17.6 100.0 

   O=จุดเริ่มตน    D=ปลายทาง 

ข. โซนการเดินทางกับชวงเวลาที่ใช  (ตารางที่ 4.11) 

ความสัมพันธระหวางโซนการเดินทางกับชวงเวลา  พบวาในชวงเวลา 17.00-19.00 น ซึง่เปนชวงที่

มีผูใชจักรยานเดินทางมากที่สุดคิดเปนรอยละ 39.7 รองลงมาเปนชวงเวลาการใชจักรยานระหวาง 

10.00-15.00 น. และชวง 15.00-17.00 เทากับชวงเวลาหลัง 19.00 น. 

ในชวงเวลาที่มีผูใชจักรยานมากที่สุดคือ 17.00-19.00 น. ดังกลาว มีผูที่เดินทางไปยังโซน 

a9 มากที่สุด คิดเปนรอยละ 11 ของการเดินทางทั้งหมด เนื่องจาก a9 เปนที่ตั้งของโรงเรียนเทคนิค 

พาณิชยใน และพบวาประชาชนที่เลือกเดินทางไป a9 นิยมไปซื้อของในพื้นที่ดังกลาวเทากับเดิน

ทางไปพักผอนหยอนใจ เนื่องจากพื้นที่ใน a9 มีรานคาอยูใกลกับบริเวณโรงเรียนเทคนิค และเปน

ชุมชน  ประชาชนนิยมเดินทางไป a12 ซึ่งเปนที่ตั้งของพระพรหม และองคการโทรศัพท รองจาก 

a9 โดยคิดเปนรอยละ 5.5 ของจํานวนผูตอบโซนการเดินทางดวยจักรยานทั้งหมด  สําหรับโซน 

a10  ซึ่งเปนที่ตั้งของตลาดหัวรอ  ประชาชนนิยมเดินทางไปซื้อของมากกวา โซน a11 ซึ่งเปนที่ตั้ง

ของตลาดเจาพรหม  สําหรับโซน a15 เปนที่ตั้งศาลเจาแมทับทิม และโรงเรียนสําคัญ 2 แหง มีผู
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เดินทางไปในชวงเย็นเพื่อพักผอนหยอนใจมากกวาโซน a7 ซึ่งเปนที่ตั้งของโรงเรียนอยุธยา

วิทยาลัย สวนการเดินทางไปพื้นที่โซน C พบวามีผูเดินทางดวยจักรยานรอยละ 10.3 เทากับผูที่

เดินทางไปในโซน a7 และ a10 เหตุผลสวนใหญเพื่อไปซ้ือของ  การเดินทางระหวาง 10.00-15.00 

น. ซึ่งเปนชวงเวลาทํางานสวนใหญของทั้งภาคราชการและเอกชน ประชาชนที่ใชจักรยานนิยมเดิน

ทางไปซื้อของมากที่สุดคิดเปนรอยละ 45.5 รองลงมาเปนการเดินทางเพื่อทําธุรกิจสวนตัว ทั้งนี้

ประชาชนนิยมเดินทางไปโซน a10 a12  a6  เพื่อไปซ้ือของและทําธุระมากที่สุด สวนการเดินทาง

ระหวาง 15.00-17.00 น. สวนใหญเดินทางไปโซน b1 ซึ่งเปนที่ตั้งของวัดตางๆ 4 แหง (วัดพนม

ยงค วัดศาลาปูน วัดเชิงทา วัดชาง) มากที่สุด คิดเปนรอยละ 37.3 ของผูที่เดินทางในชวงเวลาดัง

กลาว เมื่อพิจารณาวัตถุประสงคของการเดินทางไปยังโซนตางๆ ในชวงเวลาดังกลาวพบวาประชา

ชนเดินทางเพื่อพักผอนหยอนใจมากที่สุด  
ตารางที่ 4.11  ชวงเวลาที่เดินทางดวยจักรยานกับโซนปลายทาง 
 
โซน/เวลา  5.00-7.00 น. 7.00-10.00 น. 10.00-15.00 น. 15.00-17.00 น. 17.00-19.00 น. หลัง 19.00 น. รวม 

 ไมระบุโซน  1.4%  1.4% 2.7%  5.5% 

a10  2.7% 2.7% 1.4% 4.1%  11.0% 

a11 1.4%  1.4%  1.4%  4.1% 

a12   2.7%  5.5% 1.4% 9.6% 

a13 1.4%   1.4%  5.5% 8.2% 

a14   1.4%    1.4% 

a15  1.4%   4.1%  5.5% 

a4  1.4% 1.4%    2.7% 

a6   2.7%   1.4% 4.1% 

a7  2.7%  1.4% 4.1%  8.2% 

a8 2.7%  1.4%  1.4%  5.5% 

a9 1.4%    11.0% 1.4% 13.7% 

b1 1.4% 1.4%  5.5%   8.2% 

b2      1.4% 1.4% 

b6   1.4%    1.4% 

b8     1.4%  1.4% 

c   1.4% 1.4% 4.1% 1.4% 8.2% 

  8.2% 11.0% 16.4% 12.3% 39.7% 12.3% 100.0% 
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ค.ถนนที่ใชบอย  

ในสวนนี้จะพิจารณาถนนที่ประชาชนใชจักรยานในการเดินทางบอยที่สุด โดยถนนอูทองเปนเสน

ทางที่ใชในการเดินทางมากที่สุด  รองลงมาเปนการเดินทางบนถนนนเรศวร สําหรับถนนปาโทน 

และถนนโรจนะ มีผูใชจักรยานเทากัน 
 

ตารางที่ 4.12 เสนทางหรือถนนที่ใชในการเดินทางบอยที่สุด  

 
ทานเคยใชจักรยานหรือไม เสนทางหรือ

ถนนที่ใชใน
การเดินทาง 

เคยใช ไมเคยใช 
Total 

ถ.อูทอง 23.1% 17.3% 40.4% 

ถ.นเรศวร 15.4% 3.8% 19.2% 

หอรัตนไชย 1.9% 1.9% 3.8% 

ถ.บางเอียน 1.9%  1.9% 

ถ.ปาโทน 7.7% 5.8% 13.5% 

ถ.โรจนะ 7.7% 7.7% 15.4% 

คลองทอ 1.9% 3.8% 5.8% 

รวม 59.6% 40.4% 100.0% 

 

4.3.2.8 เหตุผลที่เลือกใชจักรยาน  

ผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นวาการใชจักรยานสะดวก รวดเร็วและ

ประหยัด โดยมีจํานวนใกลเคียงกันคือรอยละ 27.9 และรอยละ 26.4 รองลงมาเปนการออกกําลัง

กาย รอยละ 22.9 ขณะที่ตองการเลี่ยงรถติดรอยละ 14.3 และมีบางสวนคิดเปนรอยละ 5 และ 2.9 

ที่เห็นวาการใชจักรยานสามารถวางแผนการเดินทางไดแนนอน และตัดปญหาที่จอดรถ ดังตาราง 

4-ชเหตุผลสําคัญในการใชจักรยานเพราะสะดวกรวดเร็วเปนเพราะเปนการเดินทางสวนตัว 

สามารถเลือกเวลาใชในการเดินทาง มีความคลองตัว ขณะเดียวกันก็ประหยัดไมเสียคาใชจายใน

การเดินทาง ประกอบกับมีราคาไมแพงมาก สามารถซื้อหาใชไดงาย เหตุผลของความสะดวก รวด

เร็วและการประหยัดเมื่อรวมกันคิดเปนสัดสวนเกินรอยละ 50 ของเหตุผลที่ใชในการเดินทางดวย

จักรยาน แสดงใหเห็นวาประชาชนมุงเนนความเปนสวนตัวในการใชพาหนะและเพื่อประหยัดตน

ทุนการเดินทาง ขณะเดียวกันเหตุผลการเดินทางเพื่อสุขภาพซึ่งมีจํานวนเกือบ1ใน4 ของเหตุผล

การเดินทางดวยจักรยานสะทอนวาประชาชนตระหนักในเรื่องสุขภาพเปนการบริหารรางกาย  

4.3.2.9  ปญหาที่พบ  

ผูใชจักรยานรอยละ 13.6 ไมพบปญหาในการขี่จักรยาน ขณะที่ปญหาแดด

รอน/ฝุนละออกเปนปญหาใหญที่สุดสําหรับผูขับขี่จักรยาน คิดเปนรอยละ 26.4 หรือ กวา 1 ใน 4 
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ของปญหา รองลงมาเปนปญหาเรื่องความไมปลอดภัย เนื่องจากจักรยานสวนใหญไมมีไฟ และไม

ใชความเร็วสูงในการขับข่ีอาจทําใหรถที่สัญจรในเสนทางเดียวกับจักรยานมองไมเห็นและถนนที่ใช

จักรยานสวนใหญมีรถสัญจรคับค่ังจึงเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ประชาชนบางสวนเห็นวาการใช

จักรยานเพื่อไปทําธุระอาจไมเหมาะสมเพราะทําใหเหงื่ออกเมื่อถึงที่หมาย และรูสึกไมสบายตัว   
 
สรุป การเดินทางดวยจักรยานของประชาชนในเขตเทศบาล 
  

จักรยานเปนพาหนะที่วัยเด็กนิยมใชมากกวาวัยผูใหญ และแมวาวัยรุนนิยมใชรถจักร

ยานยนตมากที่สุด แตผูที่ใชจักรยานมากที่สุดยังคงเปนกลุมเด็กวัยรุนและอายุไมเกิน 25ป โดยมี

วัตถุประสงคซื้อของ ทําธุระ และพักผอนหยอนใจ แตใชจักรยานเพื่อเรียนหนังสือจํานวนนอย  

ขณะที่กลุมที่ไมมีรายไดไดแกนักเรียนและนักศึกษาใชจักรยานมากที่สุด รองลงมาเปนกลุมที่มีราย

ไดนอย   ปญหาสวนใหญของการใชจักรยานคือสภาพแวดลอมดานอากาศ มลพิษ และการขาด

แคลนสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับการเดินทางดวยจักรยานทําใหวิตกวาจะทําใหเกิดความไม

ปลอดภัยในการใช สําหรับแหลงกําเนิดการเดินทางดวยจักรยานสวนใหญอยูในบริเวณชุมชนที่มี

วัด และใกลกับสถานศึกษา สวนปลายทางสวนใหญเปนตลาด และพื้นที่นอกเขตซึ่งมีโรงงานอุต

สาหกรรม การเดินทางในพื้นที่เขตเทศบาลนครอยุธยาเปนการเดินทางแนวเฉียงจากตะวันออก

เฉียงเหนือไปตะวันตกเฉียงใต และจากตะวันตกเฉียงเหนือไปตะวันออกเฉียงใต รวมทั้งเปนการ

เดินทางระยะสั้นถึงระยะกลาง ไมเกิน 5 กิโลเมตร  โดยกวาครึ่งหนึ่งเดินทางนอยกวา 5 กิโลเมตร 

ความหนาแนนในการเดินทางอยูในโซนระหวางตลาดกับสถานศึกษาและชุมชน ประชากรในเขต

เทศบาลประมาณรอยละ 17 ใชจักรยานอยางสม่ําเสมอทุกวัน ขณะที่รอยละ 10 ใชจักรยานคอน

ขางสม่ําเสมอสัปดาหละ 2-3 ครั้ง ถานับรวมการใชจักรยานอยางสม่ําเสมอทุกวันกับใชคอนขาง

สม่ําเสมอในสัปดาหหรือในชวงเสาร-อาทิตย พบวาผูตอบแบบสอบถามใชรถจักรยานถึงรอยละ 

58 ซ่ึงเปนปจจัยสําคัญหนึ่งที่จะชวยสนับสนุนการพัฒนาโครงขายจักรยานในพื้นที่ศึกษา 

                      ขอจํากัดสําคัญ ผูตอบแบบสอบถามสับสนกรณีใหตอบแบบสอบถามวาเคยใช

จักรยานหรือไม สวนใหญใชเสนทางใด  บางรายตอบวาไมเคยใช แตสามารถใสเสนทางที่ใชเดิน

ทางดวยจักรยาน ทําใหขอมูลมีความสับสน ทางแกไข เมื่อผูตอบแบบสอบถามแจงวาไมเคยใช

จักรยาน ก็จะตัดในสวนที่เปนการระบุเสนทางออก ไมนํามาคํานวณในการหาคา SPSS ในการ

ตอบแบบสอบถามนี้ตองตัดคําตอบ 21 คน  
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ข. กลุมตัวอยางประชากรนักทองเที่ยว (แบบสอบถามชุดที่ 2) 
 
4.4 ลักษณะของกลุมตัวอยาง(ดูรายละเอียดภาคผนวก ค.) 

 

กลุมตัวอยางจากประชากรนักทองเที่ยวจะมาจากอําเภอตางๆ นอกเขตเทศบาลนครศรี

อยุธยา และมาจากจังหวัดอื่นๆ   โดยเปนหญิงมากกวาชาย   กลุมตัวอยางมีอายุระหวาง 14-25 ป 

มากที่สุด รองลงมาคือกลุมที่มีอายุระหวาง 26-37 ป และกลุมอายุ 38-49 ป ตามลําดับ สําหรับ

ภูมิลําเนาของกลุมตัวอยางที่เดินทางเขามาทองเที่ยวในจังหวัดอยุธยา พบวาสวนใหญมาจากภาค

กลาง ทั้งนี้เปนเพราะพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยาอยูในบริเวณภาคกลาง และเปนศนูยกลางการ

เชื่อมโยงสวนตางๆ ของประเทศ ทําใหกลุมตัวอยางที่เปนนักทองเที่ยวจากภาคกลางสามารถเดิน

ทางมาทองเที่ยวไดงายจึงทําใหมีจํานวนมากที่สุด  

 
4.5 ลักษณะการเดินทางของกลุมตัวอยางนักทองเที่ยว 
 

ลักษณะการเดินทางของกลุมตัวอยางนักทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา

พิจารณาจากขอมูลการเดินทางเที่ยวสุดทายที่ผานมาของผูรับการสัมภาษณโดยสอบถามวิธีการ

เดินทางมาและกลับจังหวัดพระนครศรีอยุธยา แหลงกําเนิดการเดินทางซึ่งแบงเปนสถานที่พักหรือ

โรงแรมที่พัก  ทารถปรับอากาศ  สถานีรถไฟ ทาจอดรถสองแถว และอื่นๆ  จุดหมายปลายทางของ

การเดินทางเพื่อไปสถานที่ทองเที่ยวตางๆ พิจารณาจากชวงเวลา ลักษณะการเดินทางไปตาม

สถานที่ทองเที่ยว  
4.5.1 ความสัมพันธระหวางลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมกับลักษณะการเดิน

ทางมา-กลับ เพื่อทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
4.5.1.1 อาชีพกับรูปแบบการเดินทางมาเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 

ตารางที่ 4.13  ความสัมพันธระหวางอาชีพกับรูปแบบการเดินทางมาเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
นักเรียน/นัก

ศึกษา 
ขาราชการ พนักงานรัฐ

วิสาหกิจ 
ลูกจาง ธุรกิจสวนตัว อื่นๆ รวม อาชีพ/รูปแบบ 

รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ 

รถยนตสวนตัว 7.6 8.3 0.7 2.1 5.5 0.7 24.8 

รถไฟ 12.4 0.7  5.5 2.1  20.7 

รถทัวร 9.0 2.1  3.4 .7  15.2 

รถโดยสารประจําทาง 17.9 2.1 1.4 6.2 2.1 0.7 30.3 

เชารถโดยสาร 0.7 0.7     1.4 

อื่นๆ 2.1 0.7  1.4 1.4 2.1 7.6 

 49.7 14.5 2.1 18.6 11.7 3.4 100 
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จากตารางที่ 4.13 กลุมตัวอยางตอบแบบสอบถามในสวนของวิธีการเดินทางมาทอง

เที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยากับอาชีพ ปรากฏวากลุมตัวอยางนิยมเดินทางมาทองเที่ยวใน

เขตอยุธยาดวยรถโดยสารประจําทางมากที่สุด รองลงมาเปนรถยนตสวนตัว รถไฟ และรถทัวร  

โดยนักเรียน/นักศึกษาเดินทางมาทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยามากที่สุด นิยมใชวิธีการ

เดินมาเขตเทศบาลอยุธยาดวยรถโดยสารประจําทางมากที่สุด รองลงมาเปนการเดินทางมาทองเที่ยว

ในเขตอยุธยาดวยรถไฟ ขณะที่เดินทางดวยรถยนตสวนตัวและรถทัวรมีจํานวนใกลเคียงกัน  

สําหรับกลุมขาราชการเดินทางมาอยุธยาดวยรถยนตสวนตัวมากที่สุด รองลงมาเปนการ

เดินทางดวยรถทัวรและรถโดยสารประจําทางไดแกรถสองแถวและรถบัสประจําทาง เทากัน ขาราช

การไมนิยมเดินทางมาดวยรถไฟหรือเชารถโดยสาร  สวนพนักงานรัฐวิสาหกิจเดินทางมาอยุธยา

ดวยรถโดยสารประจําทางมากที่สุด ขณะที่กลุมลูกจางเดินทางดวยรถโดยสารประจําทางมากที่สุด 

รองลงมาเปนรถไฟ  สําหรับกลุมที่มีธุรกิจสวนตัวนิยมเดินทางมาอยุธยาดวยรถยนตสวนตัวมากที่

สุด เพราะมีความคลองตัวในการเดินทาง รองลงมาเปนการเดินทางมาดวยรถไฟและรถโดยสาร

ประจําทาง  ขณะที่นิยมรถทัวรนอยที่สุด  

4.5.1.2 อาชีพกับรูปแบบการเดินทางกลับออกจากเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
ตารางที่ 4.14  ความสัมพันธระหวางอาชีพกับการเดินทางกลับออกจากเขตเทศบาลอยุธยา  
 

นักเรียน/นัก
ศึกษา 

 

ขาราชการ 
 

พนักงาน
รัฐ

วิสาหกิจ 

ลูกจาง ธุรกิจสวนตัว อื่นๆ รวม อาชีพ/รูปแบบการเดินทาง 

รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ 

รถยนตสวนตัว 6.9 8.3 0.7 2.1 6.2 0.7 24.8 

รถไฟ 6.9 00.7  4.1 0.7  12.4 

รถทัวร 11.7 1.4  2.1 0.7  15.9 

รถโดยสารประจําทาง 20.0 2.8 1.4 8.3 2.8 1.4 36.6 

เชารถโดยสาร 1.4 0.7     2.1 

เรือ    0.7   0.7 

อื่นๆ 2.8 0.7  1.4 1.4 1.4 7.6 

รวม 49.7 14.5 2.1 18.6 11.7 3.4 100 

   

                    จากตารางที่ 4.14  นักทองเที่ยวที่เปนนักเรียนนักศึกษาซึ่งมีจํานวนมากที่สุด นิยม

เดินทางกลับออกจากเขตเทศบาลอยุธยาดวยรถโดยสารประจําทางรอยละ 20.0 รองลงมาเปนการ

เดินทางดวยรถทัวรรอยละ 11.7 และรถยนตสวนตัวรอยละ 6.9 และอื่นๆ เชนเรือ สําหรับขาราช

การนิยมเดินทางกลับออกจากอยุธยาดวยรถยนตสวนตัวมากที่สุดคิดเปนรอยละ 8.3 เชนเดียวกับ

กลุมผูประกอบธุรกิจสวนตัว และขาราชการบางสวนยังนิยมรถโดยสารประจําทางเชนเดียวกับนัก
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ธุรกิจสวนตัว แตรถไฟไมเปนที่นิยมในกลุมขาราชการและนักธุรกิจในการเดินทางมาทองเที่ยว

อยุธยาขณะที่กลุมลูกจางนิยมเดินทางดวยรถโดยสารประจําทางมากที่สุดคิดเปนรอยละ 8.3 รอง

ลงมาเปนรถไฟ (รอยละ 4.1) เนื่องจากมีราคาประหยัด ลูกจางบางสวนเดินทางพรอมกับรถของ

โรงงานเพื่อมาทํางานในเขตอยธุยา  

4.5.1.3 อาชีพกับรูปแบบการเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
 ตารางที่ 4.15 ความสัมพันธระหวางอาชีพกับรูปแบบการทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 

 
นักเรียน/นัก

ศึกษา 
 

ขาราชการ 
 

พนักงานรัฐ
วิสาหกิจ 

ลูกจาง 
 

ธุรกิจสวน
ตัว 
 

อื่นๆ 
 

รวม อาชีพ/รูปแบบ
การเดินทาง 

รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ รอยละ 

เดินเทา 14.6 0.7  5.6 4.2  25.0 

รถจักรยาน 0.7 1.4  0.7 0.7  3.5 

รถจักรยานยนต 2.8      2.8 

รถสวนตัว 9.0 8.3 1.4 1.4 4.2 0.7 25.0 

รถสองแถว 15.3 4.2 0.7 6.9 2.1 1.4 30.6 

สามลอ      0.7 0.7 

อื่นๆ 6.9   4.2 0.7 0.7 12.5 

 49.3 14.6 2.1 18.8 11.8 3.5 100 

 

ต า รา งที่  4.15 แสด งอ าชี พ กั บ รูป แบบ ก าร เดิ น ท า งท อ ง เที่ ย ว ใน เขต

พระนครศรีอยุธยา พบวามีผูตอบแบบสอบถามในสวนนี้ 144 คน จากแบบสอบถามที่ไดกลับคืน 

145 ฉบับ  ในจํานวนผูตอบแบบสอบถามพบวานักทองเที่ยวนิยมใชรถโดยสารประจําทางประเภท

รถสองแถวมากที่สุด รองลงมาเปนการทองเที่ยวดวยรถยนตสวนตัวและการเดินเทาในอัตราสวน

เทากัน และใชการเดินทางทองเที่ยวดวยวิธีอ่ืนๆ เชน เรือ อยางไรก็ดี นักทองเที่ยวบางสวนใชจักร

ยานเดินทางทองเที่ยว  

นักเรียนและนักศึกษานิยมเดินเทาทองเที่ยวในเขตเทศบานครอยุธยาโดยใชรถ

สองแถวมากที่สุด รองลงมาเปนการเดินเทาและใชรถยนตสวนตัวนอกจากนี้ยังนิยมเดินทางดวย

เรือ ขณะที่ขาราชการนิยมเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลดวยรถยนตสวนตัวมากที่สุด มากที่สุด 

รองลงมาเปนการใชรถสองแถวเพื่อการทองเที่ยวในเขตอยุธยาในกลุมลูกจางนิยมการเดินเทามาก

เปนอันดับสองรองจากการใชรถสองแถว และนิยมเดินทางรองจากกลุมนักเรียน/นักศึกษา ซึ่ง

พนักงานรัฐวิสาหกิจไมพบวามีการเดินเทา  กลุมนักธุรกิจสวนตัวนิยมเดินทางดวยรถยนตสวนตัว

เทากับการเดินเทา 
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สําหรับการเดินทางดวยรถจักรยาน กลุมขาราชการนิยมใชวิธีการเดินทางดวยรถ

จักรยานมากที่สุด ขณะที่นักเรียน/นักศึกษา ลูกจาง และกลุมทําธุรกิจสวนตัวใชจักรยานเดินทาง

เพื่อการทองเที่ยวในเขตจังหวัดอยุธยาเทากัน สําหรับรถยนตสวนตัว กลุมนักเรียนและนักศึกษาใช

รถยนตสวนตัวเพื่อเดินทางทองเที่ยวในเขตอยุธยามากที่สุดเนื่องจากสวนใหญที่ยังไมมีรายได เดิน

ทางทองเที่ยวในเขตอยุธยากับญาติผูใหญหรือผูปกครองจึงใชรถยนตสวนตัวของผูที่พามาทอง

เที่ยว รูปแบบการใชรถยนตสวนตัวยังนิยมในกลุมขาราชการและนักธุรกิจโดยใชรถยนตสวนตัวคิด 

ตามลําดับ สวนการเดินทางทองเที่ยวในเขตอยุธยาดวยรถสองแถว พบวากลุมนักเรียน/นักศึกษา

นิยมใชรูปแบบการเดินทางดวยวิธีนี้มากที่สุด เนื่องจากมีราคาประหยัด รองลงมาเปนกลุมลูกจาง 

และกลุมขาราชการ 
4.5.2  ความสัมพันธระหวางจุดเริ่มตนการเดินทางทองเที่ยวกับสถานที่เปา

หมาย รูปแบบ การเดินทางของนักทองเที่ยว 
ในสวนนี้เปนการศึกษาวานักทองเที่ยวในเขตจังหวัดพระนครศรีอยุธยามีจุดเริ่ม

ตนการเดินทางจากที่ใด มีวัตถุประสงคคือเปาหมายในการเดินทางไปยังสถานที่ทองเที่ยว 

ลักษณะการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง ระยะทาง และระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง อยางไร 

โดยพิจารณาจุดเริ่มตนการเดินทาง จุดหมายปลายทางการเดินทางรวมถึงการวิเคราะหความ

สัมพันธของลักษณะตางๆดังนี ้
4.5.2.1 ความสัมพันธระหวางจุดเริ่มตนกับจุดหมายปลายทางการทองเที่ยว 

ตารางที่ 4.16 ความสัมพันธระหวางจุดเริ่มตนกับจุดหมายปลายทางการทองเที่ยว  

 
จุดเริ่มตน/จุด
ปลายทาง 

โรงแรม 
1 

ทารถ
ทัวร  2 

สถานี
รถไฟ 

3 

ทารถสอง
แถว 
4 

อื่นๆ 
 
5 

จํานวน
คําตอบ 

รอยละ 

พระราชวังโบราณ 6 

 

10 

 

18 

 

9 

 

4 

 

47 

 

9.6 

วัดพระศรีสรรเพชญ 6 

 

10 

 

14 

 

7 

 

6 

 

43 8.8 

วัดมงคลบพิตร 8 

 

23 

 

26 

 

21 

 

9 

 

87 

 

17.8 

วัดธรรมิกราช 6 

 

6 

 

9 

 

2 

 

3 

 

26 

 

5.3 

วัดมหาธาตุ 5 

 

8 

 

7 

 

3 

 

4 

 

27 

 

5.5 

วัดราชบูรณะ 5 7 

 

10 

 

3 

 

3 28 

 

5.7 

คุมขุนแผน 6 

 

7 

 

12 

 

6 

 

3 

 

34 

 

7.0 
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จุดเริ่มตน/จุด
ปลายทาง 

โรงแรม 
1 

ทารถ
ทัวร  2 

สถานี
รถไฟ 

3 

ทารถสอง
แถว 
4 

อื่นๆ 
 
5 

จํานวน
คําตอบ 

รอยละ 

วัดพระราม 5 

 

9 

 

8 

 

11 

 

5 

 

38 

 

7.8 

บึงพระราม 9 

 

16 

 

18 

 

12 

 

9 

 

64 

 

13.1 

ศาลหลักเมือง 5 

 

6 

 

5 

 

2 

 

2 

 

20 

 

4.1 

พิพิธภัณฑสถานแหง

ชาติ 

6 

 

4 

 

4 

 

2 

 

1 

 

17 3.5 

สวนสมเด็จพระศรี

นครินทร 

5 

 

2 

 

9 

 

8 

 

3 

 

27 

 

5.5 

ศูนยศึกษาประวัติ

ศาสตร 

6 

 

8 

 

7 

 

4 

 

5 

 

30 

 

6.1 

รวมรอยละ       100.0 

 

จากตารางขางตน  รอยละของจํานวนคําตอบซึ่งใหเลือกไดมากกวา 1 คําตอบ 

โดยแยกตามจุดเริ่มตนการเดินทาง พบวาผูตอบแบบสอบถามในสวนนี้มีทั้งหมด 137 คน ไมตอบ 

8 คน จากทั้งหมด 145 คน โดยมีจํานวนคําตอบทั้งหมด  การเดินทางจากจุดเริ่มตนตางๆ (โรงแรม 

ทารถทัวร สถานีรถไฟ ทารถสองแถว และอื่นๆ) 488 คําตอบ เพื่อทราบความหนาแนนของเสนทาง

ที่นักทองเที่ยวใชในการเดินทางไปยังสถานที่ปลายทางตางๆ 

จํานวนผูตอบแบบสอบถามในสวนนี้มีทั้งหมด 137 คน ผูตอบแบบสอบถามเดิน

ทางจากจุดเริ่มตนสถานีรถไฟมากที่สุด (จํานวน 147 คําตอบ) หรือคิดเปนรอยละ 30.1 รองลงมา

เปนการเริ่มตนจากทารถทัวร (116 คําตอบ) คิดเปนรอยละ 23.8 และทารถสองแถว (90 คําตอบ) 

คิดเปนรอยละ 18.4 ขณะที่เดินทางจากที่พักโรงแรมคิดเปนอันดับ 4 มีจํานวน 78 คําตอบ คิด( 

รอยละ 16) นักทองเที่ยวเดินทางไปยังปลายทางวัดมงคลบพิตรมากที่สุด (87 คําตอบ) คิดเปนรอย

ละ 17.8 รองลงมาเปนการเดินทางไปยังบึงพระราม (64 คําตอบ) คิดเปนรอยละ 13.1 พระราชวัง

โบราณ (47 คําตอบ) คิดเปนรอยละ 9.6 วัดพระศรีสรรเพชญ (43 คําตอบ) คิดเปนรอยละ 8.8 วัด

พระราม (38 คําตอบ) คิดเปนรอยละ 7.8 และคุมขุนแผน (34 คําตอบ) คิดเปนรอยละ 7.0 ตาม

ลําดับ สวนสถานที่นักทองเที่ยวนิยมเดินทางไปนอยที่สุดไดแกพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ซึ่งมีเพียง 

17 คําตอบ หรือคิดเปนรอยละ 3.5  

เมื่อแยกตามสถานที่ปลายทางการทองเที่ยว นักทองเที่ยวที่เดินทางไปยังพระราช

วังโบราณนิยมเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถไฟมากที่สุด คิดเปนรอยละ 38.3 ของจํานวนผูที่เดิน
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ทางไปพระราชวังโบราณทั้งหมด  รองลงมาเปนการเดินทางจากสถานีรถทัวร (รอยละ 21.3)  ทา

รถสองแถว (รอยละ 19.1) และจากโรงแรมที่พัก (รอยละ 12.8) 

 นักทองเที่ยวที่เดินทางไปยังวัดพระศรีสรรเพชญทั้งหมดนิยมเริ่มตนเดินทางจาก

สถานีรถไฟมากที่สุดคิดเปนรอยละ 32.6 รองลงมาเปนการเริ่มตนเดินทางจากทารถทัวร (รอยละ 

23.3) และทารถสองแถว (รอยละ 16.3) ขณะที่เดินทางจากโรงแรมคิดเปนรอยละ 14.0 เทากับ

การเดินทางจากจุดเริ่มตนอื่นๆ เชนจากบานพักสวนตัว คิดเปนรอยละ 14.0 

สําหรับการเดินทางไปยังวัดมงคลบพิตร ซึ่งนักทองเที่ยวใหความนิยมเดินทางไป

มากที่สุดในจํานวนสถานที่ทองเที่ยวทั้งหมดในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา พบวาเริ่มตนการเดิน

ทางจากสถานีรถไฟมากที่สุด คิดเปนรอยละ 29.9 รองลงมาเปนการเดินทางเริ่มตนจากทารถทัวร 

และทารถสองแถว คิดเปนรอยละ 26.4 และ 24.1 ตามลําดับ  ขณะที่นักทองเที่ยวเดินทางจากโรง

แรมที่พักเพื่อไปวัดมงคลบพิตรมีเพียงรอยละ 9.2 นอยกวาการเริ่มตนเดินทางจากแหลงอื่นๆ เชน 

บานพัก ซึ่งคิดเปนรอยละ 10.3  

นักทองเที่ยวที่เดินทางไปวัดธรรมิกราชเร่ิมตนเดินทางจากสถานีรถไฟมากที่สุด

คิดเปนรอยละ 34.6 รองลงมาเปนการเริ่มตนเดินทางจากโรงแรมซึ่งเทากับการเริ่มตนเดินทางจาก

ทารถทัวร (รอยละ 23.1)  นักทองเที่ยวที่เดินทางไปวัดมหาธาตุซึ่งมีเพียงรอยละ 5.5 ของนักทอง

เที่ยวที่เดินทางไปยังสถานที่ตางๆ ทั้งหมด เร่ิมตนเดินทางจากสถานีรถทัวรมากที่สุด (รอยละ 

29.6)  ใกลเคียงกับสถานีรถไฟ (รอยละ 25.9) และเริ่มตนเดินทางจากโรงแรมรอยละ 18.5  ขณะที่

นักทองเที่ยวที่เดินทางไปวัดราชบูรณะนิยมเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถไฟมากที่สุดคิดเปนรอยละ 

35.7 รองลงมาเริ่มตนเดินทางจากสถานรีถทัวร และโรงแรมที่พัก  

คุมขุนแผนเปนหนึ่งในสถานที่ปลายทางที่มีนักทองเที่ยวนิยมเริ่มตนเดินทางจาก

สถานีรถไฟมากที่สุดคิดเปนรอยละ 35.3 ของจํานวนนักทองเที่ยวที่เดินทางไปคุมขุนแผนทั้งหมด 

รองลงมาเปนการเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถทัวร (รอยละ 20.6) โดยการเริ่มตนเดินทางจากโรง

แรมมีจํานวนเทากับเริ่มตนเดินทางจากทารถสองแถว (รอยละ 17.6) สําหรับปลายทางการทอง

เที่ยวที่วัดพระราม ปรากฏวานักทองเที่ยวเริ่มตนเดินทางจากทารถสองแถวมากที่สุดคิดเปนรอยละ 

28.9 รองลงมาเปนการเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถทัวร (รอยละ 23.7) และสถานีรถไฟ (รอยละ 

21.1) 

สวนบึงพระรามซึ่งมีนักทองเที่ยวเดินทางมากที่สุดเปนอันดับสองรองจากวัด

มงคลบพิตร มีนักทองเที่ยวเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถไฟมากที่สุดคิดเปนรอยละ 28.1 รองลงมา

เปนการเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถทัวร คิดเปนรอยละ 25.0 และ เร่ิมตนเดินทางจากทารถสอง

แถวรอยละ 18.8 สวนการเริ่มเดินทางจากโรงแรมที่พักและจากสถานที่อ่ืนๆ เชนบานพัก มีจํานวน

เทากันคิดเปนรอยละ 14.1   
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นักทองเที่ยวเดินทางไปศาลหลักเมืองโดยเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถทัวรมากที่

สุด (6 คําตอบ คิดเปนรอยละ 30.0 ของจํานวนผูที่ตอบวาเดินทางไปศาลหลักเมืองทั้งหมด) รอง

ลงมาเปนการเดินทางเริ่มตนจากโรงแรมที่พักซึ่งเทากับจํานวนผูที่เดินทางเริ่มตนจากสถานีรถไฟ 

(รอยละ 25.0)  สําหรับนักทองเที่ยวที่เดินทางไปพิพิธภัณฑสถานแหงชาติซึ่งมีจํานวนนอยที่สุดใน

จํานวนนักทองเที่ยวที่เดินทางไปยังสถานที่ทองเที่ยวตางๆ ในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา สวนใหญ 

รอยละ 35.3 เร่ิมตนเดินทางจากโรงแรมที่พัก รองลงมาเปนการเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถไฟและ

รถทัวร  

นักทองเที่ยวที่เดินทางไปยังสวนสมเด็จพระศรีนครนครินทรนิยมเริ่มตนการเดิน

ทางจากสถานีรถไฟมากที่สุดคิดเปนรอยละ 33.3 รองลงมาเปนการเริ่มตนเดินทางจากทารถสอง

แถว (รอยละ 29.6) และเริ่มตนเดินทางจากโรงแรมคิดเปนรอยละ 18.5 สวนนักทองเที่ยวทีเ่ดนิทาง

ไปยังศูนยศึกษาประวัติศาสตรพบวาเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถทัวรมากที่สุดคิดเปนรอยละ 26.7 

รองลงมาเปนสถานีรถไฟ (รอยละ 23.3) และเริ่มตนเดินทางจากโรงแรมที่พัก (รอยละ 20.0) 

สรุป    นักทองเที่ยวนิยมเริ่มตนเดินทางจากสถานีรถไฟมากที่สุด รองลงมาเปน

ทารถทัวร ทารถสองแถวและจากโรงแรมที่พัก โดยสถานที่นักทองเที่ยวนิยมเดินทางไปมากที่สุด

คือวัดมงคลบพิตรและบึงพระราม ดังนั้นตอไปจะศึกษาวานักทองเที่ยวนิยมใชการเดินทางรูปแบบ

ใดในการทองเที่ยวไปยังสถานที่ตางๆ เพื่อใชเปนฐานขอมูลสําหรับการวิเคราะหเสนทางการเดิน

ทางดวยจักรยานที่สามารถเปนไปไดในอนาคต 

4.5.2.2 รูปแบบการเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
ตารางที่ 4.17 รูปแบบการเดินทางสวนบุคคลของนักทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 

นักทองเที่ยว ในเขตเทศบาล 
ไมเคยใชจักรยาน เคยใชจักรยาน 

รวม รูปแบบ 
การเดินทาง 

รอยละ รอยละ รอยละ 

เดินเทา 9.7 15.3 25.0 

รถจักรยาน  3.5 3.5 

รถจักรยานยนต 0.7 2.1 2.8 

รถสวนตัว 13.9 11.1 25.0 

รถสองแถว 17.4 13.2 30.6 

สามลอ  0.7 0.7 

อื่นๆ 6.3 6.3 12.5 

 48.6 51.4 100.0 

 

  จากตารางขางตน นักทองเที่ยวตอบแบบสอบถามในสวนนี้ทั้งสิ้น 144 ราย จาก

แบบสอบถามที่ไดรับคืนมาทั้งหมด 145 ฉบับ และพบวานักทองเที่ยวที่เคยใชจักรยานและไมเคย

ใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวนิยมเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาดวยรถสองแถว
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มากที่สุด คิดเปนรอยละ 30.6 รองลงมาเปนการเดินทางทองเที่ยวดวยการเดินเทาและรถยนตสวน

ตัวในจํานวนเทากัน (รอยละ 25.0) ขณะที่การเดินทางดวยรถจักรยานเพื่อทองเที่ยวมีจํานวนรวม

รอยละ 3.5 ของผูตอบแบบสอบถามทั้งหมด    

ทั้งนี้ผูที่เคยใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวมีจํานวนทั้งสิ้น 74 ราย หรือคิดเปนรอยละ 51.4  

เดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาดวยการเดินเทามากที่สุดคิดเปนรอยละ 15.3 รอง

ลงมาเปนการทองเที่ยวดวยรถสองแถว (รอยละ 13.2) และรถยนตสวนตัว (รอยละ 11.1) ขณะที่

ใชรถจักรยานเพื่อการทองเที่ยวรอยละ 3.5  สําหรับผูที่ไมเคยใชจักรยานเดินทางทองเที่ยวในเขต

เทศบาลนครศรีอยุธยาดวยรถสองแถวมากที่สุด (รอยละ 17.4) รองลงมาเปนการเดินทางดวยรถ

ยนตสวนตัว (รอยละ 13.9) และการเดินเทา (รอยละ 9.7)  

4.5.2.3  ลักษณะการเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
ตารางที่ 4.18 ลักษณะการเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 

 
นักทองเที่ยว ในเขตเทศบาล ลักษณะการเดินทาง 

ไมเคยใชจักรยาน เคยใชจักรยาน 
รวม 

 รอยละ รอยละ รอยละ 

ตามลําพัง 14.0 13.3 27.3 

กลุมเล็ก 2-5 คน 27.3 16.1 43.4 

กลุมใหญ 5 คนขึ้นไป 7.7 11.2 18.9 

ครอบครัว 4.2 5.6 9.8 

อื่นๆ  0.7 0.7 

 53.1 49.9 100.0 

 
 จากตารางขางตน นักทองเที่ยวตอบแบบสอบถามในสวนนี้ 143 คน คิดเปนรอยละ 98.6 

ของแบบสอบถามที่ไดรับคืนมา 145 ฉบับ โดยนักทองเที่ยวสวนใหญคิดเปนรอยละ 43.4 นิยมเดิน

ทางทองเที่ยวเปนกลุมเล็กๆ 2-5 คน รองลงมาเปนลักษณะการเดินทางทองเที่ยวตามลําพัง (รอย

ละ 27.3) และเดินทางเปนกลุมใหญ หรือหมูคณะตั้งแต 5 คนขึ้นไป (รอยละ 18.9) สําหรับการเดิน

ทางเปนครอบครัวคิดเปนรอยละ 9.8 

             เมื่อพิจารณาแยกระหวางผูที่เคยใชจักรยานและไมเคยใชจักรยานเพื่อการทองเทีย่วพบวา 

นักทองเที่ยวที่เคยใชจักรยานนิยมเดินทางเปนกลุมเล็กๆ 2-5 คน มากที่สุด คิดเปนรอยละ 27.3 

ของจํานวนผูตอบแบบสอบถามทั้งหมด รองลงมาเปนการเดินทางตามลําพัง (รอยละ 14.0) และ

เดินทางเปนกลุมใหญ 5 คนขึ้นไป (รอยละ 7.7) เชนเดียวกับผูที่ไมเคยใชจักรยานซึ่งนิยมเดินทาง

เปนกลุมเล็ก 2-5 คน มากที่สุด คิดเปนรอยละ 16.1 รองลงมาเปนการเดินทางตามลําพังและเดิน

ทางเปนกลุมใหญ 5 คน ขึ้นไป คิดเปนรอยละ 13.3 และ 11.2 ตามลําดับ 
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4.5.2.4  ระยะทางการเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
ตารางที่ 4.19  ระยะทางการเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
 

นักทองเที่ยว ในเขตเทศบาล 
ไมเคยใชจักรยาน เคยใชจักรยาน 

รวม ระยะทางการเดินทาง 

รอยละ รอยละ รอยละ 

นอยกวา 3.0 กม. 7.6 5.5 13.1 

3.1-5 กม. 17.9 12.4 30.3 

5.1-10 กม. 10.3 14.5 24.8 

มากกวา 10 กม 16.6 15.2 31.7 

 52.4 47.6 100.0 

 

                ตารางที่ 4.19   ความสัมพันธระหวางระยะทางการเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาล

นครศรีอยุธยา ผูตอบแบบสอบถามทั้งหมด 145 คน  เดินทางทองเที่ยวมากกวา 10 กม. มากที่สุด 

คิดเปนรอยละ 31.7 ใกลเคียงกับการเดินทางที่ระยะทางระหวาง 3.1-5 กม. ซึ่งมีจํานวน 44 คน 

หรือคิดเปนรอยละ 30.3 ขณะที่การเดินทางนอยกวา 3.0 กม. มีจํานวนนอยที่สุด คิดเปนรอยละ 

13.1 เมื่อพิจารณาเฉพาะผูที่เคยใชจักรยานในการเดินทางพบวาเดินทางเปนระยะทางระหวาง 

3.1-5 กม.มากที่สุด คิดเปนรอยละ 17.9 ของนักทองเที่ยวทั้งหมด รองลงมาเปนการเดินทางมาก

กวา 10 กม. (รอยละ 16.6) สวนผูที่ไมเคยใชจักรยานเดนิทางดวยระยะทางที่มากกวา 10 กม.มาก

ที่สุด (รอยละ 15.2) รองลงมาเปนการเดินทางระหวาง 5.1-10 กม. ทั้งนี้เพราะผูที่ไมเคยใชจักร

ยานอาจใชพาหนะที่มีความสามารถเดินทางทองเที่ยวไดไกลกวาเชนรถยนตสวนตัว รถสองแถว 

หรือรถมอเตอรไซคในการทองเที่ยวจึงนิยมเดินทางดวยระยะทางที่ไกลกวา 

4.5.2.5  ชวงเวลาในการเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 
ตารางที่  4.20  ชวงเวลาที่ใชในการเดินทางทองเที่ยวตามสถานที่ตางๆ   

ชวงเวลา รอยละ 
ชวง 5.00-7.00 น. 6.7 

ชวงเวลา 7.00-10.00น. 40.7 

ชวงเวลา 10.00-15.00 น. 37.3 

ชวงเวลา 15.00-17.00 น. 7.3 

ชวงเวลา 17.00-19.00 น. 6.0 

หลัง 19.00 น. 2.0 

รวมจํานวนคําตอบ  

รวมรอยละ 100.00 

                   

                         จากตาราง 4.20   ผูตอบแบบสอบถาม 145 คน  ตอบ 142 คน ไมตอบ 3 คน ใน

จํานวนผูตอบแบบสอบถามมีทั้งหมด 150 คําตอบ ชวงเวลาที่นักทองเที่ยวเดินทางมากที่สุดคือ
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ชวง 7.00-10.00 น. (รอยละ 40.7)รองลงมาเปนชวง 10.00-15.00 น. (รอยละ 37.3) โดยชวงเวลา

หลัง 19.00 น.มีนักทองเที่ยวเดินทางนอยที่สุด (รอยละ 2.0 ) แตเปนผูที่เคยใชจักรยานทั้งหมด 

เมื่อแยกรายละเอียดพบวาผูที่เคยใชจักรยานนิยมเดินทางในชวงเวลา 7.00-10.00 น. มากที่สุด 

คิดเปนรอยละ 46.2 ของผูที่เคยใชจักรยานทั้งหมด รองลงมาเปนการเดินทางระหวาง 10.00-

15.00 น. (รอยละ 29.5)  สําหรับผูที่ไมเคยใชจักรยานพบวานิยมเดินทางในชวงเวลา 10.00-15.00 

น. มากที่สุด (รอยละ 45.8) รองลงมาเปนการเดินทางในชวง 7.00-10.00 น. (รอยละ 34.7) และ

ไมพบผูที่เดินทางหลังชวงเวลา 19.00 น.เลย  

4.5.2.6  ระยะเวลาในการเดินทางทองเที่ยวในอยุธยา 
ตารางที่ 4.21  ระยะเวลาที่ใชในการเดินทางโดยเฉลี่ย 

 
รวม ระยะเวลา 

รอยละ 
ไมเกิน 15 นาที 11.7 

15-30 นาที 37.2 

31-45 นาที 13.1 

45-60 นาที 16.6 

มากกวา 1 ชั่วโมง 21.4 

 100.0 

 

 จากตารางที่ 4.21 นักทองเที่ยวตอบแบบสอบถาม 145 ราย ใชเวลาเดินทางทอง

เที่ยวเฉลี่ย 15-30 นาที มากที่สุด (รอยละ 37.2) รองลงมาใชเวลาทองเที่ยวมากกวา 1 ชั่วโมง 

(รอยละ 21.4) และระหวาง 45-60 นาที (รอยละ 16.6) โดยชวงเวลาที่ทองเที่ยวไมเกิน 15 นาทีมี

เพียงรอยละ 11.7 เชนเดียวกับผูที่เคยใชจักรยานซึ่งใชเวลาทองเที่ยวระหวาง 15-30 นาที มากที่

สุด คิดเปนรอยละ 17.9 ของนักทองเที่ยวทั้งหมด รองลงมาเปนการเดินทางทองเที่ยวมากกวา 1 

ชั่วโมง(รอยละ 13.8) และระหวาง 45-60 นาที  ผูที่ไมเคยใชจักรยานในการทองเที่ยวใชเวลาใน

การเดินทางทองเที่ยวมากที่สุดระหวาง 15-30 นาที คิดเปนรอยละ 19.3 ของนักทองเที่ยวทั้งหมด 

รองลงมาเปนชวงเวลาระหวาง 45-60 นาที ขณะที่เดินทางมากกวา 1 ชั่วโมงคิดเปนอันดับสาม 

(รอยละ 7.6) 
   

4.5.2.7 ความสัมพันธระหวางจุดเริ่มตนกับรูปแบบการเดินทาง ลักษณะ ระยะ

ทาง ชวงเวลาในการเดินทางทองเที่ยว 
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ตารางที่ 4.22   จุดเริ่มตนการออกเดินทางจากแหลงกําเนิดการเดินทางของนักทองเที่ยว 

 
แหลงกําเนิด รอยละ 

สถานีรถไฟ 24.1 

ทารถทัวร 23.4 

D3 21.4 

อื่นๆ 14.5 

โรงแรม 8.3 

D4 2.8 

D อื่นๆ 2.8 

D2 2.1 

D1 .7 

Total 100.0 

  จากตารางที่ 4.22   พบวากลุมตัวอยางตอบแบบสอบถาม 145 ราย เดินทางออก

จากแหลงกําเนิดการเดินทางเพื่อไปทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาจากหลายชองทาง โดย

เลือกเดินทางจากสถานีรถไฟมากที่สุดเปนอันดับแรก คิดเปนรอยละ 24.1 รองลงมาเปนกลุมตัว

อยางเลือกเดินทางจากจุดเริ่มตนที่ทารถทัวรคิดเปนรอยละ 23.4 และจากทารถสองแถว D3 คิด

เปนรอยละ 21.4 ขณะที่เดินทางออกจากพื้นที่อ่ืนๆรอยละ 14.5 และเดินทางออกจากโรงแรมรอย

ละ 8.3 นอกจากนี้นักทองเที่ยวเลือกเดินทางออกจากทารถสองแถวอื่นๆ คือ D1  D2  D4  และ D 

อ่ืนๆ คิดเปนรอยละ 8.5 มากกวาการเลือกเดินทางออกจากโรงแรมเปนอันดับแรก 
ตารางที่ 4. 23  ความสัมพันธระหวางสถานที่เริ่มตน (จุดกําเนิดในการเดินทาง) และรูปแบบในการเดินทางทอง

เที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 

 
สถานที่/รูป

แบบ 
เดินเทา 
(รอยละ) 

รถจักรยาน 
(รอยละ) 

รถจักรยานยนต 
(รอยละ) 

รถสวนตัว 
(รอยละ) 

รถสองแถว 
(รอยละ) 

สามลอ  
(รอยละ) 

อื่นๆ    
(รอยละ) 

รวม 
(รอยละ) 

โรงแรม 0.7   6.3   0.7 7.6 

ทารถทัวร 6.3 0.7 0.7 4.2 6.3  5.6 23.6 

สถานีรถไฟ 9.0 1.4  4.2 6.9  2.8 24.3 

D1     0.7   0.7 

D2    0.7   1.4 2.1 

D3 4.9 0.7  1.4 14.6   21.5 

D4 .7    2.1   2.8 

D อื่นๆ 2.1  0.7     2.8 

อื่นๆ 1.4 .7 1.4 8.3  0.7 2.1 14.6 

รวม 25.0 3.5 2.8 25.0 30.6 0.7 12.5 100 
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 จากตารางที่ 4.23   นักทองเที่ยวเดินทางจากโรงแรมที่พักเพื่อทองเที่ยวในเขตอยุธยาดวย

รถยนตสวนตัวมากที่สุด คิดเปนรอยละ 6.3 และมีเพียงรอยละ 0.7  ที่เดินทางทองเที่ยวดวยรถจักร

ยานและอื่นๆ เชนเรือ สวนนักทองเที่ยวที่เร่ิมเดินทางจากจุดกําเนิดทารถทัวร เดินทางทองเที่ยว

ดวยรถสองแถวและการเดินเทาเทากันคิดเปนรอยละ 6.3 ขณะที่เดินทางดวยวิธีอ่ืนๆ คิดเปนรอย

ละ 5.6 และเดินทางจากทารถทัวรตอไปดวยรถยนตสวนตัวรอยละ 4.2 เนื่องจากนักทองเที่ยวบาง

สวนมีญาติพี่นองในอยุธยาและใหใชรถยนตสวนตัวเพื่อมารับในการเดินทางทองเที่ยว  

นอกจากนี้ยังมีนักทองเที่ยวที่เดินทางจากทารถทัวรบางสวนใชการเดินทางดวยรถจักร

ยานและรถจักรยานยนตในอันตราสวนเทากัน (รอยละ 0.7)  สําหรับนักทองเที่ยวที่เดินทางจาก

สถานีรถไฟพบวานิยมใชการเดินเทามากที่สุดคิดเปนรอยละ 9.0 รองลงมาเปนการเดินทางตอไป

ดวยรถสองแถว (รอยละ 6.9) และรถยนตสวนตัว (รอยละ 4.2) และอ่ืนๆ (รอยละ 2.8) ขณะที่มีผู

ใชจักรยานเดินทางทองเที่ยวตอรอยละ 1.4 สําหรับผูที่เดินทางเริ่มจากทารถสองแถว D3 ซึ่งเปน

ทารถสองแถวที่มีขนาดใหญและมีประชาชนเดินทางใชบริการมากที่สุด นิยมเดินทางทองเที่ยวใน

อยุธยาตอเนื่องดวยรถสองแถวมากที่สุดคิดเปนรอยละ 14.6 รองลงมาเปนการเดินเทารอยละ 4.9  

สําหรับนักทองเที่ยวที่เร่ิมเดินทางจากทารถสองแถวอื่นๆ พบวานิยมเดินทางตอดวยการเดินเทา

และรถสองแถวมากที่สุด คิดเปนรอยละ 2.8  รองลงมาเปนการเดินทางทองเที่ยวอื่นๆ เชนรถตุกๆ 

หรือเรือ และเดินทางดวยรถยนตสวนตัว ตามลําดับ โดยสรุป พบวาผูที่เดินทางออกจากจุดกําเนิด

เพื่อไปทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยานิยมเดินทางดวยรถสองแถวมากที่สุด (รอยละ 30.6) 

รองลงมาเปนการเดินทางดวยรถยนตสวนตัว และเดินเทา โดยมีการใชรถจักรยานจากจุดกําเนิด

การเดินทางทองเที่ยวมากเปนอันดับ4 คิดเปนรอยละ 3.5 มากกวาการเดินทางตอดวยรถจักรยาน

ยนต  
ตารางที่ 4.24 แสดงความสัมพันธระหวางจุดเริ่มตนการเดินทางทองเที่ยวกับลักษณะการเดินทาง 

 
สถานที่/รูป

แบบ 
ตามลําพัง 
(รอยละ) 

กลุมเล็ก 2-5 คน 
(รอยละ) 

กลุมใหญ 5 คนขึ้นไป 
(รอยละ) 

ครอบครัว 
(รอยละ) 

อื่นๆ 
(รอยละ) 

รวม 
(รอยละ) 

โรงแรม 2.1 3.5  2.1 0.7 8.4 

ทารถทัวร 7.7 7.7 5.6 2.8  23.8 

สถานีรถไฟ 4.2 11.2 7.0 0.7  23.1 

D1  0.7    0.7 

D2  0.7 0.7 0.7  2.1 

D3 7.0 11.9 2.1 0.7  21.7 

D4 0.7 1.4  0.7  2.8 

D อื่นๆ 0.7 2.1    2.8 

อื่นๆ 4.9 4.2 3.5 2.1  14.7 

 27.3 43.4 18.9 9.8 0.7 100.0 
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จากตารางที่ 4.24 เมื่อเปรียบเทียบกับลักษณะการเดินทางทองเที่ยว นักทอง

เที่ยวที่เร่ิมตนเดินทางจากทารถทัวรซึ่งมีจํานวนมากที่สุดคิดเปนรอยละ 23.8 นิยมเดินทางตาม

ลําพังหรือกลุมเล็ก 2-5 คน ในสัดสวนที่เทากัน (รอยละ 7.7) รองลงมาเปนการเดินทางเปนกลุม

ใหญ 5 คนขึ้นไป (รอยละ 5.6) ขณะที่นักทองเที่ยวที่เร่ิมเดินทางมาจากสถานีรถไฟนิยมเดินทางใน

ลักษณะกลุมเล็ก 2-5 คน มากที่สุดคิดเปนรอยละ 11.2 ขณะที่เดินทางแบบครอบครัวมีเพียงรอย

ละ 0.7 สวนนักทองเที่ยวที่เร่ิมเดินทางจากโรงแรมที่พักนิยมเดินทางในลักษณะกลุมเล็ก 2-5 คน 

มากที่สุด (รอยละ 3.5) รองลงมาเปนการเดินทางตามลําพังหรือครอบครัว (รอยละ 2.1 เทากัน) 

เมื่อพิจารณานักทองเที่ยวที่เร่ิมตนเดินทางจากทารถสองแถว พบวาทารถสองแถว D3 เปนทารถที่

มีผูนิยมเริ่มตนเดินทางทองเที่ยวมากที่สุดคิดเปนรอยละ 21.7 ของนักทองเที่ยวทั้งหมด โดยเดิน

ทางในลักษณะกลุมเล็ก 2-5 คน (รอยละ 11.9) ขณะที่เดินทางตามลําพังออกจากทารถสองแถว 

D3 ยังมีจํานวนสูงคิดเปนรอยละ 7.0 สําหรับการเดินทางจากจุดเริ่มตนอื่นๆ เชนทาเรือ หรือโรง

งานคิดเปนรอยละ 14.7 สวนใหญนิยมเดินทางตามลําพัง (รอยละ 4.9) รองลงมาเปนการเดินทาง

เปนกลุมเล็ก 2-5 คน (รอยละ 4.2) และกลุมใหญ 5 คนขึ้นไป (รอยละ 3.5) 
ตารางที่ 4.25  ความสัมพันธระหวางจุดเริ่มตนการเดินทางกับระยะทาง  

 
สถานที่/
ระยะทาง 

นอยกวา 3.0 กม. ระหวาง 3.1-5 กม. ระหวาง 5.1-10 กม. มากกวา 10 กม. รวม 

โรงแรม 0.7 0.7 3.4 3.4 8.3 

ทารถทัวร 0.7 8.3 3.4 11.0 23.4 

สถานีรถไฟ 2.1 9.0 6.2 6.9 24.1 

D1  0.7   0.7 

D2  1.4 0.7  2.1 

D3 4.1 5.5 5.5 6.2 21.4 

D4  1.4 1.4  2.8 

D อื่นๆ  2.1  0.7 2.8 

อื่นๆ 5.5 1.4 4.1 3.4 14.5 

 13.1 30.3 24.8 31.7 100.0 

 

จากตารางที่ 4.25    ผูที่เร่ิมตนเดินทางออกจากสถานีรถไฟซึ่งมีจํานวนมากที่สุดเดินทาง

เปนระยะทางระหวาง 3.1-5 กม. มากที่สุด (รอยละ 9.0) รองลงมาเดินทางดวยระยะทางมากกวา 

10 กม. (รอยละ 6.9) และระหวาง 5.1-10 กม. โดยเดินทางนอยกวา 3.0 กม. มีเพียงรอยละ 2.1  

สําหรับผูที่เร่ิมเดินทางจากทารถทัวรนิยมเดินทางเปนระยะทางมากกวา 10 กม.ในการทองเที่ยว

มากที่สุด คิดเปนรอยละ 11.0 รองลงมาเปนการเดินทางระหวาง 3.1-5 กม. และระหวาง 5.1-10 
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กม. คิดเปนรอยละ 8.3 และ 3.4 ตามลําดับ นอกจากนี้ผูที่เดินทางจากทารถสองแถว D3 ซึ่งเปน

จุดเริ่มตนที่มีผูเดินทางมากที่สุดในกลุมทารถสองแถว นิยมเดินทางมากกวา 10 กม. มากที่สุด 

(รอยละ 6.2) รองลงมาเดินทางระหวาง 3.1-5 กม. และระหวาง 5.1-10 กม. ในจํานวนเทากัน  

4.5.2.8  ความสัมพันธระหวางจุดหมายปลายทางการทองเที่ยว กับรูปแบบ 

ลักษณะ ระยะทาง ชวงเวลา เดินทางทองเที่ยว 
ตารางที่     4.26  แสดงความสัมพันธระหวางจุดหมายปลายทางกับรูปแบบการเดินทาง  

สถานที่ /รูป
แบบ 

เ ดิ น
เทา 

จักรยาน ร ถ จั ก ร 
ยานยนต 

รถยนต ส อ ง
แถว 

สาม
ลอ 

อื่นๆ จํานวน
คําตอบ 

รอยละ 

พระราชวัง

โบราณ 

12 

 

4 

 

0 

 

13 

 

10 

 

0 

 

7 

 

46 

 

9.5 

วัดพระศรี 

สรรเพชณ 

13 

 

3 

 

0 

 

17 

 

3 

 

0 

 

6 

 

42 

 

8.7 

วัดมงคล

บพิตร 

23 

 

4 

 

3 

 

23 

 

21 

 

0 

 

12 

 

86 

 

17.7 

วัดธรรมิกราช 3 

 

2 

 

0 

 

12 

 

5 

 

0 

 

4 

 

26 

 

5.4 

วัดมหาธาตุ 4 

 

2 

 

0 

 

10 

 

5 

 

1 

 

5 

 

27 

 

5.6 

วัดราชบูรณะ 2 

 

2 

 

1 

 

11 

 

8 

 

0 

 

4 

 

28 

 

5.8 

คุมขุนแผน 4 

 

2 

 

1 

 

14 

 

9 

 

0 

 

4 

 

34 

 

7.0 

วัดพระราม 8 

 

3 

 

1 

 

14 

 

9 

 

0 

 

3 

 

38 

 

7.8 

บึงพระราม 11 

 

3 

 

3 

 

25 

 

14 

 

0 

 

8 

 

64 

 

13.2 

ศาลหลักเมือง 3 

 

2 

 

0 

 

10 

 

2 

 

0 

 

3 

 

20 

 

4.1 

พิพิธภัณฑ

สถานแหงชาติ 

2 

 

1 

 

0 

 

9 

 

2 

 

0 

 

3 

 

17 

 

3.5 

สวนสมเด็จ 4 

 

2 

 

1 

 

10 

 

8 

 

0 

 

2 27 56 

ศูนยศึกษา

ประวัติศาสตร 

7 

 

1 

 

0 

 

12 

 

7 

 

0 

 

3 

 

30 

 

6.2 

รวมรอยละ         100.0 
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จากตารางขางตน เพื่อศึกษาวานักทองเที่ยวสวนใหญใชรูปแบบการเดินทางใดไปยัง

สถานที่ทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา โดยมีผูตอบแบบสอบถาม 136 คน ไมตอบ 9 คน 

จากจํานวนแบบสอบถามที่ไดรับคืนมาทั้งหมด 145 ฉบับ และมีจํานวนคําตอบในสวนนี้ 485 คํา

ตอบ  

จากรูปแบบการทองเที่ยวทั้งหมด นักทองเที่ยวนิยมเดินทางไปยังจุดหมายปลายทาง

สถานที่ทองเที่ยวดวยรถยนตสวนตัวมากที่สุด ซึ่งมีจํานวน 180 คําตอบ คิดเปนรอยละ 37.1 ของ

คําตอบทั้งหมด รองลงมาเปนการเดินทางดวยรถสองแถวจํานวน 103 คําตอบ คิดเปนรอยละ 21.1 

การเดินเทาไปสถานที่ทองเที่ยวตางๆ มีจํานวนคําตอบรองลงมาเปน 96 คาํตอบ หรือรอยละ 19.8 

สําหรับการใชรถจักรยานมีจํานวน 31 คําตอบ คิดเปนรอยละ 6.4 และเปนการเดินทางที่นิยมเปน

ลําดับที่ 5 รองจากการเดินทางดวยรถยนตสวนตัว รถสองแถว เดินเทา และการเดินทางดวย

พาหนะอื่นๆ เชน เรือและรถโรงงาน 

เมื่อพิจารณาจากสถานที่ปลายทางการทองเที่ยว ผูตอบแบบสอบถามนิยมเดินทางไป

ทองเที่ยวที่วัดมงคลบพิตรมากที่สุดโดยมีจํานวนคําตอบ 86 คําตอบ คิดเปนรอยละ 17.7 ของคํา

ตอบทั้งหมด 485 คําตอบ รองลงมาเปนความนิยมเดินทางทองเที่ยวที่บึงพระราม (64 คําตอบ คิด

เปนรอยละ 13.2) พระราชวังโบราณ (46 คําตอบ คิดเปนรอยละ 9.5) และวัดพระศรีสรรเพชญ (42 

คําตอบ คิดเปนรอยละ 8.7)ตามลําดับ สวนปลายทางการทองเที่ยวที่นิยมเดินทางไปนอยที่สุดได

แกศาลหลักเมือง (20 คําตอบ รอยละ 4.1) 

สําหรับความสัมพันธของรูปแบบการเดินทางแตละชนิดกับจุดหมายปลายทาง ในสวน

ของการเดินเทานักทองเที่ยวนิยมใชการเดินเทาไปยังวัดมงคลบพิตรมากที่สุด โดยมีจํานวน 23 คํา

ตอบ คิดเปนรอยละ 24.0 ของจํานวนผูที่ตอบวาเดินเทาเดินทางไปยังปลายทางทั้งหมด รองลงมา

เปนการเดินทางไปวัดพระศรีสรรเพชญ พระราชวังโบราณและบึงพระราม โดยมีจํานวนคําตอบ 13  

12 และ 11 หรือคิดเปนรอยละ 13.5  12.5 และ11.5 ตามลําดับ 

การเดินทางดวยรถจักรยาน นักทองเที่ยวนิยมใชจักรยานไปยังพระราชวังโบราณและวัด

มงคลบพิตรในจํานวนเทากัน ( 4 คําตอบ) คิดเปนรอยละ 12.9 ของการเดินทางดวยรถจักรยานทั้ง

หมด รองลงมาเปนการเดินทางไปวัดพระศรีสรรเพชญ วัดพระรามและบึงพระราม โดยคิดเปนรอย

ละ 9.7 เทากัน   

สําหรับการเดินทางดวยรถจักรยานยนต พบวานักทองเที่ยวนิยมเดินทางดวยจักรยาน

ยนตไปวัดมงคลบพิตรและบึงพระรามมากที่สุดจํานวนเทากันคือคิดเปนรอยละ 30.0 ของผูที่เดิน

ทางดวยรถจักรยานยนตทั้งหมด ขณะที่ไมมีผูตอบแบบสอบถามใดใชจักรยานยนตเดินทางไปพระ

ราชวังโบราณ วัดพระศรีสรรเพชญ วัดธรรมิกราช วัดมหาธาตุ ศาลหลักเมือง พิพิธภัณฑสถานแหง

ชาติ และศูนยศึกษาประวัติศาสตร 
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การเดินทางดวยรถยนตสวนตัวซึ่งไดรับความนิยมมากที่สุด สวนใหญเปนการเดนิทางไป

บึงพระราม โดยมีจํานวนคําตอบ 25 คําตอบ คิดเปนรอยละ 13.9 ของจํานวนคําตอบที่ระบุวาใช

รูปแบบการเดินทางดวยรถยนตสวนตัว  รองลงมาเปนการเดินทางไปวัดมงคลบพิตร วัดพระศรี

สรรเพชญ คุมขุนแผนและพระราชวังโบราณ ซึ่งมีจํานวน 23 คําตอบ และคิดเปนรอยละ 12.8 ของ

รูปแบบการเดินทางดวยรถยนตสวนตัว  

สวนรูปแบบการเดินทางดวยรถสองแถว นักทองเที่ยวนิยมใชรถสองแถวเดินทางไปยังวัด

มงคลบพิตรมากที่สุด โดยมีจํานวนคําตอบ 21 คําตอบ หรือคิดเปนรอยละ 20.4 ของจํานวนคํา

ตอบที่เดินทางดวยรถสองแถวทั้งหมด  รองลงมาเปนการเดินทางไปบึงพระราม พระราชวังโบราณ 

คุมขุนแผน วัดพระราม วัดราชบูรณะและสวนสมเด็จพระศรีนครินทร ซึ่งมีจํานวน 14   10   9   9   

8  และ 8 คําตอบ หรือคิดเปนรอยละ 13.6    9.7   8.7  8.7   7.8  และ 7.8 ตามลําดับ  นักทอง

เที่ยวไมนิยมเดินทางไปยังจุดหมายปลายทางดวยรถสามลอ ขณะที่การเดินทางดวยรูปแบบอื่นๆ 

เฉพาะอยางยิ่งการเดินทางดวยเรือ เปนรูปแบบที่นิยมในกลุมนักทองเที่ยวที่เดินทางไปวัดมงคล

บพิตร และบึงพระราม 

เมื่อพิจารณาความสัมพันธของจุดหมายปลายทางการทองเที่ยวแตละแหงกับรูปแบบ

การเดินทางพบวานักทองเที่ยวที่เดินทางไปพระราชวังโบราณนิยมใชรถยนตสวนตัวมากที่สุด คิด

เปนรอยละ 28.3 (จํานวน 13 ราย) รองลงมาเปนการเดินเทาซึ่งคิดเปนรอยละ 26.1 ของจํานวนผูที่

เดินทางไปพระราชวังโบราณทั้งหมด ขณะที่การเดินทางดวยจักยานไดรับความนิยมเปนลําดับที่ 4 

รองจากการเดินทางดวยรถยนตสวนตัว เดินเทา และรถสองแถว  

นักทองเที่ยวที่เดินทางไปวัดพระศรีสรรเพชญสวนใหญนิยมเดินทางไปดวยรถยนตสวน

ตัว ซึ่งมีจํานวน 17 คําตอบ คิดเปนรอยละ 40.5 ของของผูเดินทางไปวัดพระศรีสรรเพชญทั้งหมด 

และคิดเปนรอยละ 9.4 ของคําตอบที่ระบุวาเดินทางไปสถานที่ทองเที่ยวตางๆ ดวยรถยนต  

สวนนักทองเที่ยวที่เดินทางไปวัดมงคลบพิตรนิยมเดินทางดวยการเดินเทาเทากับรถยนต

สวนตัว คิดเปนรอยละ 26.7 ของจํานวนผูที่เดินทางไปวัดมงคลบพิตรทั้งหมด รองลงมาเปนการ

เดินทางดวยรถสองแถว (รอยละ 24.4) และอื่นๆ (รอยละ 14.0) สวนนักทองเที่ยวที่เดินทางไปวัด

มงคลบพิตรดวยจักรยานคิดเปนรอยละ 4.7  

สําหรับวัดธรรมิกราช นักทองเที่ยวนิยมใชการเดินทางดวยรถยนตสวนตัวมากที่สุด คิด

เปนรอยละ 46.2 รองลงมาเปนรถสองแถว(รอยละ 19.2) และดวยวิธีการอื่นๆ  สวนจักรยานนิยม

ใชรอยละ 7.7 ของจํานวนผูที่เดินทางไปวัดธรรมิกราชทั้งหมด    

นักทองเที่ยวที่เดินทางไปวัดมหาธาตุ วัดราชบูรณะ คุมขุนแผนและวัดพระราม นิยมใช

การเดินทางดวยรถยนตสวนตัวมากที่สุดคิดเปนรอยละ 37.0   39.3    41.2  และ 36.8 ของจาํนวน

ผูที่เดินทางไปสถานที่ทองเที่ยวแตละแหง  ตามลําดับ โดยผูที่เดินทางไปวัดมหาธาตใุชการเดนิทาง
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ดวยรถสองแถวเปนพาหนะรองลงมาจากรถยนตสวนตัว เชนเดียวกับผูเดินทางไปวัดราชบูรณะ 

คุมขุนแผน และวัดพระราม สําหรับการเดินทางดวยจักรยาน นักทองเที่ยวใชจักรยานไปวัด

มหาธาตุคิดเปนรอยละ 7.4 ของผูที่เดินทางไปวัดมหาธาตุทั้งหมด ขณะที่เดินทางไปวัดราชบูรณะ

ดวยจักรยานคิดเปนรอยละ 7.1 คุมขุนแผนรอยละ 5.9 และวัดพระรามรอยละ 7.9  

สวนนักทองเที่ยวที่เดินทางไปยังบึงพระรามซึ่งมีจํานวนมากเปนอันดับสองรองจากวัด

มงคลบพิตร ใชรูปแบบการเดินทางดวยรถยนตสวนตัวมากที่สุด คิดเปนรอยละ 39.1 ของจํานวนผู

ที่เดินทางมาบึงพระรามทั้งหมด รองลงมาเปนการเดินทางดวยรถสองแถว (รอยละ 21.9)  การเดิน

เทา (รอยละ 17.2) และการเดนิทางดวยวิธีอ่ืนๆ (รอยละ 12.5) สวนการเดินทางดวยรถจักรยานไป

บึงพระรามมีจํานวนถึงรอยละ 4.7 เทากับการเดินทางดวยรถจักรยานยนต  

สําหรับจุดหมายปลายทางการทองเที่ยวที่ศาลหลักเมือง พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ สวน

สมเด็จพระศรีนครินทร และศูนยศึกษาประวัติศาสตร นักทองเที่ยวที่เดินทางไปแตละแหงดงักลาว

นิยมเดินทางดวยรถยนตสวนตัวมากที่สุด โดยนักทองเที่ยวที่เดินทางไปศาลหลักเมืองเดินเทาเปน

ลําดับสอง คิดเปนรอยละ 15.0 ของผูที่ไปศาลหลักเมืองทั้งหมดเทากับจํานวนผูที่เดินทางดวยวิธี

อ่ืนๆ  เชนเดียวกับนักทองเที่ยวท่ีเดินทางไปสวนสมเด็จพระศรีนครินทรและศูนยศึกษาประวัติ

ศาสตรที่นิยมใชการเดินเทาเปนลําดับที่ 2 คิดเปนรอยละ 14.8 และ 23.3 ของจํานวนผูที่เดินทาง

ไปในสถานที่ทั้งสอง เปนที่นาสังเกตวา การเดินทางไปยังสถานที่ทองเที่ยวตางๆ ยังนยิมการใชจกัร

ยานควบคูไปกับการทองเที่ยวทุกแหงแมวาสถานที่ทองเที่ยวปลายทางบางแหงมีนักทองเที่ยวนอย 

เชนที่พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ศาลหลักเมือง และสวนสมเด็จพระศรีนครินทร  สถานที่บางแหงซึ่ง

มีนักทองเที่ยวนิยมเดินทางดวยรูปแบบการทองเที่ยวบางชนิดเชนรถยนตสวนตัวจํานวนมาก ก็ยัง

ปรากฏวามีผูใชจักรยาน 
ตารางที่  4.27  แสดงความสัมพันธระหวางจุดหมายปลายทางกับลักษณะการเดินทางของนักทองเที่ยว  

 
สถานที่ /ลักษณะ
การเดินทาง 

ต า ม
ลําพัง 

ก ลุ ม เล็ ก 
2-5 คน 

กลุมใหญ  
5 คนขึ้นไป 

ครอบครัว อื่นๆ จํ า น ว น
คําตอบ 

รอยละ 

พระราชวังโบราณ 10 

 

18 

 

12 

 

6 

 

0 

 

46 

 

9.7 

วัดพระศรี

สรรเพชญ 

7 

 

17 

 

11 

 

7 

 

0 

. 

42 

 

8.9 

วัดมงคลบพิตร 17 

 

38 

 

18 

 

12 

 

1 

 

86 

 

18.1 

วัดธรรมิกราช 5 

 

11 

 

5 

 

4 

 

0 

 

25 

 

5.3 

วัดมหาธาตุ 5 9 

 

6 

 

6 

 

0 

 

26 

 

5.5 
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สถานที่/ลักษณะ
การเดินทาง 

ตาม
ลําพัง 

กลุมเล็ก 
2-5 คน 

กลุมใหญ 5 
คนขึ้นไป 

ครอบครัว อื่นๆ จํานวน
คําตอบ 

รอยละ 

วัดราชบูรณะ 5 

 

12 

 

5 

 

5 

 

0 

 

27 

 

5.7 

คุมขุนแผน 7 

 

14 

 

7 

 

5 

 

0 

 

33 

 

7.0 

วัดพระราม 8 

 

19 

 

5 

 

5 

 

0 

 

37 

 

7.8 

บึงพระราม 12 

 

31 

 

11 

 

8 

 

1 

 

63 

 

13.3 

ศาลหลักเมือง 4 

 

7 

 

3 

 

5 

 

0 

 

19 

 

4.0 

พิพิธภัณฑสถาน

แหงชาติ 

3 

 

6 

 

3 

 

4 

 

0 

 

16 

 

3.4 

สวนสมเด็จพระศรี

นครินทร 

6 

 

13 

 

3 

 

4 

 

0 

 

26 

 

5.5 

ศูนยศึกษาประวัติ

ศาสตร 

8 

 

10 

 

5 

 

5 

 

0 

 

28 

 

5.9 

       100.0 

 

 

จากตารางที่ 4.27 นักทองเที่ยวเดินทางเปนกลุมเล็ก 2-5 คน มากที่สุด โดยมีจํานวนคํา

ตอบ 205 คําตอบ คิดเปนรอยละ 43.2 ในจํานวนนี้จุดหมายปลายทางของนักทองเที่ยวกลุมเล็ก

สวนใหญเดินทางไปยังวัดมงคลบพิตรมากที่สุด คิดเปนรอยละ 18.5 ของนักเดินทางกลุมเล็ก รอง

ลงมาเปนปลายทางที่บึงพระราม (รอยละ 15.1) เชนเดียวกับนักเดินทางทองเที่ยวตามลําพังซึ่งคิด

เปนรอยละ 20.5 ของนักทองเที่ยวทั้งหมด (มากเปนอันดับสอง) นิยมเดินทางวัดมงคลบพิตรมากที่

สุดคิดเปนรอยละ 17.5 ของผูที่เดินทางทองเที่ยวตามลําพัง รองลงมาเปนการเดินทางทองเที่ยวไป

ยังบึงพระราม (รอยละ 12.4) พระราชวังโบราณ (รอยละ 10.3) สําหรับนักทองเที่ยวที่เดินทางเปน

กลุมใหญ 5 คนขึ้นไป นิยมเดินทางไปยังวัดมงคลบพิตร มากที่สุด (รอยละ 19.1) รองลงมาเปนบึง

พระราม (รอยละ 12.7)  สวนกลุมนักทองเที่ยวที่เดินทางในลักษณะครอบครัวนิยมเดินทางไปบึง

พระรามมากเปนอันดับสองรองจากวัดมงคลบพิตรเชนกัน  

เมื่อพิจารณารายสถานที่ปลายทาง นกัทองเที่ยวที่เดินทางไปยังวัดมงคลบพิตรสวนใหญ

เดินทางเปนกลุมเล็ก 2-5 คน มากที่สุด คิดเปนรอยละ 44.2 ของนักทองเที่ยวที่เดินทางไปวัดมงคล

บพิตรทั้งหมด รองลงมาเปนการเดินทางเปนกลุมใหญ 5 คนขึ้นไป คิดเปนรอยละ 20.9 และเดิน

ทางตามลําพัง คิดเปนรอยละ 19.8  สวนบึงพระราม ซึ่งเปนสถานที่ปลายทางอันดับสองของนัก

ทองเที่ยว มีนักทองเที่ยวเดินทางเปนกลุม 2-5 คน มากที่สุดคิดเปนเกือบครึ่งหนึ่งของนักทองเที่ยว
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ที่เดินทางไปบึงพระรามทั้งหมด ขณะที่รอยละ 19.0 เดินทางตามลําพังเพื่อไปบึงพระราม และรอย

ละ 17.5 เปนการเดินทางตั้งแต 5 คนขึ้นไป สําหรับสถานที่ทองเที่ยวที่เปนสถานที่พักผอนหยอนใจ

ตามธรรมชาติเชนสวนสมเด็จพระศรีนครินทร นักทองเที่ยวนิยมเดินทางเปนกลุมเล็กระหวาง 2-5 

คน มากที่สุดเชนกัน คิดเปนรอยละ 50 ของจํานวนผูที่เดินทางไปสวนสมเด็จพระศรีนครินทรทั้ง

หมด รองลงมาเปนการเดินทางตามลําพัง (รอยละ 23.1) และเดินทางเปนครอบครัว (รอยละ 

15.4)  ทั้งนี้ เสนทางการทองเที่ยวไปวัดมงคลบพิตร บึงพระราม และพระราชวังโบราณควรมีขนาด

ใหญ เพื่อรองรับนักทองเที่ยวที่มีขนาดกลุมเล็ก 2-5 คน ขึ้นไป และอาจจัดชองทางสําหรับการเดิน

จักรยานใหกับนักทองเที่ยวไปยังสถานที่ดังกลาว 
ตารางที่ 4.28  แสดงความสัมพันธระหวางจุดหมายปลายทางกับชวงเวลาที่ใชในการเดินทางทองเที่ยว  

 
สถานที่/ชวงเวลา 5.00- 

7.00 น 
7.00-
10.00 น. 

10.00-
15.00 น. 

15.00-
17.00 น. 

17.00-
19.00 น. 

ห ลั ง 
19.00 น. 

จํ าน วน
คําตอบ 

ร อ ย
ละ 

พระราชวังโบราณ 2 

 

20 

 

25 

 

5 

 

3 

 

0 

 

55 

 

9.6 

วัดพระศรีสรรเพชญ 2 

 

24 

 

18 

 

3 

 

3 

 

0 

 

50 

 

8.9 

วัดมงคลบพิตร 

 

4 

 

36 

 

41 

 

11 

 

3 

 

0 

 

95 16.9 

วัดธรรมิกราช 1 

 

15 

 

7 

 

6 

 

3 

 

0 

 

32 

 

5.7 

วัดมหาธาตุ 1 

 

14 

 

8 

 

4 

 

3 

 

3 

 

33 

 

5.9 

วัดราชบูรณะ 2 

 

15 

 

9 

 

5 

 

3 

 

0 

 

34 

 

6.0 

คุมขุนแผน 2 

 

16 

 

13 

 

6 

 

3 

 

0 

 

40 

 

7.1 

วัดพระราม 2 

 

24 

 

12 

 

3 

 

3 

 

0 

 

44 

 

7.8 

บึงพระราม 4 

 

28 

 

20 

 

9 

 

7 

 

0 

 

68 

 

12.1 

ศาลหลักเมือง 

 

2 

 

11 

 

7 

 

3 

 

3 

 

0 

. 

26 

 

4.6 

พิพิธภัณฑสถานแหง

ชาติ 

1 

 

10 

 

6 

 

3 

 

3 

 

0 

 

23 

 

4.1 

สวนสมเด็จพระศรี

นครินทร 

3 

 

10 

 

8 

 

2 

 

5 

 

0 

 

28 

 

5.0 
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สถานที่/ชวงเวลา 5.00- 
7.00 น 

7.00-
10.00 น. 

10.00-
15.00 น. 

15.00-
17.00 น. 

17.00-
19.00 น. 

หลัง 
19.00 น. 

จํานวน
คําตอบ 

รอย
ละ 

ศูนยศึกษาประวัติ

ศาสตร 

2 

 

17 

 

10 

 

3 

 

3 

 

0 

 

35 

 

6.2 

รวมรอยละ        100.0 

 

จากตารางที่ 4.28  ขางตน นักทองเที่ยวตอบแบบสอบถาม 134 คน ไมตอบ 11 

คน  และตอบคําถามในสวนนี้ 563 คําตอบ ชวงเวลาที่เดินทางมากที่สุดคือชวงระหวาง 7.00-

10.00 น.(รอยละ 42.6) คิดเปนเกือบคร่ึงหนึ่งของชวงเวลาที่นักทองเที่ยวเดินทางทั้งหมด  โดยเดิน

ทางไปยังวัดมงคลบพิตรมากที่สุด (รอยละ 15.0) รองลงมาเปนการเดินทางไปยังบึงพระราม (รอย

ละ 11.7) วัดพระราม (รอยละ 10.0) และพระราชวังโบราณ (รอยละ 8.3) ขณะเดียวกันนักทอง

เที่ยวเดินทางชวงเวลา 10.00-15.00 น. ซึ่งมีจํานวนมากที่สุดเปนอันดับสอง คิดเปนรอยละ 32.7 

ยังคงเดินทางไปยังวัดมงคลบพิตรมากที่สุด(รอยละ 22.3) รองลงมาเปนพระราชวังโบราณ (รอย

ละ 13.6) และบึงพระราม (รอยละ 10.9) ซึ่งอาจเปนเพราะชวงเวลาดังกลาวอากาศเริ่มรอนใน

บริเวณบึงพระราม  

สําหรับชวงเวลาเชา 5.00-7.00 น. และชวงเย็น ระหวาง 17.00-19.00 แมวาจะมี

นักทองเที่ยวเดินทางไปสถานที่ทองเที่ยวนอยมาก คิดเปนรอยละ  5.0 และ 8.0 ตามลําดับ แตนัก

ทองเที่ยวนิยมเดินทางไปสถานที่ทองเที่ยวที่เปนแหลงธรรมชาติมากกวา เชนบึงพระรามและสวน

สมเด็จพระศรีนครินทร โดยในชวงเชาตรูนักทองเที่ยวเดินทางไปยังบึงพระรามเทากับวัดมงคล

บพิตรคิดเปนรอยละ 14.3 รองลงมาเปนสวนสมเด็จพระศรีนครินทร (รอยละ 10.7) ขณะที่ในชวง

เย็นนักทองเที่ยวเดินทางไปยังบงึพระรามมากที่สุด (รอยละ 15.6) รองลงมาเปนสวนสมเดจ็พระศรี

นครินทรซึ่งคิดเปนรอยละ 11.1  

4.5.2.9  ความสัมพันธระหวางรูปแบบการเดินทางกับลักษณะการเดินทาง ระยะ

ทาง และระยะเวลาของการเดินทางทองเที่ยวในอยุธยา 
ตารางที่ 4.29  แสดงความสัมพันธของรูปแบบการเดินทางกับลักษณะการเดินทางทองเที่ยว  

 
รูปแบบ/ลักษณะ
การเดินทาง 

ตามลําพัง กลุมเล็ก 2-5 
คน 

กลุมใหญ 5 
คนขึ้นไป 

ครอบครัว อื่นๆ รวมรอยละ 

เดินเทา 8.5 11.3 4.2 0.7  24.6 

รถจักรยาน 3.5     3.5 

รถจักรยานยนต  1.4 1.4   2.8 

รถสวนตัว 6.3 9.9 2.8 4.9 0.7 24.6 

รถสองแถว 6.3 18.3 3.5 2.8  31.0 

สามลอ   0.7   0.7 
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รูปแบบ/ลักษณะ
การเดินทาง 

ตามลําพัง กลุมเล็ก 2-5 
คน 

กลุมใหญ 5 
คนขึ้นไป 

ครอบครัว อื่นๆ รวมรอยละ 

อื่นๆ 2.8 2.8 6.3 0.7  12.7 

รวมรอยละ 27.5 43.7 19.0 9.2 0.7 100.0 

 

จากตารางที่ 4.29   มีผูตอบแบบสอบถาม 142 คน ไมตอบ 3 คน พบวาลักษณะ

การเดินทางทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยากับรูปแบบการเดินทางมีลักษณะสําคัญคือถา

เปนการเดินทางดวยกลุมเล็กๆ 2-5 คน ขึ้นไป นิยมเดินทางดวยรถสองแถวมากที่สุด คิดเปนรอย

ละ 18.3 ขณะที่กลุมที่เดินทางเปนครอบครัวนิยมใชรถสวนตัวในการเดินทางทองเที่ยว (รอยละ 

4.9) โดยมีสัดสวนหางจากกลุมนักทองเที่ยวที่ใชรถสองแถวในการเดินทางเกือบเทาตัว (รอยละ 

2.8)  สําหรับนักทองเที่ยวกลุมใหญขนาด 5 คนขึ้นไป นิยมการเดินทางทองเที่ยวดวยวิธีอ่ืนๆ มาก

ที่สุด คิดเปนรอยละ 6.3 เชนการเดินทางทองเที่ยวทางเรือ หรือใชรถตุกตุก รองลงมาเปนการเดิน

เทา (รอยละ 4.2) และการใชรถสองแถว (รอยละ 3.5) ขณะที่ใชรถยนตสวนตัวคิดเปนรอยละ 2.8  

สําหรับการทองเที่ยวตามลําพัง นักทองเที่ยวนิยมเดินทางดวยการเดินเทามากที่สุดคิดเปนรอยละ 

8.5 รองลงมาเปนการใชรถสวนตัวและรถสองแถวในจํานวนที่เทากัน (รอยละ 6.3) ขณะที่เดินทาง

ดวยรถจักรยานคิดเปนรอยละ 3.5 ซึ่งสังเกตไดวาลักษณะการเดินทางตามลําพังนิยมใชจักรยาน

มาก และเปนลักษณะการเดินทางแบบเดียวที่ใชจักรยาน  
ตารางที่ 4.30  แสดงความสัมพันธระหวางรูปแบบการเดินทางกับระยะทางการเดินทางทองเที่ยว 

 
รูปแบบ/ระยะ

ทาง 
นอยกวา 3.0 กม. 3.1-5 กม. 5.1-10 กม. มากกวา 10 กม รวม 

เดินเทา 2.8 9.7 4.2 8.3 25.0 

รถจักรยาน  0.7 0.7 2.1 3.5 

รถจักรยานยนต 0.7 1.4 0.7  2.8 

รถสวนตัว 3.5 5.6 8.3 7.6 25.0 

รถสองแถว 4.2 9.0 9.0 8.3 30.6 

สามลอ 0.7    0.7 

อื่นๆ 1.4 3.5 2.1 5.6 12.5 

 13.2 29.9 25.0 31.9 100.0 

 

  จากตารางขางตน นักทองเที่ยวนิยมเดินทางดวยรถสองแถวมากที่สุด รองลงมา

เปนการใชรถสวนตัวเทากับการเดินเทา สวนรถจักรยานใชมากกวารถจักรยานยนต  นักทองเที่ยว

ที่เดินทางระยะทางนอยกวา 3 กม. นิยมใชการเดินทางดวยรถสองแถวมากที่สุด (รอยละ 4.2) รอง

ลงมาเปนรถสวนตัว(รอยละ 3.5) และการเดนิเทา (รอยละ 2.8) โดยไมมีการใชจักรยาน  ขณะที่นกั

ทองเที่ยวที่เดินทางไปสถานที่ตางๆ เพื่อการทองเที่ยวในเขตเทศบาล ดวยระยะทางมากกวา 10 
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กม.นิยมใชทั้งรถสองแถวและเดินเทาในสัดสวนเทากัน (รอยละ 8.3) รองลงมาเปนการเดินทาง

ดวยรถสวนตัว (รอยละ 7.6) และพบวามีผูใชจักรยานในการเดินทางรอยละ 2.1 ซึ่งมีจํานวนมากที่

สุดในกลุมผูใชจักรยานเดินทางดวยระยะทางตางๆ นอกจากนี้ รูปแบบการเดนิทางดวยระยะทาง 

3.1-5 กม. พบวานักทองเที่ยวนิยมใชการเดินทางดวยเทา รองลงมาเปนรถสองแถว และรถยนต

สวนตัว รอยละ 9.7   9.0  และ 8.3 ตามลําดับ สวนผูที่เดินทางดวยระยะทาง 5.1-10 กม. นิยมใช

รถสองแถวมากที่สุด (รอยละ 9.0) รองลงมาเปนรถสวนตัว (รอยละ 8.3) และการเดินเทา (รอยละ 

4.2)  เปนที่นาสังเกตวาการเดินเทาเปนที่นิยมในกลุมนักทองเที่ยว แมวาจะตองเดินทางทองเที่ยว

ในระยะทางไกล เนื่องจากสถานที่ทองเที่ยวแตละแหงมีความกวางขวาง อาจเปนเพราะสถานที่

ทองเที่ยวบางแหงใชวิธีการเดินเทาจะมีความสะดวกและคลองตัวมากกวา ขณะที่การใชรถยนต

สวนตัวมีความจําเปนในกรณีที่ตองเดินทางไปยังสถานที่ทองเที่ยวที่อยูหางกัน นอกจากนี้รถสอง

แถวซึ่งมีผูใหความนิยมมากในการเดินทางทองเที่ยวตั้งแตระยะทาง 3.1 กม. ข้ึนไป เนื่องจากคา

โดยสารต่ําและใหความรวดเร็วในการเดินทางใกลเคียงกับรถยนตสวนตัว  
ตารางที่ 4.31  แสดงความสัมพันธระหวางรูปแบบการเดินทางกับระยะเวลาในการเดินทางทองเที่ยว 

 
รูปแบบ/ระยะ

เวลา 
ไมเกิน 15 

นาที 
15-30 นาที 31-45 นาที 45-60 นาที มากกวา 1 ชั่ว

โมง 
รวม 

เดินเทา 2.1 8.3 3.5 2.8 8.3 25.0 

รถจักรยาน   0.7 0.7 2.1 3.5 

รถจักรยานยนต 0.7 1.4 0.7   2.8 

รถสวนตัว 4.2 6.9 5.6 2.8 5.6 25.0 

รถสองแถว 4.2 14.6 2.1 7.6 2.1 30.6 

สามลอ  0.7    0.7 

อื่นๆ 0.7 5.6  2.8 3.5 12.5 

 11.8 37.5 12.5 16.7 21.5 100.0 

 

จากตารางที่ 4.31  นักทองเที่ยวที่เดินทางดวยระยะเวลาไมเกิน 15 นาที ใชรูปแบบการ

เดินทางดวยรถสวนตัวและรถสองแถวมากที่สุดในสัดสวนที่เทากัน (รอยละ 4.2) รองลงมาเปนการ

เดินเทา (รอยละ 2.1) ขณะที่นักทองเที่ยวที่ใชเวลาเดินทางทองเที่ยวมากกวา 1 ชั่วโมงใชการเดิน

เทามากที่สุด (รอยละ 8.3) รองลงมาเปนการใชรถสวนตัวและอื่นๆ เชนเรือ ขณะที่มีนักทองเที่ยว

ใชจักรยานรอยละ 2.1 สวนนักทองเที่ยวที่เดินทางดวยระยะเวลา 15-30 นาที ใชรูปแบบการเดิน

ทางดวยรถสองแถวมากที่สุด (รอยละ 14.6) รองลงมาเปนการเดินเทา และรถสวนตัวตามลําดับ 

เชนเดียวกับนักทองเที่ยวที่เดินทางดวยระยะเวลา 45-60 นาที ใชรูปแบบการเดินทางดวยรถสอง

แถวมากที่สุด รองลงมาเปนการใชรถสวนตัวและการเดินเทาในสัดสวนเทากัน  
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สรุป นักทองเที่ยวเริ่มตนเดินทางทองเที่ยวจากสถานที่ตางกัน สวนใหญเปนทารถสอง

แถว สถานีรถไฟและสถานีรถทัวร โดยเปาหมายการทองเที่ยวสวนใหญคือวัดมงคลบพิตรและบึง

พระราม ขณะที่ใชรูปแบบการเดินทางหลากหลาย และเปนที่สังเกตวานักทองเที่ยวใหความสําคัญ

กับการเดินเทาเพื่อทองเที่ยวแมวาระยะทางที่ใชในการเดินทางทองเที่ยวมีระยะทางไกลถึง 10 กม. 

ขณะที่จักรยานก็ไดรับความนิยมแมวาการเดินทางทองเที่ยวมีระยะทางมากกวา 10 กม. สวนชวง

เวลาการเดินทางทองเที่ยว นักทองเที่ยวไมนิยมเดินทางในชวงเวลาเย็นและค่ํา  

 
4.6 ลักษณะการเดินทางดวยจักรยานของนักทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา  
 

ในสวนนี้ขอมูลการวิจัยไดมาจากการสอบถามพฤติกรรมการใชจักรยานทั่วไปของกลุม

ตวัอยางนักทองเที่ยวที่เคยใชจักรยาน โดยสอบถามเกี่ยวกับสถานที่ปลายทางการเดินทาง เวลาที่

ใชในการเดินทาง จุดเริ่มตน-ปลายทางในการขับข่ีจักรยาน เสนทางที่ใช ระยะทางและระยะเวลาที่

ใชในการขับข่ีจักรยาน รวมถึงทัศนคติเกี่ยวกับเหตุผลที่เลือกใชจักรยานและปญหาที่ผูใชจักรยาน

พบ      โดยกลุมตัวอยางเปนนักทองเที่ยวทั้งจากนอกเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาและจากจังหวัด

อ่ืน รวม 145 คน มีผูใชจักรยาน 76 คน หรือคิดเปนรอยละ  52.4 
4.6.1 ความสัมพันธระหวางลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมกับการใชจักรยาน 

ปจจัยทางเศรษฐกิจสังคมที่สําคัญไดแก เพศ อายุ ระดับการศึกษา อาชีพและราย

ไดเปนปจจัยหลักในการพิจารณาประกอบการใชจักรยานวาปจจัยดังกลาวมีความเกี่ยวของอยาง

ไรกับการใชจักรยาน  

4.6.1.1 เพศ  นักทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาที่เคยใชจักรยานเพื่อการ

ทองเที่ยวเปนหญิงมากกวาชาย  

4.6.1.2  อายุ นักทองเที่ยวสวนใหญมีอายุระหวาง 14-25 ป และเปนกลุมที่เคยใช

จักรยานเพื่อการทองเที่ยวมากที่สุด รองลงมาเปนกลุมอายุระหวาง 26-37 ป ,อายุ 38-49 ป และ

อายุตั้งแต 50 ป ขึ้นไป ตามลําดับ  

4.6.1.3 ภูมิลําเนา กลุมตัวอยางไมคอยมีความแตกตางในดานนี้ เนื่องจาก

จํานวนกลุมตัวอยางเกือบทั้งหมดเปนผูที่เดินทางมาจากภาคกลาง ผลการสํารวจพบวาผูที่อาศัย

อยูในภาคกลางเขามาทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาใชจักรยาน รองลงมามาจาก

กรุงเทพฯ  
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4.6.1.4 ระดับการศึกษา  นักทองเที่ยวที่ใชจักรยานสวนใหญกําลังศึกษาและจบ

การศึกษาระดับปริญญาตรีมาก รองลงมาเปนกลุมนักเรียนชั้นมัธยม ,นักเรียนในชั้นอาชีวศึกษา 

ประถมศึกษา และสูงกวาปริญญาตรี ตามลําดับ  

4.6.1.5 อาชีพ   นักเรียน/นักศึกษาเปนกลุมที่ใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวมากที่

สุด รองลงมาเปนกลุมลูกจางพนักงานบริษัท ,ขาราชการ, นักธุรกิจ ตามลําดับ 
4.6.2 ลักษณะการเดินทางดวยจักรยานในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา 

งานวิจัยสวนนี้เปนการวิเคราะหลักษณะทั่วไปของการเดินทางดวยจักรยานของ

นักทองเที่ยว ไดแกเปาหมายหรือวัตถุประสงคของการเดินทาง ระยะทางในการเดินทาง ระยะเวลา

ในการขับข่ี ความถี่ในการใชรถจักรยาน ชวงเวลาที่ใชบอย เสนทางที่ใชบอย เหตุผลที่เลือกใชและ

ปญหาโดยพิจารณาเฉพาะนักทองเที่ยวที่ใชจักรยานในเขตเทศบาลเทานั้น 

4.6.2.1 สถานที่ปลายทาง  จากจํานวนนักทองเที่ยวที่ตอบแบบสอบถามทั้งหมด
145 คน ตอบวาเคยใชจักรยาน 76 คน สถานที่ปลายทางการทองเที่ยวของผูที่เคยใชจักรยานสวน

ใหญคือวัดมงคลบพิตรคิดเปนรอยละ18.1ของผูที่เคยใชจักรยานทั้งหมด รองลงมาเปนบึงพระราม 

(รอยละ 15.6)  พระราชวังโบราณ (รอยละ 9.5) และวัดพระศรีสรรเพชญ (รอยละ 9.1) สวนสถาน

ที่ปลายทางที่ผูใชจักรยานเดินทางไปนอยที่สุดคือพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ (รอยละ 3.3)    

4.6.2.2 ระยะทางที่ใชในการเดินทางดวยจักรยาน 
ตารางที่ 4.32  ระยะทางเฉลี่ยที่ใชในการเดินทางดวยจักรยาน 

 
ระยะทาง ความถี่ รอยละ 

นอยกวา 3.0 กม. 38 50.0 

3.1-5 กม. 25 32.9 

5.1-10 กม. 7 9.2 

มากกวา 10 กม 4 5.3 

Total 74 97.4 

รวม 76 100.0 

 

จากตารางขางตน ระยะทางเฉลี่ยของนักทองเที่ยวที่เคยใชจักรยานสวนใหญนอย

กวา 3 กม. คิดเปนรอยละ 50.0 รองลงมาเปนระยะทางระหวาง 3.1-5 กม.(รอยละ 32.9) และ 5.1-

10 กม. (รอยละ 9.2) ตามลําดับ มีผูไมตอบ 2 ราย ขณะที่มีนักทองเที่ยวที่เดินทางมากกวา 10 

กม. จํานวน 4 คน คิดเปนรอยละ 5.3  กลาวคือนักทองเที่ยวที่ใชจักรยานสวนใหญจะขับข่ีในระยะ

ไมเกิน 5 กม.  
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4.6.2.3ความสัมพันธระหวางจุดหมาย\กับระยะทางการทองเที่ยวดวยจักรยาน 

 
ตารางที่ 4.33 ความสัมพันธระหวางจุดหมายปลายทางกับระยะทางในการทองเที่ยว  

สถานที่/ระยะทาง นอยกวา 
3.0 กม. 

ระหวาง 
3.1-5 กม. 

ระหวาง 5.1-
10 กม. 

มากกวา 
10 กม. 

จํานวนคํา
ตอบ 

รอยละ 

พระราชวังโบราณ 6 

 

9 

 

4 

 

3 

 

22 

 

9.2 

วัดพระศรีสรรเพชญ 5 

 

11 

 

3 

 

3 

 

22 

 

9.2 

วัดมงคลบพิตร 17 

 

16 

 

7 

 

4 

 

44 

 

18.5 

วัดธรรมิกราช 5 

 

2 

 

2 

 

2 

 

11 

 

4.6 

วัดมหาธาตุ 7 

 

2 

 

2 

 

2 

 

13 

 

5.5 

วัดราชบูรณะ 4 

 

3 

 

2 

 

2 

 

11 

 

4.6 

คุมขุนแผน 4 

 

4 

 

2 

 

3 

 

13 

 

5.5 

วัดพระราม 8 

 

5 

 

3 

 

2 

 

18 

 

7.6 

บึงพระราม 19 

 

12 

 

3 

 

2 

 

36 

 

15.1 

ศาลหลักเมือง 2 

 

3 

 

2 

 

2 

 

9 

 

3.8 

พิพิธภัณฑสถานแหง
ชาติ 

2 

 

2 

 

2 

 

2 

 

8 

 

3.4 

สวนสมเด็จพระศรี
นครินทร 

10 

 

4 

 

1 

 

2 

 

17 

 

7.1 

ศูนยศึกษาประวัติ
ศาสตร 

6 

 

5 

 

2 

 

1 

 

1 

 

5.9 

รวม      100.0 

 

  จากตารางที่4.33  คําตอบของนักทองเที่ยวที่เคยใชจักรยานทั้งหมด 238 คําตอบ 

เดินทางไปยังวัดมงคลบพิตรมากที่สุด (44 คําตอบ) รองลงมาเปนบึงพระราม (36 คําตอบ) ผูที่เดิน

ทางดวยจักรยานนอยกวา 3.0 กม.มีจํานวนมากที่สุด โดยตอบวาเดินทางไปสถานที่ทองเที่ยว

ตางๆ จํานวน 95 คําตอบ คิดเปนรอยละ 39.9  (95/238) ของคําตอบทั้งหมด ในจํานวนผูที่เดิน

ทางนอยกวา 3 กม. ดังกลาว เดินทางไปบึงพระรามมากที่สุด (19 คน) คิดเปนรอยละ 20 (19/95) 
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ของคําตอบผูที่เดินทางนอยกวา 3 กม.ทั้งหมด รองลงมาเปนการเดินทางไปวัดมงคลบพิตร (17 

คน) คิดเปนรอยละ 17.9  และสวนสมเด็จพระศรีนครินทร (10 คน) คิดเปนรอยละ 10.5  

  ในจํานวนนักทองเที่ยวที่เดินทางระหวาง 3.1-5 กม.ซึ่งมีจํานวนรองลงมา เดนิทาง

ไปวัดมงคลบพิตรมากที่สุด จํานวน 16 คน คิดเปนรอยละ 20.5 ของคําตอบผูที่เดนิทางดวยระยะ

ทางดังกลาว รองลงมาเปนบึงพระราม และวัดพระศรีสรรเพชญ โดยมีนักทองเที่ยว 12 คน และ 11 

คน คิดเปนรอยละ 15.4  และ 14.1 ตามลําดับ สวนนักทองเที่ยวที่เดินทางระหวาง 5.1-10 กม. 

เดินทางไปยังวัดมงคลบพิตรมากที่สุด 7 คน คิดเปนรอยละ 20.0 รองลงมาเปนการเดินทางไปพระ

ราชวังโบราณ (รอยละ 11.4)  วัดพระศรีสรรเพชญและบึงพระราม (รอยละ 8.6) เทากัน  ขณะที่นัก

ทองเที่ยวที่เดินทางดวยจักรยานมากกวา 10 กม. สวนใหญเดินทางไปวัดมงคลบพิตร คิดเปนรอย

ละ 13.3  พระราชวังโบราณและวัดพระศรีสรรเพชญ (รอยละ 10.0) เทากัน 

4.6.2.4 ระยะเวลาในการเดินทาง 

ตารางที่ 4.34 ระยะเวลาที่ใชในการเดินทางโดยเฉลี่ย 
ระยะเวลา จํานวน รอยละ 

นอยกวา 10 นาที 10 13.2 

11-20 นาที 44 57.9 

มากกวา 30 นาที 21 27.6 

รวม 75 98.7 

Missing System 1 1.3 

 76 100.0 

    

จากตารางขางตน นักทองเที่ยวที่ใชจักรยานเดินทาง 76 คน ไมตอบ 1 คน เดิน

ทางเฉลี่ย 11-20 นาที มีจํานวนมากที่สุด คิดเปนรอยละ 57.9 รองลงมาเปนการเดินทางมากกวา 

30 นาที คิดเปนรอยละ 27.6 และนอยกวา 10 นาที คิดเปนรอยละ 13.2  

4.6.2.5  ความสัมพันธระหวางจุดหมายปลายทางกับระยะเวลาในการเดินทาง 
   ตารางที่4.35ความสัมพันธระหวางจุดหมายกับระยะเวลาในการเดินทางทองเที่ยวดวยจักรยาน 

สถานที่/ระยะเวลา  นอยกวา 
10 นาที 

11-20 
นาที 

มากกวา 
30 นาที 

จํ า น ว น คํ า
ตอบ 

รอยละ 

พระราชวังโบราณ 3 

  

8 

 

11 

 

22 9.2 

วัดพระศรีสรรเพชญ 1 

 

10 

 

11 

 

22 

 

9.2 

วัดมงคลบพิตร 6 

 

22 

 

16 

 

44 

 

18.3 

วัดธรรมิกราช 2 

 

4 

 

5 

 

11 

 

4.6 
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วัดมหาธาตุ 1 

 

7 

 

5 

 

13 

 

5.4 

วัดราชบูรณะ 2 

 

4 

 

5 

 

11 

 

4.6 

คุมขุนแผน 2 

 

4 

 

7 

 

13 

 

5.4 

วัดพระราม 3 

 

7 

 

9 

 

19 

 

7.9 

บึงพระราม 4 

 

20 

 

13 

 

37 

 

15.4 

ศาลหลักเมือง 1 

 

3 

 

5 

 

9 

 

3.8 

พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ 1 

 

2 

 

5 

 

8 

 

3.3 

สวนสมเด็จพระศรีนครินทร 2 

 

10 

 

5 

 

17 

 

7.1 

ศูนยศึกษาประวัติศาสตร 2 

 

6 

 

6 

 

14 

 

5.8 

รวม     100.0 

   

จากตารางขางตน นักทองเที่ยวที่เคยใชจักรยานตอบแบบสอบถามในสวนนี้ 75 

คน ไมตอบ 1 คน  มีจํานวนคําตอบทั้งหมด 240 คําตอบ เปนการเดินทางโดยใชเวลาระหวาง 11-

20 นาที มากที่สุด 107 คําตอบ คิดเปนรอยละ 44.6 รองลงมาเปนการเดินทางที่ใชเวลานานกวา 

30 นาที ขณะที่เดินทางนอยกวา 10 นาทีมีเพียง 30 คําตอบ เมื่อพิจารณาการเดินทางไปสถานที่

ทองเที่ยวปลายทางพบวาในจํานวนผูที่ใชจักรยานเดินทางไปวัดมงคลบพิตรมากที่สุด สวนใหญใช

เวลาเดินทางระหวาง 11-20 นาที รองลงมาใชเวลามากกวา 30 นาที  เชนเดียวกับบึงพระรามซึ่งมี

ผูเดินทางไปมากที่สุดเปนอันดับสองรองจากวัดมงคลบพิตร นักทองเที่ยวใชเวลาเดินทางดวยจักร

ยานระหวาง 11-20 นาที มากที่สุด ซึ่งมีจํานวน 20 คน คิดเปนรอยละ 54.1 ของจํานวนนักทอง

เที่ยวที่ใชจักรยานเดินทางไปบึงพระรามทั้งหมดเปนที่นาสังเกตวาการเดินทางดวยจักรยานที่มี

ระยะเวลานานกวา 30 นาที คิดเปนรอยละ 42.9 ของคําตอบทั้งหมด 240 คําตอบ ใกลเคียงกับ

ชวงเวลาการเดินทาง 11-20 นาที ทั้งนี้เพราะนักทองเที่ยวใชจักรยานเดินทางตามสถานที่ทอง

เที่ยวหลายแหง ตอเนื่องกัน และในจํานวนนักทองเที่ยวที่ใชเวลามากกวา 30 นาที นี้ยังคงเดินทาง

ไปวัดมงคลบพิตรมากที่สุด คิดเปนรอยละ 15.5 รองลงมาเปนบึงพระราม (รอยละ 12.0)  

4.6.2.6 ชวงเวลาที่ใช  โดยชวงเวลาที่นักทองเที่ยวใชในการทองเที่ยวดวยจักร

ยานมากที่สุดไดแกชวง 7.00-10.00 น. คิดเปนรอยละ 28.9 ของจํานวนผูใชจักรยานในชวงตางๆ 
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ทั้งหมด รองลงมาเปนชวง 17.00-19.00 น. คิดเปนรอยละ 21.1  และชวงเวลา 15.00-17.00 น คิด

เปนรอยละ 19.7  เนื่องจากเปนชวงที่แดดไมรอนจัด นักทองเที่ยวสามารถขี่จักรยานตามสถานที่

ตางๆ ไดสะดวก ขณะที่การเดินทางชวง 5.00-7.00 มีจํานวนนอยที่สุด เพียง รอยละ 5.3 ทั้งนี้

เพราะเปนชวงที่นักทองเที่ยวสวนใหญเพิ่งเริ่มเดินทางมาถึงอยุธยา หรือบางสวนยังอยูในที่พัก 

สวนชวงเวลาหลัง 19.00 น. มีเพียงรอยละ 6.6 เนื่องจากนักทองเที่ยวเดินทางกลับออกจากอยุธยา

หรือที่พัก ประกอบกับการเดินทางดวยรถจักรยานอาจไมสะดวกเพราะจักรยานสวนใหญไมมีไฟใน

การสองนําทาง 

4.6.2.7 ความสัมพันธระหวางจุดหมายปลายทางที่เดินทางกับชวงเวลาที่ใชใน

การเดินทางทองเที่ยวดวยจักรยานในสวนนี้ตองการศึกษาวาในชวงเวลาตางๆกัน           

นักทองเที่ยวที่เคยใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวเปนเพศหญิงมากกวาชาย สวน

ใหญมีอายุระหวาง 14-25 ป มีภูมิลําเนาจากภาคกลาง เฉพาะอยางยิ่งจากจังหวัดอยุธยา และ

กรุงเทพฯ เปนกลุมนักศึกษาที่กําลังศึกษาและจบการศึกษาระดับปริญญาตรี และเปนนักเรียนและ

นักศึกษามากที่สุด โดยเปนกลุมที่มีรายไดต่ํากวา 6,000 บาท  ระยะทางที่นิยมเดินทางไมเกิน 5 

กม. แตใชเวลาในการขับข่ีจักรยานเพื่อการทองเที่ยวระหวาง 11-20 นาที นักทองเที่ยวเดินทางไป

วัดมงคลบพิตรมากที่สุด ใกลเคียงกับการเดินทางไปบึงพระราม  โดยชวงเวลาที่ใชเดินทางสวน

ใหญเปนเวลา 7.00-10.00 น. และ 17-00-19.00 น. สถานที่ที่เปนแหลงประวัติศาสตร เชน วัดพระ

ศรีสรรเพชญ และพระราชวังโบราณ นิยมทองเที่ยวในชวงเวลาเชากอน 10.00 น. เนื่องจากแดนไม

รอนจัดเชนเดียวกับบึงพระราม  

4.6.2.8 ถนนที่นักทองเที่ยวใชจักรยานบอย 
ตารางที่ 4.36  เสนทางหรือถนนที่ใชในการเดินทางบอยที่สุด 

ถนน ความถี่ รอยละ 

ถ.อูทอง 27 35.5 

ถ.ปาโทน 11 14.5 

ถ.นเรศวร 10 13.2 

คลองทอ 10 13.2 

ถ.ศรีสรรเพชญ 10 13.2 

ถ.เดชาวุธ 5 6.6 

ถ.โรจนะ 2 2.6 

Total 75 98.7 

 76 100.0 

              จากตารางที่ 4.36 นักทองเที่ยวที่เคยใชจักรยาน เดินทางบนถนนอูทองมากที่สุด 

คิดเปนรอยละ 35.5 รองลงมาเปนถนนปาโทน (รอยละ 14.5) ถนนนเรศวร คลองทอ และถนนศรี

สรรเพชญ(รอยละ 13.2 เทากัน) สวนถนนที่ไมคอยมีผูนิยมใชคือถนนโรจนะ  
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4.6.2.9  เหตุผลที่เลือกใชจักรยาน  เหตุผลที่เลือกใชจักรยานพบวานักทองเที่ยว

สวนใหญเลือกใชจักรยานเพราะสะดวกรวดเร็วและหลีกเลี่ยงรถติดในสัดสวนที่เทากัน (รอยละ 

25.2) ใกลเคียงกับเหตุผลการใชจักรยานเพื่อเปนการออกกําลังกาย (รอยละ 24.4) ขณะที่ใชจักร

ยานเพื่อประหยัดคาใชจาย มีจําวนมากเปนอันดับ 3 คิดเปนรอยละ 20.5  สวนเหตุผลการใชจักร

ยานเพื่อตัดปญหาที่จอดรถไมเพียงพอ วางแผนการเดินทางไดแนนอน หรืออ่ืนๆ ไมเปนสาเหตุ

สําคัญที่ทําใหนักทองเที่ยวใชจักรยาน สะทอนวาการใชจักรยานไมพบปญหาที่จอดรถ ขณะเดียว

กันไมสามารถวางแผนการเดินทางไดแนนอน แตสามารถบรรเทาปญหารถติด และเปนการออก

กําลังกาย เปนที่นาสังเกตวานักทองเที่ยวใหเหตุผลการใชจักรยานเนื่องจากมีความสะดวกรวดเร็ว

มากเปนอันดับแรกอาจเปนเพราะจักรยานที่ใชในการทองเที่ยวปจจุบันมีการปรับปรุงใหสามารถ

เบาแรงในการขับทําใหสามารถเพิ่มความเร็วไดใกลเคียงกับรถจักรยานยนต ขณะที่ไมตองเสียคา

ใชจายในการเติมน้ํามันเชื้อเพลิงจึงทําใหสะดวกในการทองเที่ยว 

4.6.2.10 ปญหาที่พบ   สวนใหญเห็นวาปญหาสําคัญคือเหนื่อย เหงื่อออกเมื่อถึง

ที่หมาย ของปญหาในการขับข่ีจักรยานทั้งหมด รองลงมาเปนปญหาจากสภาพแดดรอนและฝุน

ละออง และปญหาความไมปลอดภัย ขณะที่มีผูไมพบปญหาขณะขับข่ีจักรยาน สวนปญหาที่จอด

รถจักรยานเปนปญหารองอันดับ 4และปญหากลางคืนไมมีแสงไฟเปนปญหายอย ทั้งนี้เพราะถนน

ในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาสวนใหญมีไฟติดใหแสงสวางเพียงพอกับการขับข่ีจักรยาน 



บทที่ 5 
ทัศนคติและความตองการของทองถิ่น 

 
ทัศนคติของประชาชนในทองถิ่นเปนปจจัยสําคัญปจจัยหนึ่งนอกเหนือจากการเขาใจ

หลักการออกแบบทางจักรยาน และเขาใจปจจัยตางๆ ที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมของผูขับข่ีจักรยาน  

เพื่อการสรางทางจักรยานใหประโยชนตอผูขับข่ีสูงสุด ทั้งนี้อยุธยาเปนเมืองทองเที่ยวที่มีสถานที่

ทองเที่ยวจํานวนมาก จึงควรใหประชาชนจากนอกเขตจังหวัดอยุธยาและจากจังหวัดอื่นทีเ่ขามาใน

ฐานะนักทองเที่ยวมีสวนในการแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับการใชจักรยานนอกเหนือจากประชาชน

ในพื้นที่ที่ควรมีสวนรวมในการวางแผน  

การศึกษานี้จึงแบงการสอบถามความคิดเห็นและทัศนคติเกี่ยวกับการใชจักรยานเปน 2 

สวน คือการสอบถามประชาชนในพื้นที่  และประชาชนนอกเขตเทศบาลนครอยุธยาหรือประชาชน

จากจังหวัดอื่นที่เดินทางเขามาทองเที่ยวในเขตเทศบาลในฐานะนกัทองเที่ยว 

 
5.1 ทัศนคติและความตองการของประชาชนในพื้นที่ 
 

ขอมูลสําหรับศึกษาทัศนคติในสวนนี้ใชขอมูลจากแบบสอบถามในสวนที่4  

(ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติตอการใชจักรยาน) โดยแบงเปนความเห็นตอทางจักรยานในรูปแบบตางที่

เห็นวาหนวยงานที่เกี่ยวของควรจัดสรางทัศนคติที่สนับสนุนใหใชจักรยานเสนทางที่ควรสรางทาง

จักรยานมากที่สุด สอบถามเกี่ยวกับสถานที่จอดรถจักรยานที่ควรสรางตามสถานที่ราชการ โรง

เรียน หรือสถานที่ทองเที่ยวตางๆ     กลุมตัวอยางที่ตอบแบบสอบถามเปนประชากรในพื้นที่ที่มี

จํานวน140ตัวอยางซึ่งรวมกลุมผูที่ใชจักรยานและไมใชจักรยาน และเปนผูที่อาศัยในเขตและนอก

เขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  
5.1.1 ความคดิเห็นตอทางจักรยานประเภทตางๆ  

ตารางที่ 5.1  ความคิดเห็นตอทางจักรยาน  ประเภทตางๆ ของประชากร  

 
 ประเภททางจักรยาน เห็นดวย 

(รอยละ) 
ไมเห็นดวย
(รอยละ) 

ไมแนใจ 
(รอยละ) 

ไมตอบ รวม 

1 Bike path 58.6 9.2 4.3 27.9 100 

2 Bike lane  56.4 12.2 5.0 26.4 100 

3 Bike Route 41.4 29.3 4.3 25.0 100 

4 ทางเฉพาะบนบาทวิถี 64.3 10 5.0 20.7 100 

5 ทางรวมบนบาทวิถี 47.9 21.4 4.3 26.4 100 

6 ปรับปรุงผิวถนน 43.6 22.8 5.7 27.9 100 
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 ในสวนนี้เปนการสอบถามทัศนคติตอทางจักรยานประเภทตางๆ 6 ประเภท ที่จะ

นํามาใชในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา ไดแก 1. Bike path   2. Bike lane หรือทางจักรยานเฉพาะ

บนถนน   3. Bike route 4, ทางจักรยานเฉพาะบนบาทวิถี  5. ทางจักรยานรวมบนบาทวิถี และ 6

.การปรับปรุงผิวถนนเพื่อทําทางจักรยาน การศึกษาพบวาประชาชนที่อาศัยในพื้นที่เขตจังหวัด

อยุธยาสวนใหญเห็นดวยกับทางจักรยานเฉพาะบนบาทวิถี คิดเปนรอยละ 64.3 รองลงมาเปนทาง

จักรยานแบบ Bike path รอยละ 58.6 และ Bike lane รอยละ 56.4 โดย Bike Route มีผูเห็นดวย

นอยที่สุด (รอยละ 41.4) และไมเห็นดวยมากที่สุด (รอยละ 29.3)   

สาเหตุที่ประชาชนในจังหวัดอยุธยาเห็นดวยอยางมากกับทางจักรยานเฉพาะบน

บาทวิถีเพราะเห็นวามีความปลอดภัยมากกวาทางจักรยานประเภทอื่นๆ โดยมีเสนทางจราจรแยก

เปนสัดสวนบนบาทวิถี ซึ่งไมอันตราย ขณะเดียวกันก็ไมสรางความรําคาญใหกับคนเดินเทาหรือรถ

ยนตในถนนที่ใชจราจรเมื่อพิจารณาเหตุผลของผูที่ไมเห็นดวยกับทางจักรยานตางๆ พบวา Bike 

route ซึ่งมีผูไมเห็นดวยมากที่สุดเปนเพราะเห็นวาไมปลอดภัยบางสวนเห็นวาทางจักรยานดงักลาว

กีดขวางรถหรือคนเดินเทาสวนเหตุผลที่ไมเห็นดวยกับการปรับปรุงผิวถนนสวนใหญเห็นวาไม

ปลอดภัยกับการขับข่ีจักรยานบางสวนเห็นวาสภาพแวดลอมไมเอื้ออํานวยและไมปลอดภัยจาก

การปรับปรุงผิวจราจรใหมสําหรับBikelaneผูที่ไมเห็นดวยสวนใหญเห็นวาBikelaneยังไมปลอดภัย

รองลงมาเห็นวาพื้นที่บนบาทวิถีหรือถนนไมเพียงพอสําหรับการแบงการจราจรเปน Bike lane 
 

ภาพที่ 5.1 รูปแบบทางจักรยานที่นําเสนอ 
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5.1.2 สถานที่ที่ตองการจัดใหมีที่จอดรถจักรยาน 
สถานที่ที่ตองการใหมีที่จอดจักรยานมากที่สุด เรียงลําดับตามสถานที่เปาหมาย 

โดยสถานที่ทองเที่ยวพบวาประชาชนที่มีภูมิลําเนาในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาตองการใหมีที่

จอดจักรยานในวัดมงคลบพิตรมากที่สุด คิดเปนรอยละ 10.3 รองลงมาเปนวัดพระศรีสรรเพชญ 

บึงพระราม วัดธรรมิกราชและพระราชวังโบราณ รอยละ 8.8   8.5 8.0 และ 7.9 ตามลําดับ ขณะที่

สถานศึกษาไปยังโรงเรียนอนุบาลพระนครศรีอยุธยามีผูตองการใหมีที่จอดจักรยานมากที่สุดใน

กลุมสถานศึกษา คิดเปนรอยละ 15.9 รองลงมาเปนโรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย (รอยละ 15.3) และ

วิทยาลัยเทคนิคพระนครศรีอยุธยา สําหรับตลาด กลุมตัวอยางในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา

ตองการใหมีที่จอดจักรยานในตลาดเจาพรหมมากที่สุดคิดเปนรอยละ 91.4  สําหรับสถานที่ราช

การ ผูตอบแบบสอบถามตองการใหมีที่จอดจักรยานที่สํานักงานเทศบาลมากที่สุดคิดเปนรอยละ 

22.6 รองลงมาเปนที่วาการอําเภอ รอยละ 21.9 และสํานักงานตํารวจทองเที่ยว รอยละ 20.7  สวน

ทารถโดยสาร ผูตอบแบบสอบถามตองการใหมีที่จอดจักรยานบริเวณถนนนเรศวรมากที่สุดคิดเปน

รอยละ 12.9 รองลงมาเปนถนนอูทอง รอยละ 7.9  
5.1.3 ทัศนคติตอประเภทที่จอดรถจักรยาน 

 

ตารางที่  5.2 ทัศนคติตอประเภทที่จอดรถจักรยาน 
ที่จอดรถจักรยาน Percent 

จักรยานทั้งคันปลอดภัย 8.6 

ปองกันการขโมยอุปกรณไดบางสวน 31.4 

รูปที่3 7.9 

รูปที่4 3.6 

รูปที่5 11.4 

ไมจําเปนตองมี 3.6 

รวม 66.4 

Missiing System 33.6 

 100.0 

 

ที่จอดจักรยานประเภทตางๆ ในภาคผนวกแบบสอบถาม ประชาชนในเขตเทศ

บาลนครศรีอยุธยาตอบแบบสอบถามสวนนี้รอยละ 66.4 ไมตอบรอยละ 33.6  สวนใหญนิยมที่

จอดจักรยานแบบราวจักรยานปลอดภัยสูงที่สามารถปองกันการขโมยอุปกรณไดบางสวนมากที่สุด 

คิดเปนรอยละ 31.4 รองลงมาเปนราวจักรยานแบบธรรมดาในรูปที่ 5 รอยละ 11.4 และตูเก็บจักร

ยานซึ่งสามารถเก็บรักษาจักรยานใหปลอดภัยทั้งคัน รอยละ 8.6 สําหรับราวจักรยานในรูปที่ 4 มีผู

เห็นดวยนอยมากเพียงรอยละ 3.6 
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5.1.4 ขอเสนอแนะเพื่อใหการเดินทางโดยจักรยานมีความสะดวกและ 
ปลอดภัยมากขึ้น 

ประชาชนในเขตเทศบางนครศรีอยุธยาตองการใหมีการปรับปรุงบนถนนอูทอง

มากที่สุด โดยเฉพาะการเสนอใหลดความเร็ว การขยายถนน การติดปายจราจร การปลูกตนไม 

การรณรงคเร่ืองการเคารพกฎจราจรและการปรับทางขึ้นลงบนถนนโดยมีความถี่ตางกันทั้งนี้

ประชาชนตองการใหปลูกตนไมและรณรงคดานวินัยจราจรมากที่สุดจํานวน45และ44คน ตาม

ลําดับรองลงมาเปนการเสนอใหติดปายจราจรและลดความเร็วของรถยนตแลรถจักรยานยนตบน

ถนน โดยมีจํานวน 40 และ 41 คน ตามลําดับ  นอกจากนี้ยังมีบางสวน คือประชากร 34 คน 

ตองการใหมีการปรับทางขึ้นลงถนนอูทอง ขณะที่ถนนอื่นๆ มีขอเสนอแนะนอยมาก  

มาก  
          5.1.5 แนวโนมการใชจักรยานในเขตเทศบาลนครอยุธยา 
          แนวโนมการใชจักรยาน จากตารางขางลาง เมื่อสอบถามเกี่ยวกบัความนาจะเปน

ในอนาคตหากมีทางจักรยาน เปนสัดสวนแยกออกอยางชัดเจน ประชาชนในเขตเทศบาลนครศรี

อยุธยายินดีจะใชทางจักรยานดังกลาวถึงรอยละ 59.3 ขณะที่มีผูที่ไมแนใจรอยละ 20.0 สวนใหญ

เปนเพราะไมแนใจวาจะใชจักรยานเปนพาหนะในการเดินทางโดยตลอดหรือไม  สําหรับคําถาม

เกี่ยวกับการใชจักรยานเพื่อออกกําลังกาย กลุมตัวอยางจะใชจักรยานออกกําลังกายถึงรอยละ 

60.7 โดยมีผูไมใชเพียงรอยละ 8.6 ทั้งนี้เพราะบางสวนเห็นวาสามารถใชการวิ่งหรือเดินแทนการขี่

จักรยานออกกําลัง ขณะที่บางสวนไมมีรถจักรยานและไมมีเวลาออกกําลังกาย สวนคําถามที่สอบ

ถามวาหากไมมีการเปลี่ยนแปลงใดๆเลย กลุมตัวอยางจะหันมาใชจักรยานตอหรือไม กลุมตัว

อยางรอยละ 41.4 ยังคงยินดีที่จะใชจักรยาน ขณะที่รอยละ 25.7 ไมแนใจ เพราะยังมีทางเลือกอื่น

ในการเดินทาง  
ตารางที่ 5.3   ความตองการใชทางจักรยาน  (กรณีทําทางจักรยาน)  

 
ทําทางจักรยาน Percent 

ใช 59.3 

ไมใช 7.9 

ไมแนใจ 20.0 

Total 87.1 

Missing System 12.9 

  100.0 
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ตารางที่   5.4 ความตองการใชทางจักรยาน  (เพื่อออกกําลังกาย)  

 
ใชทางจักรยานเพื่อ 
ออกกําลังกาย 

Percent 

ใช 60.7 

ไมใช 8.6 

ไมแนใจ 19.3 

Total 88.6 

  100.0 

 
5.1.6 แนวโนมการใชจักรยานจําแนกตามเงื่อนไขและกลุมอาชีพ  

เพื่อศึกษาวากลุมตัวอยางที่มีอาชีพตางกัน จะมีแนวโนมการใชจักรยานอยางไร 

โดยเปรียบเทียบกับการใชจักรยานในปจจุบันกับแนวโนมการใชจักรยานถามีทางจักรยานไมมีทาง

จักรยานแตปรับปรุงดานจราจร  และหากไมมีการปรับปรุงอะไรเลย  
ตารางที่  5.5 การใชจักรยานจําแนกตามกลุมอาชีพ 

 
ทานเคยใชจักรยานหริอไม 

 
อาชีพ 

เคยใช ไมเคยใช 

Total 

นักเรียน/นัก

ศึกษา 

30.0% 20.7% 50.7% 

ขาราชการ 8.6% 4.3% 12.9% 

พนักงานรัฐ

วิสาหกิจ 

0% 0.7% 0.7% 

ลูกจาง 7.9% 2.1% 10.0% 

ธุรกิจสวนตัว 5.0% 3.6% 8.6% 

แมบาน 1.4% 2.1% 3.6% 

รับจาง 6.4% 5.7% 12.1% 

อื่นๆ 1.4%  1.4% 

 60.7% 39.3% 100.0% 
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ตารางที่ 5.6 ความตองการใชทางจักรยานจําแนกตามกลุมอาชีพ 

 
ถามีทางจักรยานทานจะ 

 
Total อาชีพ 

ใช ไมใช ไมแนใจ  

นักเรียน/นัก

ศึกษา 

37.7% 3.3% 11.5% 52.5% 

ขาราชการ 4.9% 1.6% 4.9% 11.5% 

ลูกจาง 7.4%  1.6% 9.0% 

ธุรกิจสวนตัว 4.9% 1.6% 2.5% 9.0% 

แมบาน 3.3% .8%  4.1% 

รับจาง 9.0% 1.6% 2.5% 13.1% 

อื่นๆ .8%   .8% 

 68.0% 9.0% 23.0% 100.0% 

 

จากตารางขางตน กลุมตัวอยางที่เคยใชจักรยานมากที่สุดเปนกลุมนักเรียน/นัก

ศึกษา  เคยใชจักรยานรอยละ 30.0 รองลงมาเปนกลุมขาราชการ (รอยละ 8.6) และเมื่อสอบถาม

เกี่ยวกับทางจักรยานกรณีที่มีการจัดสรางขึ้นใหม กลุมตัวอยางที่เปนนักเรียน/นักศึกษาระบุวาจะ

ใชจักรยานรอยละ 37.7 ซึ่งเพิ่มขึ้นจากเดิมที่เคยใชจักรยานรอยละ 30.0 ขณะที่กลุมขาราชการ

กลับมีแนวโนมการใชจักรยานลดลงโดยตอบวาจะใชจักรยานเพียงรอยละ 4.9 จากเดิมที่ระบุวา

เคยใชจักรยานรอยละ 8.6 อยางไรก็ดีกลุมลูกจางบริษัท และกลุมที่มีอาชีพรับจางจะใชจักรยาน

เพิ่มข้ึน คิดเปนรอยละ 7.4 และ รอยละ 9.0 ตามลําดับ  

 
5.2 ทัศนคติและความตองการของนักทองเที่ยว 

 
ตารางที่ 5.7 ความตองการทางจักรยานของนักทองเที่ยว  

 
ความตองการทางจักรยานของ

นักทองเที่ยว 
Percent 

ตองการ 89.0 

ไมตองการ 11.0 

Total 100.0 
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5.2.1 ความคิดเห็นตอทางจักรยานประเภทตางๆของนักทองเที่ยว 
 
BIKE PATH                          ตารางที่ 5.8 ความคิดเห็นตอทางจักรยาน BIKE PATH 
 

ความคิดเห็นตอทางจักรยาน BIKE PATH Percent 

เห็นดวย 73.8 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย 8.3 

ไมเห็นดวยเพราะพื้นที่บนบาทวิถี/ถนนไมพอ 3.4 

ไมเห็นดวยเพราะสภาพแวดลอมไมเหมาะสม 2.8 

ไมเห็นดวยเพราะ อื่นๆ 1.4 

ไมแนใจ 10.3 

Total 100.0 

 
 
BIKE  LANE                        ตารางที่ 5.9 ความคิดเห็นตอทางจักรยาน BIKE  LANE 
 

ความคิดเห็นตอทางจักรยาน BIKE  LANE Percent 

เห็นดวย 73.8 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย 4.1 

ไมเห็นดวยเพราะไมปลอดภัย 

+จักรยานกีดขวางรถ/คนเดินเทา 

0.7 

ไมเห็นดวยเพราะ อื่นๆ 1.4 

ไมแนใจ 17.9 

Total 97.9 

 100.0 

 
BIKE ROUTE                  ตารางที่ 5.10 ความคิดเห็นตอทางจักรยาน BIKE  ROUTE 
 

ความคิดเห็นตอทางจักรยาน BIKE ROUTE Percent 

เห็นดวย 64.1 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย 8.3 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย+พื้นที่บนบาทวิถี/

ถนนไมพอ 

0.7 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย+พื้นที่บนบาทวิถี/

ถนนไมพอ+จักรยา 

0.7 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย+จักรยานกีดขวาง

รถ/คนเดินเทา 

6.2 

ไมเห็นดวยเพราะ อื่นๆ 0.7 

ไมแนใจ 16.6 

 100.0 
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ทางเฉพาะบนบาทวิถี         ตารางที่ 5.11 ความคิดเห็นตอทางเฉพาะบนบาทวิถี 
 

ความคิดเห็นตอทางจักรยาน ประเภท 
ทางเฉพาะบนบาทวิถี 

Percent 

เห็นดวย 76.6 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย 4.8 

ไมเห็นดวยเพราะพื้นที่บนบาทวิถี/ถนนไมพอ 0.7 

ไมเห็นดวยเพราะจักรยานกีดขวางรถ/คนเดินเทา 0.7 

ไมเห็นดวยเพราะสภาพแวดลอมไมเหมาะสม 0.7 

ไมเห็นดวยเพราะ อื่นๆ 1.4 

ไมแนใจ 12.4 

Total 97.2 

System 2.8 

 100.0 

 
 
ทางรวมบนบาทวิถี           ตารางที่ 5.12 ความคิดเห็นตอทางจักรยาน ทางรวมบนบาทวิถี 
 

ความคิดเห็นตอทางจักรยาน  ประเภท 
ทางรวมบนบาทวิถี 

Percent 

เห็นดวย 58.6 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย 11.0 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย+พื้นที่บนบาท

วิถี/ถนนไมพอ 

0.7 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย+พื้นที่บนบาท

วิถี/ถนนไมพอ+สภาพ 

0.7 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย+จักรยานกีด

ขวางรถ/คนเดินเทา 

4.1 

ไมเห็นดวยเพราะพื้นที่บนบาทวิถี/ถนนไมพอ 0.7 

ไมเห็นดวยเพราะจักรยานกีดขวางรถ/คนเดิน

เทา 

0.7 

ไมแนใจ 18.6 

Total 95.9 

Missing  System 4.1 

 100.0 
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ปรับปรุงผิวถนน              ตารางที่ 5.13 ความคิดเห็นตอทางจักรยาน ประเภทปรับปรุงผิวถนน 
ปรับปรุงผิวถนน 

ความคิดเห็นตอทางจักรยาน ประเภท 
ปรับปรุงผิวถนน 

Percent 

เห็นดวย 57.9 

ไมเห็นดวย เพราะไมปลอดภัย 11.7 

ไมเห็นดวยเพราะไมปลอดภัย+จักรยานกีด

ขวางรถ/คนเดินเทา 

0.7 

ไมเห็นดวยเพราะไมปลอดภัย+สภาพแวด

ลอมไมเหมาะสม 

3.4 

ไมเห็นดวยเพราะจักรยานกีดขวางรถ/คนเดิน

เทา 

0.7 

ไมเห็นดวยเพราะสภาพแวดลอมไมเหมาะสม 2.1 

ไมแนใจ 20.0 

Total 96.6 

Missing  System 3.4 

 100.0 

 

จากตารางขางตน กลุมนักทองเที่ยวที่ตอบแบบสอบถามทั้งหมด 145 คน เห็นดวยกับ

เสนทางจักรยานแบบ Bike Path ถึง 107 คน โดยมีผูไมเห็นดวย 23 คน และไมแนใจ 15 คน คิด

เปนรอยละ 73.8  ไมเห็นดวยรอยละ 15.9 และไมแนใจรอยละ 10.3  เชนเดียวกับ Bike lane มีผู

เห็นดวย 107 คน คิดเปนรอยละ 73.8 ไมเห็นดวย 9 คน คิดเปนรอยละ 8.3 และไมแนใจ 26 คน 

คิดเปนรอยละ 17.9 ขณะที่มีผูเห็นดวยกับ Bike route 93 คน คิดเปนรอยละ 64.1 ไมเห็นดวย 24 

คน คิดเปนรอยละ 19.3 และไมแนใจรอยละ  16.6 

 ทางจักรยานเฉพาะบนบาทวิถีมีผูเห็นดวย 111 คน คิดเปนรอยละ 76.6 ไมเห็นดวย 12 

คน คิดเปนรอยละ 11 และไมแนใจ 18 คน คิดเปนรอยละ 12.4 ทางจักรยานรวมบนบาทวิถีมีผูเห็น

ดวยเพียง 85 คน คิดเปนรอยละ 58.6 ขณะที่มีผูไมเห็นดวย 27 คน คิดเปนรอยละ 22.8 และไมแน

ใจ 27 คน คิดเปนรอยละ 18.6  สําหรับการปรับปรุงผิวถนน ผูไมเห็นดวยมีจํานวน 84 คน คิดเปน

รอยละ 57.9 ไมเห็นดวย 27 คน คิดเปนรอยละ 22.1 และไมแนใจ 29 คน คิดเปนรอยละ 20 
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ตารางที่ 5.14   ความคิดเห็นตอทางจักรยานประเภทตางๆของนักทองเที่ยว 

 
ลําดับ ประเภททางจักรยาน เห็นดวย 

(รอยละ) 
ไมเห็นดวย
(รอยละ) 

ไมแนใจ 
(รอยละ) 

รวม 

1 Bike path 73.8 15.9 10.3 100 

2 Bike lane  73.8 8.3 17.9 100 

3 Bike Route 64.1 19.3 16.6 100 

4 ทางเฉพาะบนบาทวิถี 76.6 11 12.4 100 

5 ทางรวมบนบาทวิถี 58.6 22.8 18.6 100 

6 ปรับปรุงผิวถนน 57.9 22.1 20 100 

 

จากตารางขางตน นักทองเที่ยวเห็นดวยกับการสรางทางเฉพาะบนบาทวิถีมากที่

สุด เนื่องจากเปนสัดสวนตางหาก ไมกีดขวางคนเดินบนบาทวิถีขณะเดียวกันก็มีความปลอดภัยสูง

เนื่องจากไมอยูในเลนถนนที่รถยนตอ่ืนๆ ใชสัญจร สวนทางจักรยานรวมบนบาทวิถีมีผูเห็นดวย

นอยที่สุด และไมเห็นดวยมากที่สุดสวนใหญเพราะเห็นวาไมปลอดภัยสําหรับจักรยานและคนเดิน

บนบาทวิถี กับทั้งเปนการกีดขวางการจราจรของคนเดินเทา สําหรับ Bike path และ Bike lane ผู

เห็นดวยมีจํานวนรองลงมาจากทางเฉพาะบนบาทวิถี แตบางสวนที่ไมเห็นดวยซึ่งมีจํานวนมากกวา

ผูที่ไมเห็นดวยในการสรางทางจักรยานเฉพาะบนบาทวิถีสวนใหญเห็นวาBike pathและ Bike lane 

ยังไมมีความปลอดภัยเพียงพอ  
5.2.2 สถานที่ที่ตองการจัดใหมีที่จอดรถจักรยาน(นักทองเที่ยว) 

เมื่อสอบถามเกี่ยวกับสถานที่ตางๆ ที่ตองการใหมีที่จอดรถจักรยาน นักทองเที่ยว 

145 คน ตองการใหมีที่จอดรถจักรยานในสถานที่ทองเที่ยวทุกที่ โดยตองการใหมีที่จอดจักรยานใน

วัดมงคลบพติรมากที่สุด คิดเปนรอยละ 10.9 ของจํานวนคําตอบทั้งหมด  รองลงมาเปนพระราชวัง

โบราณ (รอยละ 9.4) บึงพระราม (รอยละ 8.4) และวัดพระศรีสรรเพชญ (รอยละ 8.2) ขณะที่สวน

สมเด็จพระศรีนครินทรซึ่งเปนสถานที่พักผอนหยอนใจมีผูตองการใหมีที่จอดจักรยานถึงรอยละ 7.2 

 สําหรับสถานศึกษาตางๆ นักทองเที่ยวตอบคําถามในสวนนี้ 102 คน ไมตอบ 43 คน โดย

ตองการใหมีที่จอดจักรยานในสถาบันราชภัฎพระนครศรีอยุธยามากที่สุดถึงรอยละ 16.1 รองลงมา

เปน ร.ร.อยุธยาวิทยาลัย (รอยละ 15.7) และวิทยาลัยเทคนิคพระนครศรีอยุธยา (รอยละ 13.6) 

ขณะที่นักทองเที่ยวตองการใหมีที่จอดจักรยานในตลาดเจาพรหมมากกวาตลาดหัวรอ คิดเปนรอย

ละ 57.9 นอกจากนี้ สถานที่ราชการเฉพาะอยางยิ่งสํานักงานเทศบาลเปนสถานที่ที่นักทองเที่ยว

ตองการใหมีที่จอดจักรยานมากที่สุดคิดเปนรอยละ 23.3 รองลงมาเปนสํานักงานที่ดินและที่วาการ

อําเภอ (รอยละ 19.6 และ 19.3 ตามลําดับ) ซึ่งสะทอนวานักทองเที่ยวบางสวนที่เขามาทองเที่ยว

ในอยุธยาตองการเขามาติดตอราชการในสํานักงานตางๆ ดวย สําหรับที่จอดจักรยานบริเวณถนน
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สายหลักในอยุธยาพบวานักทองเที่ยวตองการใหถนนนเรศวรและถนนอูทองมีที่จอดจักรยานมาก

ที่สุดคิดเปนรอยละ 12.4 และ 11.7 ตามลําดับ 
5.2.3 ทัศนคติตอประเภทที่จอดรถจักรยาน 

ตาราง 5.15 ทัศนคติตอประเภทที่จอดรถจักรยาน 
 

ลักษณะที่จอดรถจักรยาน Percent 

จักรยานทั้งคันปลอดภัย 12.4 

ปองกันการขโมยอุปกรณไดบางสวน 51.0 

รูปที่3 9.7 

รูปที่4 0.7 

รูปที่5 18.6 

ไมจําเปนตองมี 6.9 

Total 99.3 

System 0.7 

 100.0 

 

นักทองเที่ยวตอบแบบสอบถามสวนนี้ 144 คน จาก 145 คน โดยตองการใหมีที่

จอดรถจักรยานแบบปองกันการขโมยอุปกรณไดบางสวนมากที่สุด คิดเปนรอยละ 51.0 รองลงมา

เปนแบบที่จอดจักรยานในรูปที่ 5 คิดเปนรอยละ 18.6 และที่ตูเก็บจักรยานที่สามารถจอดจักรยาน

ไดทั้งคันอยางปลอดภัย คิดเปนรอยละ 12.4 ขณะที่มีเพียงรอยละ 6.9 เห็นวาไมจําเปนตองมีที่

จอดจักรยาน 
5.2.4  ขอเสนอแนะและแนวโนมการเดินทางดวยจักรยานในเขตเทศบาลนคร 

นครศรีอยุธยา  
นักทองเที่ยวสวนใหญไมใหขอคิดเห็นเพิ่มเติมเพื่อเสนอแนะสําหรับการเดินทาง

ดวยจักรยานในเขตเทศบาล แตเมื่อสอบถามเกี่ยวกับแนวโนมการใชจักรยานกรณีที่มีทางจักรยาน 

นักทองเที่ยวรอยละ 79.3 จะใชจักรยานในการทองเที่ยว โดยไมใชเพียงรอยละ 6.2 และไมแนใจ

รอยละ 13.1 เมื่อสอบถามเกี่ยวกับความเปนไปไดในการใชจักรยานหากมีการจัดระเบียบจราจร

แตไมมีทางเฉพาะสําหรับจักรยานในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา นักทองเที่ยวรอยละ 74.5 ยังคง

ยืนยันวาจะใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวตอไป ขณะที่จะไมใชเพียงรอยละ 6.9 และไมแนใจรอยละ 

17.9 ซึ่งนักทองเที่ยวไมแนใจเพิ่มข้ึนจากกรณีที่มีการปรับปรุงการจราจรและสรางทางจักรยาน ซึ่ง

สะทอนวานักทองเที่ยวตองการใหมีการจัดระเบียบจราจรรถยนตและรถจักรยานยนตซึ่งเปน

อุปสรรคตอการสัญจรดวยจักรยาน แมวาไมมีทางจักรยานเฉพาะ  สําหรับความคิดเห็นกรณีที่จะมี

การใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวหรือไมหากไมมีการปรับปรุงใดๆ เลย นักทองเที่ยวที่ยืนยันวาจะ

ยังคงใชจักรยานทองเที่ยวมีเพียงรอยละ 51.0ลดลงจากที่ตั้งใจวาจะใชจักรยานหากมีการปรับปรุง
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อยางมาก และไมแนใจวาตองการใชจักรยานหรือไมเพิ่มข้ึนเปนรอยละ 36.6 เชนเดียวกับจํานวนผู

ที่จะไมใชจักรยานหากไมมีการเปลี่ยนแปลงใดๆ ซึ่งจะไมใชจักรยานเพิ่มข้ึนเปนรอยละ 12.4 

 
5.3 สรุปทัศนคติของประชาชนและนักทองเที่ยว  
 

5.3.1 สรุปทัศนคติของประชาชน  
5.3.1.1 เสนทางจักรยานที่ตองการ    พบวาประชาชนในเขตจังหวัดอยุธยา

ตองการเสนทางจักรยานไปตลาดมากที่สุด    รองลงมาเปนเสนทางไปโรงเรียน/มหาวทิยาลยั   เสน

ทางไปสวนสาธารณะ  และโบราณสถาน ตามลําดับ 

5.3.1.2 ความคิดเห็นตอทางจักรยานประเภทตางๆ      พบวาประชาชนที่อาศัย

ในพื้นที่เขตจังหวัดอยุธยาสวนใหญเห็นดวยกับทางจักรยานเฉพาะบนบาทวิถี   รองลงมาเปนทาง

จักรยานแบบ Bike path     Bike lane   โดย Bike Route มีผูเห็นดวยนอยที่สุด 

5.3.1.3 สถานที่ที่ตองการจัดใหมีที่จอดรถจักรยาน     สถานที่ทองเที่ยวพบวา

ประชาชนตองการใหมีที่จอดจักรยานในวัดมงคลบพิตรมากที่สุด    รองลงมาเปนวัดพระศรี

สรรเพชญบึงพระราม วัดธรรมิกราชและพระราชวังโบราณ ตามลําดับ    ขณะที่สถานศึกษาไปยัง

โรงเรียนอนุบาลพระนครศรีอยุธยามีผูตองการใหมีที่จอดจักรยานมากที่สุด     รองลงมาเปนโรง

เรียนอยุธยาวิทยาลัยและวิทยาลัยเทคนิคพระนครศรีอยุธยา    สําหรับตลาดตองการใหมีที่จอด

จักรยานในตลาดเจาพรหมมากที่สุด สําหรับสถานที่ราชการตองการใหมีที่จอดจักรยานที่สํานัก

งานเทศบาลมากที่สุด รองลงมาเปนที่วาการอําเภอและสํานักงานตํารวจทองเที่ยวตามลําดับ 

5.3.1.4 ขอเสนอแนะเพื่อใหการเดินทางโดยจักรยานมีความสะดวกและปลอดภัย 

ประชาชนในเขตเทศบางนครศรีอยุธยาตองการใหมีการปรับปรุงบนถนนอูทองมากที่สุด โดย

เฉพาะการเสนอใหลดความเร็ว การขยายถนน การติดปายจราจร การปลูกตนไม การรณรงคเร่ือง

การเคารพกฎจราจรและการปรับทางขึ้นลงบนถนน 
5.3.2 สรุปทัศนคติของนักทองเที่ยว 

5.3.2.1 ความคิดเห็นตอทางจักรยานประเภทตางๆ      เห็นดวยกับการสรางทาง

เฉพาะบนบาทวิถีมากที่สุดรองลงมาเปน  Bike path และ Bike lane ตามลําดับ  

5.3.2.2 สถานที่ที่ตองการจัดใหมีที่จอดรถจักรยาน    ตองการใหมีที่จอดจักรยาน

ในวัดมงคลบพิตรมากที่สุดรองลงมาเปนพระราชวังโบราณ   บึงพระราม และวัดพระศรีสรรเพชญ 

ตามลําดับ  
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สรุป ทางจักรยานบนบาทวิถีเปนขอเสนอที่ทั้งกลุมประชาชนในเขตเทศบาลนคร

ศรีอยุธยาและกลุมนักทองเที่ยวตองการ เพราะเห็นวาเปนสัดสวนทางจักรยานแยกออกจากทาง

คนเดินเทาขณะเดียวกันก็มีความปลอดภัยสูงเนื่องจากไมตองใชพื้นที่ถนนเดียวกับรถยนตหรือรถ

จักรยานยนตที่ใชความเร็วมากอื่นๆ สวนที่จอดรถจักรยานนักทองเที่ยวตองการใหมีที่จอดรถใน

สถานที่ทองเที่ยวทุกแหง เชนเดียวกับประชาชนในเขตเทศบาลโดยเนนไปที่แหลงทองเที่ยวสําคัญ

คือวัดมงคลบพิตร วัดพระศรีรสรรเพชญและบึงพระราม ขณะที่ลักษณะของที่จอดจักรยานควร

เปนชนิดที่ปองกันการขโมยอุปกรณรถไดบางสวน และประชาชนในเขตเทศบาลมีแนวโนมจะใช

จักรยานมากขึ้นหากมีการปรับปรุงสภาพแวดลอม การจราจรและจัดเสนทางรถจักรยานเฉพาะ 

เชนเดียวกับนักทองเที่ยวที่มีแนวโนมจะใชจักรยานในการเดินทางทองเที่ยวมากขึ้นหากมีทางจักร

ยาน อยางไรก็ดี เมื่อพิจารณาตามรายอาชีพและเงื่อนไข พบวานักทองเที่ยวอาชีพตางกัน มีแนว

โนมการใชรถจักรยานหากมีการปรับปรุงการจราจรและสรางทางจักรยานตางกัน สวนใหญมีความ

ไมแนใจมากขึ้นวาจะใชจักรยานเพิ่มข้ึนหรือไม แตจํานวนแนวโนมที่จะไมใชจักรยานลดลงหากมี

การปรับปรุงการจราจรและเพิ่มเสนทางจักรยาน 

จักรยาน 
5.4 ทัศนคติตอทางจักยานของผูที่มีสวนเกี่ยวของกับทางจักรยาน  
 

สําหรับในสวนนี้จะเปนแบบสอบถาม ดานความคิดเห็น (สัมภาษณ) กับบุคคลที่มีสวน

รวมในการวางแผนกอสรางและผูที่เกี่ยวของกับการใชทางจักรยานสําหรับประเด็นในการ

สัมภาษณ มีดังนี้ 

- สภาพการจราจร 

- ทัศนคติตอการใชจักรยาน 

- ทัศนคติตอทางจักรยาน 

- ความคิดเห็นตอเสนทางจักรยานที่นําเสนอ  

- ที่จอดรถจักรยาน  

- ขอเสนอแนะ  

โดยการสัมภาษณ มีบุคคล 3 ทานมาใหการสัมภาษณ ดังนี้  
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ชื่อ นาย วัชระ ตรงสกุล ตําแหนง ผูอํานวยการกองชาง  สังกัด  เทศบาลนครนครศรีอยุธยา  
ตารางที่ 5.16 แบบสอบถาม บุคคลที่มีสวนรวมในการวางแผน 1. 

 แบบสอบถาม  ความคิดเห็น 

สภาพการจราจรในอดีต -  

สภาพการจราจรในปจจุบัน  สภาพการจราจรทั่วไปมีความคลองตัว  

ทัศนคติตอการใชจักรยาน เห็นดวย เพราะ ทําใหการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ โบราณสถานดี

ข้ึน ไมทําลายสิ่งแวดลอม  ซึ่งขณะนี้ภาครัฐก็ไมอนุญาตใหรถ

ใหญเขามาในใจกลางเมือง โดยเฉพาะบริเวณโบราณสถาน 

และ อยากสนับสนุนใหข่ีจักรยานเพื่อออกกําลังกายดวย 

ไมเห็นดวยเพราะ  -  

อ่ืนๆ  -  

ทัศนคติตอทางจักรยาน เห็นดวย อยากใหมีเพราะจะไดมีความเปนสัดสวน 

ไมเห็นดวยเพราะ –  

อ่ืนๆ - 

ความเห็นตอทางจักรยานที่เสนอ ถ.อูทอง BIKE LANE : เห็นดวย  การจัดการจราจรจะงายกวา  

แตตองระวังเรื่องทางเทาและการชิดโบราณสถาน 

ถ.ชีกุน BIKE LANE    เห็นดวย  

ถ.คลองทอ BIKE ROUTE ยวดยานนอยใช BIKE ROUTEได 

ถ.ปาโทน BIKE LANE  เห็นดวย 

ถ.ศรีสรรเพชญ BIKE LANE เห็นดวย เพราะการจราจรยังไม

ติดขัด นักทองเที่ยวขี่สะดวก ผิวการจราจรกวาง 

ถ.นเรศวร BIKE LANE เห็นดวย และยังมีตนไมที่รมร่ืน 

ถ.ปาโทน / ถ. บางเอียน BIKE LANE  นาจะใช BIKE ROUTE 

เนื่องจากผิวทางยังกวาง และยังมีตนไมที่รมร่ืนอยู  

ที่จอดรถจักรยาน  เห็นดวย กับแบบที่ 2  เนื่องจากมีระบบ LOCK ไมเทอะทะ 

และมีความกลมกลืนกับพื้นที่โดยรอบ 

ขอเสนอแนะ  เห็นดวย กับการทําทางจักรยาน เนื่องจากมีโบราณสถานมาก

มายหลายจุด ซึ่งไกลกวาการเดิน จักรยานนาจะเปนคําตอบที่

ดี อีกทั้งยังไดออกกําลังกายดวย  
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ชื่อ ร.ต.ต. ณัฐพงษ สุกุมลนันทน ตําแหนง เจาของกิจการเชารถจักรยานในเขตเทศบาล 
( อดีตขาราชการตํารวจ เกษียณอายุ)  

ตารางที่ 5.17  แบบสอบถาม แบบสอบถาม บุคคลที่มีสวนรวมในการวางแผน 2. 

 แบบสอบถาม  ความคิดเห็น 

สภาพการจราจรในอดีต -  

สภาพการจราจรในปจจุบัน  สภาพการจราจรทั่วไปมีความคลองตัว  

ทัศนคติตอการใชจักรยาน เห็นดวย เพราะ ทําใหมีการสนับสนุนการทองเที่ยว มีการ

กระจายรายไดไปสูทองถิ่น ในหลายๆดาน 

 ไมเห็นดวยเพราะ  -  

อ่ืนๆ  -  

ทัศนคติตอทางจักรยาน เห็นดวย อยากใหมีเพราะจะไดมีความสะดวกสบายในการเดิน

ทางของนักทองเที่ยว  

ไมเห็นดวยเพราะ –  

อ่ืนๆ - 

ความเห็นตอทางจักรยานที่เสนอ ถ.อูทอง BIKE LANE : เห็นดวย เพื่อความปลอดภัย 

ถ.ชีกุน BIKE LANE    เห็นดวย  

ถ.คลองทอ BIKE ROUTE ไมเห็นดวย 

ถ.ปาโทน BIKE LANE  เห็นดวยกับแนวคิดที่นําเสนอ 

ถ.ศรีสรรเพชญ BIKE LANE เห็นดวย 

ถ.นเรศวร BIKE LANE เห็นดวย กับแนวคิดที่นําเสนอ 

ถ.ปาโทน / ถ. บางเอียน BIKE LANE  เห็นดวย 

ที่จอดรถจักรยาน  ขอใหมีหลังคาคลุม 

ขอเสนอแนะ  เห็นดวย กับการทําทางจักรยาน เนื่องจากเปนการชวย

สนับสนุนการทองเที่ยว และใหคนในพื้นที่มีรายได   
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ชื่อ ผศ.ดร. เมธาวี ทรวงแสวง  ตําแหนง คณบดี บัณฑิตวิทยาลัย สถาบันราชภัฎอยุธยา 
ตารางที่ 5.18  แบบสอบถาม บุคคลที่มีสวนรวมในการวางแผน 3. 

 

 แบบสอบถาม  ความคิดเห็น 

สภาพการจราจรในอดีต - มีความคลองตัว เนื่องจากรถนอยกวาปจจุบัน  

สภาพการจราจรในปจจุบัน  หนาแนนชวงเวลา เลิกเรียน(สถานศึกษา)  

ทัศนคติตอการใชจักรยาน เห็นดวย เพราะ สนับสนุนการออกกําลังและเปนการประหยัด

คาใชจายในการเดินทาง  

 ไมเห็นดวยเพราะ  -  

อ่ืนๆ  -  

ทัศนคติตอทางจักรยาน เห็นดวย อยากใหมีเพราะจะไดมีความเปนระเบียบเรียบรอย 

และมีความปลอดภัยแกผูขับข่ี จักรยานและรถยนต  

ไมเห็นดวยเพราะ –  

อ่ืนๆ - 

ความเห็นตอทางจักรยานที่เสนอ ถ.อูทอง BIKE LANE : เห็นดวย กับแนวคิดที่นําเสนอ  

ถ.ชีกุน BIKE LANE    เห็นดวยกับแนวคิดที่นําเสนอ 

ถ.คลองทอ BIKE ROUTE ไมเห็นดวยตองการเปน BIKE 

LANE  เพื่อใหมีความตอเนื่องทั้งหมด 

ถ.ปาโทน BIKE LANE  เห็นดวยกับแนวคิดที่นําเสนอ 

ถ.ศรีสรรเพชญ BIKE ROUTE ไมเห็นดวยตองการเปน BIKE 

LANE 

ถ.นเรศวร BIKE LANE เห็นดวย กับแนวคิดที่นําเสนอ 

ถ.ปาโทน / ถ. บางเอียน BIKE LANE   เหน็ดวย 

ที่จอดรถจักรยาน  เห็นดวย กับแบบที่ 2   

ขอเสนอแนะ  เห็นดวย กับการทําทางจักรยาน  เนื่องจากมีประโยชนสําหรับ

คนทุกระดับ ทั้งในแงของ การออกกําลังกายและการประหยัด  
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5.5 ทัศนคติตอทางจักรยานของชาวตางประเทศ  
 

สําหรับในสวนนี้จะเปนแบบสอบถามดานความคิดเห็น(สัมภาษณ)กับชาว ตางประเทศ

เกี่ยวกับทัศนคติการใชทางจักรยานจักรยาน   สําหรับประเด็นในการสัมภาษณ มีดังนี้ 

- ลักษณะการเดินทาง 

- ทัศนคติตอการใชจักรยาน 

- ทัศนคติตอทางจักรยาน 

- สถานที่ทองเที่ยว 

โดยการสัมภาษณ มีบุคคล 9 ทานมาใหการสัมภาษณ ประกอบดวย นักทองเที่ยวจาก ทวีปยุโรป 

ทวีปอเมริกา  และทวีปเอเชีย  สรุปดังนี้  

ลักษณะการเดินทาง :    นักทองเที่ยวสวนใหญนิยมเดินทางเที่ยวเปนกลุมเล็กๆ 2-5 คน 

มีบางสวน มาเปนกลุมใหญ 5 คนขึ้นไป ซึ่งจะมาในรูปแบบของการจัดทัวร พาหนะในการเดินทาง

สวนใหญโดยสารโดย รถทัวร  รถไฟ  

ระยะเวลาในการเดินทางทองเที่ยว :   ตั้งแต 2 ชม. ข้ึนไป   กรณีมาเปนกลุมเล็กๆจะ

นิยมการเดินทางทองเที่ยวดวยตนเอง โดยการเชาจักรยาน  ข่ีไปยังสถานที่ตางๆตามระบุในแผนที่

สําหรับกรณีมาเปนทัวร จะจัดตามโปรแกรมของทัวร อาทิเชน เที่ยวชมโบราณสถาน ข่ีชาง เปนตน 

ทัศนคติตอการใชจักยานเพื่อการทองเที่ยว : สวนใหญเห็นดวย กับการใชจักยานเพื่อ

การทองเที่ยวเนื่องจาก ตองการขับข่ีไปยังสถานที่ทองเที่ยวและชื่นชมทัศนียภาพของเมือง และ

สําหรับในปจจุบัน มีการใชชางในการทองเที่ยวในบริเวณยานโบราณสถาน เชน บริเวณ วัดพระศรี

สรรเพชญซึ่ง เปนที่นิยมของนักทองเที่ยวทั้งชาวเอเชียและยุโรป  

ทัศนคติตอทางจักยาน : สวนใหญ อยากใหมีทางจักรยาน เพื่อความปลอดภัยและ เพื่อ

ความสะดวกในการเดินทางทองเที่ยว อีกทั้งอยากใหมีปายบอกทางเปนระยะๆ  

สถานที่ทองเที่ยว : โบราณสถานที่สําคัญ อาทิเชน วัดมงคลบพิตร บึงพระราม พระราช

วังโบราณ ปางชาง และ ชมทัศนียภาพของเมืองและแมน้ําโดยรอบๆ 
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ตารางที่ 5.19  แบบสอบถาม นักทองเที่ยวตางประเทศ 1.(Asia) 
 

แบบสอบถาม      ความคิดเห็น  

 

ช่ือ  Wen Liu Hui Chen Yee Wai Fong 

 

สัญชาติ China China Singapore 

 

ลักษณะในการเดิน

ทาง 

บริษัททัวร บริษัททัวร บริษัททัวร 

 

พาหนะในการเดินทาง รถทัวร รถทัวร รถทัวร 

 

ระยะเวลาในการเดิน

ทาง  

2-3 ชม. 2-3 ชม. 3 ชม.  

ทัศนคติตอการใชจักร

ยานเพื่อทองเที่ยว 

เห็นดวยกับการใช 

จักยาน เนื่องจากมี 

โบราณสถานหลายแหง  

 

เห็นดวยกับการใช 

จักยาน  

 

เห็นดวยกับการใช 

จักยาน และ เห็นควรวารัฐบาล

ควรสนับสนุน การใชจักรยาน  

 

ทัศนคติตอทางจักร

ยาน 

ควรแบงทางจักยาน แยกจากรถ

ยนต  

 - ควรใหมีความรมร่ืน    

   ของทางจักยาน  

ควรสนับสนุน ทําทางจักรยานใน

บริเวณสถานที่ที่สําคัญและควร

ศึกษาดานความ ปลอดภัยของผู

ขับขี่  

 

สถานที่ทองเที่ยว - พระราชวังโบราณ 

- ปางชาง  

- โบราณสถาน  

- พระราชวังโบราณ 

- ปางชาง  

- โบราณสถาน 

 

- ปางชาง  

  -    โบราณสถาน 
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ตารางที่ 5.20  แบบสอบถาม นักทองเที่ยวตางประเทศ 2.(Europe) 

 
แบบสอบถาม      ความคิดเห็น  

 

ช่ือ  Guy Rubin David Stuart Maeve Gillies 

 

สัญชาติ England England  Scottland  

 

ลักษณะในการเดิน

ทาง 

กลุมเล็กๆ 2-5 คน กลุมเล็กๆ 2-5 คน กลุมเล็กๆ 2 คน 

พาหนะในการเดินทาง รถไฟ  รถไฟ รถทัวร  

ระยะเวลาในการเดิน

ทาง  

 2-4 ชม. 2-4 ชม. 1-3 ชม.  

ทัศนคติตอการใชจักร

ยานเพื่อทองเที่ยว 

ควรมี  ในเมืองหลายๆ เมืองมี

การใชจักยานทั้งทองเที่ยว ไป

ทํางานและเรียนหนังสือ  

 

เห็นควรดวย เพื่อความสะดวก 

และออกกําลัง  

การใชจักรยานมีความเหมาะสม 

กับเมืองขนาดเล็ก และเมืองเกา 

ทัศนคติตอทางจักร

ยาน 

ควรทําแบบเฉพาะ เพื่อความ

ปลอดภัย สําหรับการขับขี่ และ

อยากใหมีปายมากๆ   

 

อยากใหมีตนไม เพื่อความรมร่ืน 

และไมรอน  

อยากใหพื้นผิวไมขรุขระมีปาย

บอกใหชัดเจน และอยากใหมี

ระเบียบ 

สถานที่ทองเที่ยว - โบราณสถาน 

- รอบๆเมือง 

- พิพิธภัณฑ  

- โบราณสถาน 

- รอบๆเมือง 

-      พิพิธภัณฑ 

 

-      สถาปตยกรรม  

- รอบๆเมือง 
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ตารางที่ 5.21  แบบสอบถาม นักทองเที่ยวตางประเทศ 3.(Asia,U.S.A) 

 

แบบสอบถาม      ความคิดเห็น  

 
ช่ือ Tanaka  Masutaro  Makino William Frost 

 

สัญชาติ Japan Japan U.S.A 

 

ลักษณะในการเดิน

ทาง 

กลุมเล็กๆ 2 คน กลุมเล็กๆ 2 คน -  

พาหนะในการเดินทาง รถไฟ  รถไฟ รถทัวร 

ระยะเวลาในการเดิน

ทาง  

3-6 ชม. 3-6 ชม. 3 ชม.  

ทัศนคติตอการใชจักร

ยานเพื่อทองเที่ยว 

การใชจักยาน มีความ คุนเคย 

สะดวกในการขับขี่ สามารถจอด

ไดทุกที่ เหมาะกับการทองเที่ยว

แบบนี้  

 

 สนุกในการขับขี่ แมวาบางครั้ง

อากาศจะรอน  

 เห็นควรดวย เพื่อความสะดวก

ในการทองเที่ยว 

ทัศนคติตอทางจักร

ยาน 

ควรใหมีความสะดวกแกผูขับขี่ 

 

ความรมร่ืนของตนไม  ควรมีปายบอกเปนระยะ 

สถานที่ทองเที่ยว - ชุมชนโดยรอบ 

- โบราณสถาน 

- อื่นๆ  

 

- ชุมชนโดยรอบ 

- โบราณสถาน 

-     อื่นๆ 

-   โบราณสถาน  

 

 

 

 



บทที่ 6 
วิเคราะหโครงขายเสนทางจักรยาน 

 
6.1       วิเคราะหและออกแบบโครงขายเสนทางจักรยาน   
 

6.1.1    แนวคิดในการพิจารณาและออกแบบโครงขายเสนทางจักรยาน 
การพิจารณาและออกแบบเสนทางจักยานควรจะตองศึกษาถึงองคประกอบใน

ปจจัยที่สําคัญคือ  

6.1.1.1กิจกรรมในพื้นที่ที่สนับสนุนใหเกิดการใชจักยาน 

โดยหลักการทางวิชาการผังเมือง ในพื้นที่ที่มีกิจกรรมเกี่ยวกับการพักผอนหยอนใจหรือกิจกรรมที่มี

ผูใชหนาแนนในรัศมี 4.8-9.7 กม. จะมีความเหมาะสมกับการเดินทางดวยจักยาน ในสถานที่ที่จะ

เกิดกิจกรรมเหลานั้นคือ  

- โรงเรียน 

- สวนสาธารณะ 

- ศูนยกลางชุมชน 

- พื้นที่สํานักงานหนาแนน 

- ยานพาณิชยกรรมหรือศูนยการคา 

หมายเหตุ:  ในรัศมี 8 กม. ในเขตพื้นที่เมือง การเดินทางโดยใชรถยนตหรือรถจักรยานจะใชเวลาใน

การเดินทางไมแตกตางกันมากนัก 

6.1.1.2  ทัศนียภาพของเสนทางจักรยาน 

เสนทางจักยานที่มีการออกแบบใหมีความสัมพันธกับสวนสาธารณะหรือมีทัศนียภาพรอบสองเสน

ทางที่สวยงาม จะเปนปจจัยที่ทําใหเกิดความดึงดูดใหใชเสนทางจักรยานนั้นมากขึ้น  

6.1.1.3 ภูมิประเทศ  

โดยธรรมชาติ ของผูข่ีจักรยานจะพยายามหลีกเลี่ยง ที่จะขี่จักรยานในเสนทางที่มีความลาดชัน

มากเกินไป เนื่องจากตองใชกําลังในการขี่จักรยานมากกวาปกติ ดังนั้นในการวางแผนสรางเสน

ทางจักรยานควรจะหลีกเลี่ยงเสนทางที่มีความลาดชันมากกวา 5 เปอรเซ็นต หรือเสนทางที่มี

ลักษณะภูมิประเทศเปนเนินลาดชันระยะยาวมากเกินไป  

6.1.1.4  ความกวางของเสนทางจักยาน 

ความกวางของเสนทางจักยานขึ้นอยูกับความตองการพื้นที่ของผูขี่จักรยาน พื้นที่วางรอบขางผูข่ี

จักรยานและระยะที่ไมเปนอุปสรรคในกรณีขี่จักรยานสวนทางกัน หรือมีผูใชอ่ืนบนเสนทางจักรยาน 
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6.1.1.5 อุปสรรคในการขี่จักรยาน 

ไมควรเลือกเสนทางที่มีภูมิประเทศ หรือกิจกรรมที่เปนอุปสรรคตอการขี่จักรยาน เชนพื้นที่ที่มีพื้น

ผิวขรุขระ มีคันดินสูง พื้นที่ที่เปนถนนที่รถใชความเร็วสูง หรือเสนทางที่ตองผานทางแยกที่มีการ

จราจรพลุกพลาน  

 
6.1.2 ลักษณะทางกายภาพในพื้นที่ ที่เกี่ยวของกับการออกแบบโครงขายเสน

ทางจักรยาน 

 
ภาพที่ 6.1 : การแบงพื้นที่ศึกษา ในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  

 

 
 

แผนที่ 6.1  : เสนทางคมนาคมในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 
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6.1.2.1 กิจกรรมการใชพื้นที่ ในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา                       

 
                   แผนที่ 6.2  : ตําแหนงยานพาณิชยกรรม ในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

 

                       
                    ภาพที่ 6.2 ตลาดสดในเขตเทศบาล  
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                        แผนที่6.3  : ตําแหนงที่ตั้งสถานศึกษา ในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  

                         

                          
                                 ภาพที่6.3 สถานศึกษาในเขตเทศบาล 
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                          แผนที่  6.4 : สถานที่ราชการ ในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

 

 
ภาพที่6.4 สถานที่ราชการในเขตเทศบาล 
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                      แผนที่ 6.5 : สถานที่ทองเที่ยวที่นิยม  ในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  

 

                        
                         ภาพที่6.5 วัดมงคลบพิตร (สถานที่ทองเที่ยวยอดนิยม) 
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6.1.2.2 สภาพการจราจรในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  
 

ตาราง6.1   สภาพการจราจรในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  

 
ถนน   การจราจร  

 ประเภทถนน ชอง
จราจร 

ความเร็ว
เฉลี่ย 

V/C Ratio 

ปาโทน สายรอง 6 31-40 km/hr. 0.50<V/C<0.75 

โรจนะ สายหลัก 6 41-60 km/hr. 0.50<V/C<0.75 

คลองทอ สายรอง 2 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 

ศรีสรรเพชญ สายรอง 4 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 

ชีกุน สายหลัก 6 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 

อูทอง สายหลัก 2 31-40 km/hr. 0.50<V/C<0.75 

ปามะพราว สายรอง 4 31-40 km/hr. 0.00<V/C<0.50 

นเรศวร สายหลัก 6 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 

หอรัตนไชย สายรอง 4 41-60 km/hr. 0.00<V/C<0.50 

บางเอียน สายรอง 4 41-60 km/hr. 0.00<V/C<0.50 

คลองมะขาม
เรียง 

สายรอง 4 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 

 

 
แผนที่ 6.6  ปริมาณจราจรตอความจุในชั่วโมงเรงดวนเชา 
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แผนที่ 6.7 ความเร็วเฉลี่ยของการจราจร 

 

 
แผนที่ 6.8 เสนทางและปริมาณเดินทางโดยจักรยาน  
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6.1.2.3  สภาพถนนในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 
 

       
     ภาพที่ 6.6  : ถนนอูทอง 

 

 

 
 

 
ภาพที่ 6.7 : ถนนปาโทน 
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ภาพที่ 6.8 : ถนนศรีสรรเพชญ 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 6.9 : ถนนนเรศวร 
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ภาพที่ 6.10 : ถนนปามะพราว 

 

 

 

 

 
ภาพที่  6.11  : ถนนบางเอียน 
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ภาพที่ 6.12  : ถนนโรจนะ  

 

 

 

 
ภาพที่ 6.13  : ถนนชีกุน  
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6.1.2.4 ยานโบราณสถาน  

ตามที่เทศบาลนครนครศรีอยุธยาเปนพื้นที่ ที่มีความสําคัญในเชิงประวัติศาสตร 

อันเนื่องจากเปนที่ตั้งของ นครประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยา ซึ่งไดรับการขึ้นทะเบียนเปนมรดก

โลก ในป พ.ศ. 2534นั้น  การพิจารณาออกแบบโครงขายจักรยานในเขตเทศบาลนครนครศรี

อยุธยาจําเปนตองศึกษาการดําเนินโครงการตางๆ ในเขตผังเมืองรวม ที่เกี่ยวของกับการออกแบบ

โครงขายจักรยานดังนี้ 

- พื้นที่ดีเดน (Nucleus Zone) ซึ่งมีกายภาพและบรรยากาศดีที่สุด     เปนเขตที่ขึ้น

ทะเบียนมรดกโลก ซึ่งจําเปนตองสงวนรักษา และปรับปรุงสภาพแวดลอมใหคงเปนเขตประวัติ

ศาสตรที่บริสุทธิ์เทาที่จะทําได มีพื้นที่รวม 1,810 ไร  

- พื้นที่โบราณสถานที่มีความสําคัญสูงสุดประกอบดวย พระบรมมหาราชวัง   พระ

อารามหลวง และซากอาคารสถานที่ที่สําคัญในอดีตมากมาย ใหดําเนินการโยกยายหรือร้ือถอน

อาคารที่ไมเกี่ยวของออกไป 

- พื้นที่สวนสาธารณะในสวนสมเด็จพระศรีนครินทร   เปนโบราณสถานอันดับรองที่

จะปรับปรุงการพัฒนาเชิงกายภาพของสวนสาธารณะ 

- พื้นที่สวนบริหารราชการและการทองเที่ยว ไดแก    บริเวณศาลากลางเดิมจนถึง

หลังคุมขุนแผน จะปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกรองรับนักทองเที่ยวดานตางๆ  

- พื้นที่หมูบานศิลปหัตถกรรมบริเวณวิทยาลัยเกษตรกรรมเดิม     จะรวบรวมพื้นที่

หมูบานผลิตสินคาพื้นเมืองตางๆ มารวมกัน เพื่อการอนุรักษและฟนฟูศิลปวัฒนธรรมของอยุธยา

และเปนรายไดแกผูผลิตดวย 

- พื้นที่สวนบริหารอุทยานประวัติศาสตรฯ  เปนสํานักงาน หองปฏิบัติการของเจา

หนาที่ 

- พื้นที่ชุมชนใหม   เปนพื้นที่จัดสรรรองรับบานพักอาศัยที่ถูกโยกยายมาจากการ

พัฒนา ไดแก ดานตะวันตกของสวนสมเด็จ ฯ 

- พื้นที่อุทยานประวัติศาสตรฯในอนาคตเปนการเตรียมการขยายเขตอุทยาน

ประวัติศาสตรดานโรงงานสุราอยุธยา 

ตอมา   กรมศิลปากรไดมีประกาศกําหนดเขตที่ดินโบราณสถานเพิ่มเติมครอบคลุมเกาะ

เมืองอยุธยา เพื่อความเหมาะสมตอการอนุรักษและพัฒนานครประวัติศาสตร รวมพื้นที่ประมาณ 

3,000 ไร 
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6.1.3 การออกแบบโครงขายจักรยานสําหรับประชากรและนักทองเที่ยว 
จากการศึกษาถึงลักษณะการเดินทางของประชากรและนักทองเที่ยวในพื้นที่

ศึกษา(ในบทที่ 4) พบวา  

- ลักษณะการเดินทางประชากรสวนใหญเดินทางไป เรียนหนังสือมากสุด  รองลงมาคือ

ไปทํางาน และไปซื้อของ     

- ลักษณะการเดินทางดวยจักรยานของประชากรในพื้นที่ศึกษาพบวา ประชากรสวน

ใหญเดินทางไป ซื้อของมากสุดรองลงมาเพ่ือทําธุระพักผอนหยอนใจและใชจักรยานเพื่อเรียน

หนังสือ ตามลําดับ  

- ลักษณะการเดินทางของนักทองเที่ยวสวนใหญเดินทางไป ทองเที่ยว  วัดมงคลบพิตร

มากที่สุด รองลงมาบึงพระราม  พระราชวังโบราณ และวัดพระศรีสรรเพชญ ตามลําดับ  

- ลักษณะการเดินทางของนักทองเที่ยวดวยจักรยานสวนใหญเดินทางไป ทองเที่ยว   

วัดมงคลบพิตรมากที่สุด  บงึพระราม  พระราชวังโบราณ และวัดพระศรีสรรเพชญ ตามลําดับ                              

ปริมาณการเดินทางของจักรยานของประชาชนในพื้นที่  เกิดขึ้นมากในบริเวณโซน C ซึ่ง

อยูนอกเขตเทศบาล ทั้งนี้เพราะเปนพื้นที่ที่มีโรงงานอุตสาหกรรม และบริษัทเอกชน ตลอดจนมีชุม

ชนอยูรอบๆ ซึ่งประชาชนที่อยูในเขตเทศบาลเดินทางไปทํางานนอกเขตเทศบาล  รองลงมาเปน

โซน A1ซึ่งเปนที่ตั้งของสวนสมเด็จ ถัดไปเปนโซน A10-A12 ซึ่งเปนที่ตั้งของตลาดหัวรอ   ตลาด

เจาพรหม หางอัมพรดีพารทเมนสโตร และกรุงศรีพลาซาวัตถุประสงคเพื่อซื้อของ  โดยมีถนน ใน

พื้นที่ ไดแก   ถนน ปามะพราว หอรัตนไชย นเรศวรและ บางเอียน  

ปริมาณการเดินทางโดยจักรยานสําหรับนักทองเที่ยว ในโซน A4ซ่ึงเปนที่ตั้งของ  วัด

มงคลบพิตร วัดพระศรีสรรเพชญ และพระราชวังโบราณ รองลงมาเปนโซน A8ซึ่งเปนที่ตั้งของ บึง

พระราม   โดยมีถนนในพื้นที่ไดแก ถนน ศรีสรรเพชญ ชีกุน โรจนะ และอูทอง  

สวนความตองการของประชาชนในทองถิ่นพบวา ประชาชนตองการเสนทางจักรยานไป

ตลาดมากที่สุด รองลงมาเปนเสนทางไป โรงเรียน/มหาวิทยาลัย และเสนทางไปสวนสาธารณะ 

และโบราณสถานตามลําดับ   

ดังนั้นเมื่อพิจารณาลักษณะการเดินทางดวยจักรยานในปจจุบัน รวมกับความตองการ

ของประชาชนและนักทองเที่ยวแลว การพัฒนาระบบทางจักรยานในเทศบาลนครนครศรีอยุธยา 

จึงทําขึ้นเพื่อ รองรับวัตถุประสงคในการ ซื้อของ ทําธุระ พักผอนหยอนใจ/ทองเที่ยว เปนวัตถุ

ประสงคหลัก ซึ่งเปนอุปสงคการเดินทางในปจจุบัน พรอมกับเพื่อโอกาสในการใชจักรยานเพื่อไป

เรียนหนังสือเปนวัตถุประสงครอง ดังนั้นพื้นที่ที่จะพัฒนาทางจักรยานจึงอยูในโซนซึ่งที่ตั้งของ

แหลงกําเนิดการเดินทางสวนใหญ อยูในโซน A1,A4-12  โดยมีถนน ปาโทน โรจนะ คลองทอ  
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ศรีสรรเพชญ ชีกุน อูทอง ปามะพราว นเรศวร หอรัตนไชย บางเอียน คลองมะขามเรียง เปนเสน

ทางเชื่อมตอระหวาง แหลงที่พักอาศัย ยานพานิชยกรรม สถานที่พักผอนหยอนใน สถานที่ทอง

เที่ยวและสถานศึกษา ในพื้นที่ศึกษา  
 
ตารางที่ 6.2  สรุปแนวทางการพัฒนาโครงขายเสนทางจักรยาน 
 

 การเดินทางปจจุบัน ความตองการประชาชน 
และนักทองเที่ยว 

การพัฒนาโครงขายเสนทางจักรยาน 

วัตถุประสงค ซ้ือของ/ทําธุระ 

พักผอนหยอนใจ/ทอง
เที่ยว 

ซ้ือของ 

เรียนหนังสือ 
พักผอนหยอนใจ/ทองเที่ยว 

ซ้ือของ/ทําธุระ 

พักผอนหยอนใจ/ทองเที่ยว 

เรียนหนังสือ 
 

แหลงกําเนิด

การเดินทาง 
ยานพาณิชยกรรม 

สถานที่พักผอนหยอนใจ 
สถานที่ทองเที่ยว 

ยานพาณิชยกรรม 
สถานศึกษา 

สถานที่พักผอนหยอนใจ 
สถานที่ทองเที่ยว 

ยานพาณิชยกรรม 
สถานที่พักผอนหยอนใจ 

สถานที่ทองเที่ยว 
สถานศึกษา 

 

ดังนั้น ถนนที่เกี่ยวของในการพิจารณาการพัฒนาโครงขายเสนทางจักรยานมีดังนี้ 

-    ถนน ปาโทน, ถนน โรจนะ,  ถนน คลองทอ, ถนน ศรีสรรเพชญ 

         ถนน ชีกุน , ถนน อูทอง , ถนน ปามะพราว, ถนน นเรศวร 

         ถนนหอรัตนไชย , ถนน บางเอียน , ถนนคลองมะขามเรียง  

โดยทั่วไปโครงขายพื้นฐานของการเดินทางดวยจักรยานประกอบดวยเสนทางทุกเสน

ทาง ที่นักขี่จักรยานเขามาใชจริง แตในทางปฏิบัติแลวนักวางแผนไมสามารถเสนอทุกเสนทางเพื่อ

ทําทางจักรยานได อาจเนื่องมาจากขอจํากัดทางกายภาพหรือทางงบประมาณ  ดังนั้นนักวางแผน 

จึงจําเปนตองเสนอเสนทางที่มีความเหมาะสมมากที่สุด โดยเสนทางจักรยานที่ดี ควรเปนเสนทาง

ที่สั้นที่สุด มีการเขาถึงดี มีความปลอดภัย และมีความตอเนื่องของเสนทาง ไมลาดชันมาก มีคุณ

ภาพอากาศดี ไมมีมลพิษทางเสียง Hudson (1984)  สวนประเภททางจักรยานนั้น พิจารณาจาก

ปริมาณจราจรและปริมาณรถบรรทุก อุบัติเหตุ ความกวางบาทวิถี เขตทาง ลักษณะประเทศและ

ความลาดชัน และปริมาณการใชจักรยาน  Hamill and Wise (1974)  
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แผนที่ 6.9  ความเหมาะสมของเสนทาง ในการทําทางจักรยาน( ประชากร) 



ตารางที่ 6.3 การวิเคราะหเสนทางจักรยานสําหรับประชากรในพื้นที่ศึกษา  
 

ถนน   การจราจร   กิจกรรมใน 
พท. 

  ปริมาณ การ
เดิน 

ความเหมาะ
สม 

 ประเภท
ถนน 

ชองจราจร ความเร็วเฉลี่ย V/C Ratio พานิชย 
กรรม 

สถานศึกษา สถานที่ราช
การ 

ชุมชน ทางโดยจักร
ยาน 

ทําทางจักร
ยาน 

ปาโทน สายรอง 6 31-40 km/hr. 0.50<V/C<0.75 ปานกลาง ปานกลาง นอย นอย ปานกลาง ปานกลาง 

โรจนะ สายหลัก 6 41-60 km/hr. 0.50<V/C<0.75 นอย ปานกลาง มาก ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง 

คลองทอ สายรอง 2 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 ไมมี ไมมี นอย ปานกลาง นอย นอย 

ศรีสรรเพชญ สายรอง 4 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 ปานกลาง นอย ปานกลาง นอย ไมมี นอย 

ชีกุน สายหลัก 6 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 นอย นอย ไมมี นอย ไมมี นอย 

อูทอง สายหลัก 2 31-40 km/hr. 0.50<V/C<0.75 มาก มาก มาก มาก มาก มาก 

ปามะพราว สายรอง 4 31-40 km/hr. 0.00<V/C<0.50 มาก ปานกลาง ไมมี ปานกลาง ไมมี ปานกลาง 

นเรศวร สายหลัก 6 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 มาก นอย ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง 

หอรัตนไชย สายรอง 4 41-60 km/hr. 0.00<V/C<0.50 มาก นอย ไมมี ปานกลาง นอย ปานกลาง 

บางเอียน สายรอง 4 41-60 km/hr. 0.00<V/C<0.50 มาก นอย นอย ปานกลาง นอย ปานกลาง 

คลองมะขาม

เรียง 

สายรอง 4 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 นอย ไมมี นอย ปานกลาง ไมมี นอย 
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แผนที่ 6.10  ความเหมาะสมของเสนทาง ในการทําทางจักรยาน( นักทองเที่ยว)  

 

 

 



 
ตารางที่ 6.4  การวิเคราะหเสนทางจักรยานสําหรับนักทองเที่ยวในพื้นที่ศึกษา  
 

ถนน   การจราจร   ยานทอง
เที่ยว 

  สถานีขนสง ความเหมาะ
สม 

 ประเภทถนน ชองจราจร ความเร็ว
เฉลี่ย 

V/C Ratio โบราณสถาน ทองเที่ยว
อื่นๆ 

สวน
สาธารณะ 

ยานที่พัก  ทําทางจักร
ยาน 

ปาโทน สายรอง 6 31-40 km/hr. 0.50<V/C<0.75 ปานกลาง ปานกลาง มี ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง 

โรจนะ สายหลัก 6 41-60 km/hr. 0.50<V/C<0.75 ปานกลาง มาก ไมมี นอย มาก มาก 

คลองทอ สายรอง 2 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 ปานกลาง นอย ไมมี ไมมี นอย นอย 

ศรีสรรเพชญ สายรอง 4 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 มาก มาก มี ไมมี ปานกลาง มาก 

ชีกุน สายหลัก 6 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 มาก ปานกลาง มี นอย ปานกลาง มาก 

อูทอง สายหลัก 2 31-40 km/hr. 0.50<V/C<0.75 มาก มาก มี ปานกลาง มาก มาก 

ปามะพราว สายรอง 4 31-40 km/hr. 0.00<V/C<0.50 นอย ปานกลาง ไมมี ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง 

นเรศวร สายหลัก 6 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 นอย ปานกลาง ไมมี ปานกลาง มาก ปานกลาง 

หอรัตนไชย สายรอง 4 41-60 km/hr. 0.00<V/C<0.50 นอย นอย ไมมี นอย มาก นอย 

บางเอียน สายรอง 4 41-60 km/hr. 0.00<V/C<0.50 นอย นอย ไมมี นอย ปานกลาง นอย 

คลองมะขาม

เรียง 

สายรอง 4 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 นอย นอย ไมมี ปานกลาง นอย นอย 
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แผนที่  6.11 โครงขายเสนทางจักรยานในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา (ประชากรและ นักทองเที่ยว)  



ตารางที่ 6.5  การออกแบบโครงขาย จักรยานสําหรับประชากรและนักทองเที่ยวในพื้นที่ศึกษา   
ถนน ชองจราจร ความเร็วเฉลี่ย  ผูใชงาน  ความเหมาะสม ความเหมาะสม การพิจารณา  การจัดลําดับ 

   ประชากร นักเรียน นักทอง
เที่ยว 

ทําทางจักรยาน 
(ประชากร) 

ทําทางจักรยาน 
(นักทองเที่ยว) 

โครงขายเสนทางจักรยาน 
(ประชากรและนักทอง

เที่ยว ) 

  ความสําคัญ  

ปาโทน 6 31-40 km/hr. นอย- ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง จัดทําเสนทางจักรยาน 

(สําหรับ ผูใชทุกประเภท) 

ปานกลาง 

โรจนะ 6 41-60 km/hr. ปานกลาง ปานกลาง มาก ปานกลาง มาก จัดทําเสนทางจักรยาน 

(สําหรับ ผูใชทุกประเภท) 

มาก 

คลองทอ 2 21-30 km/hr. นอย- ปานกลาง นอย นอย นอย นอย ไมพิจารณา  - 

ศรีสรรเพชญ 4 21-30 km/hr. นอย นอย มาก นอย มาก จัดทําเสนทางจักรยาน 

(สําหรับนักทองเที่ยว) 

มาก 

ชีกุน 6 21-30 km/hr. นอย นอย มาก นอย มาก จัดทําเสนทางจักรยาน 

(สําหรับนักทองเที่ยว) 

มาก 

อูทอง 2 31-40 km/hr. มาก มาก มาก มาก มาก จัดทําเสนทางจักรยาน 

(สําหรับ ผูใชทุกประเภท) 

มาก 

ปามะพราว 4 31-40 km/hr. ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง จัดทําเสนทางจักรยาน 

(สําหรับ ผูใชทุกประเภท) 

ปานกลาง 

นเรศวร 6 21-30 km/hr. มาก นอย ปานกลาง ปานกลาง ปานกลาง จัดทําเสนทางจักรยาน 

(สําหรับ ประชากร) 

ปานกลาง 

หอรัตนไชย 4 41-60 km/hr. มาก นอย นอย ปานกลาง นอย จัดทําเสนทางจักรยาน 

(สําหรับ ประชากร) 

ปานกลาง 

บางเอียน 4 41-60 km/hr. มาก นอย นอย ปานกลาง นอย จัดทําเสนทางจักรยาน 

(สําหรับ ประชากร) 

ปานกลาง 

คลองมะขามเรียง 4 21-30 km/hr. นอย- ปานกลาง นอย นอย นอย นอย ไมพิจารณา -  
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6.2       รูปแบบทางจักรยาน และสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อทางจักรยาน  
 
6.2.1 การออกแบบรูปแบบทางจักรยาน  

ในการพิจารณาออกแบบ รูปแบบเสนทางจักรยานมีปจจัยที่เกี่ยวของดังนี้  

6.2.1.1  ขอกําหนดในการออกแบบทางจักรยาน ไดแก  

ความเร็วกับการออกแบบชองทางจักรยาน   

ความกวางของชองทางจักรยานจะตองคํานึงถึงสภาพไหลทางของถนน ตัวอยาง

เชนบนถนนที่ไมมีคันหินและGutterความกวางต่ําสุดของชองทางรถจักรยานคือ  4ft.(1.20m.)     

สําหรับถนนที่มีชองสําหรับจอดรถยนตชองทางจักรยานจะตองมีความกวางขึ้นเปน 5t.(1.5m.)   

ถนนที่มีรถยนตวิ่งเกินความเร็ว 35 mph(55km/hr) ก็ควรจะเพิ่มความกวางของชองทางจักรยาน  
ที่ ม า : Guide for the development of bicycle facilities,Amercian Assocoation of state Highway and Transportation 

Offcials,Washington,DC.  

พื้นผิวถนน 

ผิวทางจักรยานที่พบในปจจุบันประกอบดวย ผิวทางคอนกรีต  ผิวทางแบบ

แอสฟลต และผิวทางแผนปู ในวัสดุผิวทางทั้ง 3 ประเภท ผิวทางแบบแอสฟลตจะใหความนุม

ของการขับข่ีสูงที่สุด โดยเฉพาะใชวัสดุหินขนาดเล็ก  

ความลาดเอียง  

โดยธรรมชาติ ของผูขี่จักรยานจะพยายามหลีกเลี่ยง ที่จะขี่จักรยานในเสนทางที่มี

ความลาดชันมากเกินไป เนื่องจากตองใชกําลังในการขี่จักรยานมากกวาปกติ ดังนั้นในการวาง

แผนสรางเสนทางจักรยานควรจะหลีกเลี่ยงเสนทางที่มีความลาดชันมากกวา 5 เปอรเซ็นต หรือ

เสนทางที่มีลักษณะภูมิประเทศเปนเนินลาดชันระยะยาวมากเกินไป  

6.1.4.2 ลักษณะของทางจักรยานที่ดีไดแก  

ความปลอดภัย 

ทางจักรยานตองไมสรางอันตรายใหแกคนใชถนนหรือแมกระทั่งคนขี่จักรยานเอง 

ในสวนนี้สามารถวิเคราะหไดจาก สภาพการจราจรในพื้นที่ไดแก ความเร็วเฉลี่ยในแตละเสนทาง

และ V/C Ratio  

ความตอเนื่องของเสนทาง 

ในการสรางความตอเนื่องของเสนทางนั้นจําเปนตองหาเสนทางเชื่อมรวมทั้ง

พิจารณาถึงขอจํากัดทางกายภาพเชน ทางแยกขนาดใหญ หรือโอกาสในการหาเสนทางเชื่อม 

เชน เสนทางในสวนสาธารณะ 
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ความตรงของเสนทาง 

เสนทางตัดตรงไปสูจุดหมายปลายทางเปนสิ่งสําคัญอันดับแรกสําหรับนักขี่เพื่อ

ประโยชนใชสอย (Utilitarian cyclists) ในขณะที่นักขี่เพื่อความเพลิดเพลินจะใหความสําคัญ

นอยกวา โดยทั่วไปไมควรเกิน 10% ของระยะทางที่เดินทางประจํา 

ความสะดวก 

โครงขายทางจักรยานตองมีการเขาถึงยังปลายทางตางๆที่สําคัญไดสะดวกรวมถงึ

การจัดหาที่จอดรถจักรยานที่ปลอดภัยและอยูในทําเลที่เหมาะสม 

ที่กําบัง  

ควรกําหนดเสนทางจักรยานในที่ที่สภาพแวดลอมทางธรรมชาติหรือที่มนุษยสราง

ขึ้นสามารถชวยปองกันฝนและลมได  

ความนาสนใจของเสนทาง 

ความเพลิดเพลินในการขี่จักยานเพิ่มข้ึนเมื่อสภาพแวดลอมมีความนาสนใจ ซึ่ง

นักขี่  เพื่อความเพลิดเพลิน จะใหความสําคัญกับสวนนี้มากกวานักขี่เพื่อประโยชนใชสอย  

 

 

 
ภาพที่  6.14   : เสนทางจักรยานที่นําเสนอ 

 



 

 ตารางที่ 6.6  การพิจารณาและออกแบบ  รูปแบบทางจักรยาน 
 

ถนน   ขอกําหนด   ความรมรื่น พท .สําหรับสิ่ง กลุมผูใช
งาน  

รูปแบบทางจักยาน 

 ชองจราจร ความเร็วเฉลี่ย V/C Ratio ผิวถนน ความลาด  อํานวยความสะดวก  ที่นําเสนอ  

ปาโทน 6 31-40 km/hr. 0.50<V/C<0.75 แอสฟลท < 5%  ปานกลาง มาก ทุกประเภท ทางเฉพาะบนบาทวิถี 

โรจนะ 6 41-60 km/hr. 0.50<V/C<0.75 คอนกรีต < 5% ปานกลาง มาก ทุกประเภท ทางรวมบนบาทวิถี 

ศรีสรรเพชญ 4 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 แอสฟลท < 5%  มาก ปานกลาง นักทองเที่ยว ทางรวมบนบาทวิถี 

ชีกุน 6 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 แอสฟลท < 5% ปานกลาง มาก นักทองเที่ยว ทางเฉพาะบนบาทวิถี 

ทางรวมบนบาทวิถี 

อูทอง 2 31-40 km/hr. 0.50<V/C<0.75 แอสฟลท < 5%  มาก ปานกลาง ทุกประเภท ทางรวมบนบาทวิถี 

ปามะพราว 4 31-40 km/hr. 0.00<V/C<0.50 แอสฟลท < 5% ปานกลาง ปานกลาง ทุกประเภท ทางรวมบนบาทวิถี 

นเรศวร 6 21-30 km/hr. 0.00<V/C<0.50 คอนกรีต < 5%  ปานกลาง ปานกลาง ประชากร ทางรวมบนบาทวิถี 

หอรัตนไชย 4 41-60 km/hr. 0.00<V/C<0.50 แอสฟลท < 5% ปานกลาง ปานกลาง ประชากร ทางรวมบนบาทวิถี 

บางเอียน 4 41-60 km/hr. 0.00<V/C<0.50 แอสฟลท < 5% ปานกลาง ปานกลาง ประชากร ทางรวมบนบาทวิถี 
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6.2.1.2   รูปแบบทางจักรยานในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา  

 

รูปแบบเสนทางจักรยานบนถนนปาโทน      

    ภาพที่  6.15   : เสนทางจักรยานถนนปาโทน  
 

ถนนปาโทน     มีลักษณะถนน เปนถนนที่มีความกวางของถนน 6 เลนมีลักษณะ

ถนนที่ตรง และกวางมาก วิ่งตัดผานถนน คลองทอ ถนนศรีสรรเพชญ  ถนนชีกุน เปนถนนที่อยู

ระหวาง โซนคาขายและโซนแหลงทองเที่ยว โดยจะผานบริเวณพักผอนหยอนใจคือ บึงพระราม 

คุณสมบัติที่ดีของเสนทาง ไดแก การเขาถึงคอนขางสะดวก มีความปลอดภัยสูง  ความรมร่ืนมาก  

และ มีความกวางของถนนดีมาก สามารถปรับพื้นที่บางสวนเปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไม เพื่อความ

รมร่ืน  จึงเสนอเปนทางจักรยานชนิด ทางจักรยานชนิดทางเฉพาะบนบาทวิถี   ซึ่งเหมาะกับถนนที่

มีการใชจักรยานมากและมีรถยนตมากเชนเดียวกัน  อีกทั้งเหมาะกับนักขี่ที่มปีระสบการณนอย หอื

ไวข่ีเพื่อความเพลิดเพลิน   

สรุปเสนทางจักรยานบนถนนปาโทน     

- ประเภททางจักรยาน : ทางจักรยานชนิดเฉพาะบนบาทวิถี  

-  กลุมผูใชงาน : ทุกประเภท  

- วัตถุประสงค :  ทําธุระ เรียนหนังสือ พักผอน ทองเที่ยว  

- สิ่งอํานวยความสะดวก : ปายบอกทางจักรยาน ที่จอดรถจักรยาน  
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รูปแบบเสนทางจักรยานบนถนนโรจนะ   

 
ภาพที่  6.16   : เสนทางจักรยานถนนโรจนะ  

 

ถนนโรจนะ  มีลักษณะถนน เปนถนนที่มีความกวางของถนน 6 เลนมีลักษณะ

ถนนที่ตรง และกวางมาก วิ่งตัดผานถนน คลองมะขามเรียง ถนนศรีสรรเพชญ  ถนนชีกุน เปนถนน

ที่อยูระหวาง โซนสถานที่ราชการ สถานศึกษา และ  แหลงทองเที่ยว   คุณสมบัติที่ดีของเสนทาง 

ไดแก การเขาถึงคอนขางสะดวก มีความปลอดภัย   ความรมร่ืนดี  และมีความกวางของถนนดี

มากสามารถปรับพื้นที่บางสวนเปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไม เพื่อความรมร่ืน  และสามารถรองรับ 

การใชงานไดทุกประเภท จึงเสนอเปนทางจักรยานชนิด   ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี  ซึ่ง

เหมาะกับถนนที่มีความกวางของบาทวิถีที่และจํานวนชองจราจรที่มาก เสนทางนี้เหมาะกับนักขี่ที่

มีประสบการณนอย หรือไวขี่เพื่อความเพลิดเพลิน   

สรุปเสนทางจักรยานบนถนนโรจนะ  

- ประเภททางจักรยาน : ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

-  กลุมผูใชงาน : ทุกประเภท  

- วัตถุประสงค :  ทําธุระ เรียนหนังสือ ทองเที่ยว  

- สิ่งอํานวยความสะดวก : ปายบอกทางจักรยาน ที่พักรถจักรยาน  ตูโทรศัพท  มานั่ง  
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รูปแบบเสนทางจักรยานบนถนนศรีสรรเพชญ    

ภาพที่  6.17  : เสนทางจักรยานถนนศรีสรรเพชญ  
 

ถนนศรีสรรเพชญ   มีลักษณะถนน เปนถนนที่มีความกวางของถนน 4 เลนมี

ลักษณะถนนที่ตรง และไมยาวเกินไป   มีถนนที่เชื่อมตอดวยหลายเสน เชนถนนอูทอง ถนนปาโทน  

และถนนโรจนะซึ่งวัตถุประสงคหลักสําหรับทางจักรยานบนถนนเสนนี้คือการขับข่ี พักผอน ทอง

เที่ยว โดยสถานที่พักผอนและสถานที่ทองเที่ยว คือ บริเวณ บึงพระราม คุณสมบัติที่ดีของเสนทาง 

ไดแก การเขาถึงคอนขางสะดวก มีความปลอดภัยสูง  มีความกวางของถนนคอนขางมาก สามารถ

ปรับพื้นที่บางสวนเปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไม เพื่อความรมร่ืน   จึงเสนอเปนทางจักรยานชนิดทาง

รวมบทบาทวิถี  อีกทั้งใหเพิ่มพื้นที่ปลูกตนไมเพื่อความรมร่ืนของผูเดินเทาและผูขับข่ีจักรยาน  เสน

ทางนี้ เหมาะกับนักขี่ที่มีประสบการณนอย หรือไวขี่เพื่อความเพลิดเพลิน   

สรุปเสนทางจักรยานบนถนนศรีสรรเพชญ  

- ประเภททางจักรยาน : ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

-  กลุมผูใชงาน : นักทองเที่ยว  

- วัตถุประสงค :  พักผอนและ ทองเที่ยว  

- ส่ิงอํานวยความสะดวก : ปายบอกทางจักรยาน ที่พักรถจักรยาน  ตูโทรศัพท  มานั่ง  
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รูปแบบเสนทางจักรยานบนถนนชีกุน      

 
ภาพที่  6.18   : เสนทางจักรยานถนนชีกุน  

 

ถนนชีกุน     มีลักษณะถนน เปนถนนที่มีความกวางของถนน 6 เลนมีลักษณะ

ถนนที่ตรง และกวางมาก วิ่งตัดผานถนนที่มีความสําคัญหลายสาย ไดแก ถนน นเรศวร , ถนนบาง

เอียน ,ถนนปามะพราว  และสถานที่โบราณสถานและ พักผอนหยอนใจ สอดคลองกับวัตถุ

ประสงคหลักสําหรับทางจักรยานบนถนนเสนนี้คือ ดานการทองเที่ยวและ พักผอนคุณสมบัติที่ดี

ของเสนทาง ไดแก การเขาถึงคอนขางสะดวก มีความปลอดภัยสูง  ความรมร่ืนดี  และมีความ

กวางมาก  เสนอเปนทางจักรยานชนิดทางเฉพาะบนบาทวิถี และทางรวมบนบาทวิถี โดย ทาง

เฉพาะบนบาทวิถีจะใชในเสนทาง ดานที่มีโบราณสถานเนื่องจากมีพื้นที่ในการเวนระยะทาํเสนทาง

จักรยานที่มากกวา  ในฝงตรงขามจะใช ทางรวมบนบาทวิถีเนื่องจากมีพื้นที่บาทวิถีนอยกวา  และ

จะปรับพื้นที่บางสวน สําหรับปลูกตนไมเพื่อความรมร่ืนของผูเดินเทาและผูขับข่ีจักรยาน เสนทางนี้ 

เหมาะสําหรับขับข่ีเพื่อการทองเที่ยวอีกทั้งเหมาะกับนักขี่ที่มีประสบการณนอย  

สรุปเสนทางจักรยานบนถนนชีกนุ 

- ประเภททางจักรยาน : ทางจักรยานชนิดทางเฉพาะบนบาทวิถี  

                                           และ  ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

-  กลุมผูใชงาน : นักทองเที่ยว  

- วัตถุประสงค :  พักผอนและ ทองเที่ยว  

- ส่ิงอํานวยความสะดวก : ปายบอกทางจักรยาน ที่พักรถจักรยาน  ตูโทรศัพท  มานั่ง  
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รูปแบบเสนทางจักรยานบนถนนอูทอง    

  
ภาพที่  6.19 : เสนทางจักรยานถนนอูทอง 

 

 ถนนอูทอง   มีลักษณะถนน เปนถนนที่มีความกวางของถนน 2 เลน เชื่อมตอรอบ

เมืองเนื่องจากเปนถนนที่วิ่งเลียบเกาะเมือง มีการเขาถึงที่สะดวก เชื่อมตอบริเวณที่มีความสําคัญ

หลายแหง ยกตัวอยางเชน สถานีรถไฟ ตลาด โรงเรียน และโรงพยาบาล ซึ่งวัตถุประสงคหลัก

สําหรับทางจกัรยานบนถนนเสนนี้คือ การขับข่ีไปทําธุระ พักผอน ทองเที่ยว และเรียนหนังสือ  และ

เนื่องจาก ถนนเสนนี้  มีปริมาณคนใชจักรยานคอนขางสูง จึงสะทอน คุณสมบัติที่ดีของเสนทาง ได

แก การเขาถึงที่สะดวก ความรมร่ืนของสถานที่ ถนนมีความกวางพอเหมาะ  จึงเสนอเปนทางจกัร

ยานชนิด  BIKE LANE   ทางจักรยานเฉพาะบนผิวถนน ซึ่งเหมาะกับถนนที่มีการใชจักรยานมาก

และมีรถยนตมากเชนเดียวกัน  อีกทั้งเหมาะกับนักขี่ที่มีประสบการณนอย  

สรุปเสนทางจักรยานบนถนนอูทอง 

- ประเภททางจักรยาน : BIKE LANE  

-  กลุมผูใชงาน : ทุกประเภท  

- วัตถุประสงค :  ทําธุระ เรียนหนังสือ พักผอน ทองเที่ยว  

- ส่ิงอํานวยความสะดวก : ปายบอกทางจักรยาน ที่พักรถจักรยาน  ตูโทรศัพท  มานั่ง  
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รูปแบบเสนทางจักรยานบนถนนปามะพราว     

 
ภาพที่ 6.20   : เสนทางจักรยานถนนปามะพราว 

 

ถนนปามะพราว    มีลักษณะถนน  เปนถนนที่มีความกวางของถนน  4 เลน 

ปจจุบันมีการจอดรถบริเวณริมถนนทั้ง 2  ดานและมีปายตางๆ ทําใหเกิดความไมเปนระเบียบ

เรียบรอยถนน มีลักษณะถนนที่ตรง อยูบริเวณยานการคา คือตลาดหัวรอ และบริเวณสถานศึกษา

หลายแหง เปนถนนที่เชื่อมระหวางถนน อูทองและถนนชีกุน และมีกลุมผูใชงาน ทุกประเภท  ซึ่ง

สอดคลองกับการใชที่ดินในยานนี้ คือยานพานิชยกรรม สถานศึกษา ที่พักอาศัย(ประชากรและนัก

ทองเที่ยว)  คุณสมบัติที่ดีของเสนทาง ไดแก การเขาถึงคอนขางสะดวก  ถนนมีความกวางมาก  

สามารถที่จะปรับพื้นที่บางสวนเปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไม  เพื่อใหเกิดความรมร่ืน จึงเสนอเปน

ทางจักรยานชนิด  ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

สรุปเสนทางจักรยานบนถนนปามะพราว  

- ประเภททางจักรยาน :  ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

-  กลุมผูใชงาน : ทุกประเภท  

- วัตถุประสงค :  ทาํธุระ เรียนหนังสือ พักผอน ทองเที่ยว  

- ส่ิงอํานวยความสะดวก : ปายบอกทางจักรยาน ที่จอดรถจักรยาน  
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รูปแบบเสนทางจักรยานบนถนนนเรศวร 

 
 
ภาพที่  6.21  : เสนทางจักรยานถนนนเรศวร  

 

ถนนนเรศวร มีลักษณะถนน เปนถนนที่มีความกวางของถนน 6 เลนมีลักษณะ

ถนนที่ตรง และกวางมาก วิ่งตัดผานถนนอูทองและถนนชีกุน ลักษณะสําคัญของถนนสายนี้คืออยู

ใจกลางยานพานิชยกรรมของเมือง อันประกอบดวย ตลาดเจาพรหม หางกรุงศรีช็อบปง หางอัมพร 

ดีพารทเมนสโตร และบริเวณทารถสองแถว วัตถุประสงคหลักสําหรับทางจักรยานบนถนนเสนนี้คอื 

การซื้อของ ทําธุระ ซึ่งสอดคลองกับการใชที่ดินในยานนี้ คือยานพานิชยกรรม กลุมผูใชงานเปน

ประชาชนในพื้นที่  คุณสมบัติที่ดีของเสนทาง ไดแกการเขาถึงคอนขางสะดวก  ถนนมีความกวาง

มาก สามารถที่จะปรับพื้นที่บางสวนเปนพื้นท่ีสําหรับปลูกตนไม เพื่อใหเกิดความรมร่ืน และมี

ปริมาณการใชจักรยานในปจจุบันคอนขางมาก  จึงเสนอเปนทางจักรยานชนิด  ทางจักรยานชนิด

ทางรวมบทบาทวิถี   

สรุปเสนทางจักรยานบนถนนนเรศวร 

- ประเภททางจักรยาน : ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

-  กลุมผูใชงาน : ประชากร 

- วัตถุประสงค :  ซื้อของและ ทําธุระ 

-  สิ่งอํานวยความสะดวก : ปายบอกทางจักรยาน  ที่จอดรถจักรยาน  
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รูปแบบเสนทางจักรยานบนถนนหอรัตนไชย    

 
ภาพที่ 6.22   : เสนทางจักรยานถนนหอรัตไชย  

 

ถนนหอรัตนไชย   มีลักษณะถนน เปนถนนที่มีความกวางของถนน 4 เลนมี

ลักษณะถนนที่ตรงและกวางงตัดผานถนนอูทองและถนนชีกุน ลักษณะสําคัญของถนนสายนี้คือ

อยูบริเวณยานพาณิชยกรรม  และชุมชน วัตถุประสงคหลักสําหรับทางจักรยานบนถนนเสนนี้คือ 

การซื้อของ ทําธุระ ซึ่งสอดคลองกับการใชที่ดินในยานนี้ คือยานพานิชยกรรม  กลุมผูใชงานเปน

ประชาชนในพื้นที่ ถนนมีการเขาถึงคอนขางสะดวก  ถนนมีความกวางมาก สามารถที่จะปรับพื้นที่

บางสวนเปนพื้นที่สําหรับปลูกตนไม  เพื่อใหเกิดความรมร่ืน  และมีปริมาณการใชจักรยานใน

ปจจุบนัคอนขางมาก  จึงเสนอเปนทางจักรยานชนิด  ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

สรุปเสนทางจักรยานบนถนนถนนหอรัตนไชย    

- ประเภททางจักรยาน : ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

-  กลุมผูใชงาน : ประชากร 

- วัตถุประสงค :  ซื้อของและ ทําธุระ 

-  สิ่งอํานวยความสะดวก : ปายบอกทางจักรยาน ที่จอดรถจักรยาน  
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รูปแบบเสนทางจักรยานบนถนนบางเอียน    

 
ภาพที่ 6.23   : เสนทางจักรยานถนนบางเอียน  

 

ถนนบางเอียน  มีลักษณะถนน เปนถนนที่มีความกวางของถนน 4 เลนมีลักษณะ

ถนนที่ตรงและกวางตัดผานถนนอูทองและถนนชีกุน ลักษณะสําคัญของถนนสายนี้คืออยูบริเวณ

ยานพาณิชยกรรม  และชุมชน วัตถุประสงคหลักสําหรับทางจักรยานบนถนนเสนนี้คือ การซื้อของ 

ทําธุระ ซึ่งสอดคลองกับการใชที่ดินในยานนี้ คือยานพานิชยกรรม  กลุมผูใชงานเปนประชาชนใน

พื้นที่ ถนนมีการเขาถึงคอนขางสะดวก  ถนนมีความกวางมาก สามารถที่จะปรับพื้นที่บางสวนเปน

พื้นที่สําหรับปลูกตนไม  เพื่อใหเกิดความรมร่ืน  และมีปริมาณการใชจักรยานในปจจุบันคอนขาง

มาก  จึงเสนอเปนทางจักรยานชนิด  ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

สรุปเสนทางจักรยานบนถนนถนนบางเอียน 

- ประเภททางจักรยาน : ทางจักรยานชนิดทางรวมบทบาทวิถี   

-  กลุมผูใชงาน : ประชากร 

- วัตถุประสงค :  ซื้อของและ ทําธุระ 

-  ส่ิงอํานวยความสะดวก : ปายบอกทางจักรยาน ที่จอดรถจักรยาน  
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6.2.2 การออกแบบจุดจอดรถจักรยานและจุดที่พักรถจักรยาน  
6.2.2.1  จุดจอดรถจักรยาน 

การเสนอที่จอดจักรยานนั้น ข้ึนอยูกับขอจํากัดดานงบประมาณ พื้นที่ และการใช

ประโยชน ที่จอดรถจักรยานที่ดีควรอยูใกลกับปลายทางหรือจุดที่เปนแหลงกําเนิดการเดินทางมาก

ที่สุด ปลอดภัยจากขโมย มีตนทุนที่ผูใชเห็นวาเหมาะสม มีความสะดวกในการใช และในบางกรณี 

สามารถปกปองจากสภาพลมฟาอากาศได  โดยจัดประเภทใหเหมาะสมกับสถานที่และระยะเวลา

ที่จอดรถ ดังนี้  

ตลาด เปนที่สาธารณะ มีผูมาใชบริการเปนจํานวนมาก ผูที่มาซื้อของหรือใช

บริการที่ตลาดมักใชเวลาไมนานดังนั้นที่จอดจักรยานที่เหมาะสมควรเปนแบบราวจักรยานธรรมดา 

หรือแบบที่มีความปลอดภัยสูง สําหรับตลาดที่เหมาะสมคือ บริเวณหนาตลาด เจาพรหม ติดกับ

ถนนอูทอง  

สถานศึกษา   สําหรับในโรงเรียนแมวาการจอดรถในโรงเรียนจะมีระยะเวลานาน 

แตเนื่องจากในโรงเรียนเปนสถานที่จํากัดการเขา-ออก การจอดจักรยานในโรงเรียนจึงคอนขางมี

ความปลอดภัยสูง สามารถจัดทําเปนโรงจอดรถ สําหรับจักรยานเพื่อปองกันฝนแดด หรือจัดแบบ

ราวธรรมดาใหกับเด็กนักเรียน โดย สถานศึกษาที่มีการจัดตั้งไดแก อนุบาลพระนครศรีอยุธยา โรง

เรียนอยุธยาวิทยาลัย และวิทยาลัยเทคนิคพระนครศรีอยุธยา  

สถานที่ราชการ หรือที่ทํางาน สําหรับผูที่ใชจักรยานมาทํางานหรือสําหรับผูที่เขา

มาติดตอราชการ ควรจัดราวจักรยานแบบธรรมดา มีหลังคาคลุม ปองกันการขโมยไดบางสวน 

และอาจมีคนเฝาระวัง โดยสถานที่ราชการไดแกสํานักงานเทศบาล ที่วาการอําเภอ และสํานักงาน

ตํารวจทองเที่ยว  

                         สถานที่พักผอนหยอนใจสวนสาธารณะเปนสถานทีท่ีม่ผีูมาใชบริการคอนขางมาก 

ผูที่มาใชบริการทั้งเพื่อออกกําลังกายและทํากิจกรรมอยางอื่น ที่จอดจักรยานควรเปนแบบธรรมดา 

หรือแบบความปลอดภัยสูงตั้งอยูในบริเวณที่เปนที่สังเกตไดตลอดเวลาไมลับตาคน สวนสาธารณะ

ไดแก   บึงพระราม  

สถานีขนสง ผูที่มาใชบริการสวนใหญเปนแบบประจํา และตองจอดรถทิ้งไวเปน

เวลานานดังนั้นประเภทของที่จอดจักรยานควรเปนแบบราวจับธรรมดาหรือแบบความปลอดภัยสูง 

มีหลังคาหรืออาจมีคนเฝาในบริเวณนั้น สถานีขนสงไดแกทารถสองแถว และเพิ่มเติมราวจักรยาน

ธรรมดาในสถานีรถไฟดวย  

สถานที่ทองเที่ยวเปนสถานที่ที่มีผูมาใชบริการคอนขางมากผูที่มาใชบริการสวน

มากเปนนักทองเที่ยวโดยเปนการขับข่ีเพื่อชมทัศนียภาพและออกกําลังกายไปในตัวควรจัดราวจักร
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ยานแบบธรรมดาหรือแบบความปลอดภัยสูงตั้งอยูในบริเวณที่เปนที่สังเกตไดตลอดเวลา สถานที่

ทองเที่ยว ที่ควรมีการจัดเตรียมไดแก วัดมงคลบพิตร พระราชวังโบราณ  และวัดพระศรีสรรเพชญ  

 
ตารางที่ 6.7     สรุปสถานที่  จัดที่จอดรถจักรยาน  

 
สถานีที่ จอดจักรยาน ความตองการของ 

ประชาชนในพื้นที่  
ความตองการของ 
นักทองเที่ยว  

 ขอเสนอแนะ  

1 ตลาด  ตลาดเจาพรหม ตลาดเจาพรหม ตลาดเจาพรหม 

2 โรงเรียน/สถานศึกษา  อนุบาลพระนครศรีอยุธยา 

รร. อยุธยา วิทยาลัย 

เทคนิคพระนครศรีอยุธยา 

อนุบาลพระนครศรีอยุธยา 

รร. อยุธยา วิทยาลัย 

เทคนิคพระนครศรีอยุธยา 

ราชภัฎพระนครศรีอยุธยา 

รร. อยุธยา วิทยาลัย 

เทคนิคพระนครศรีอยุธยา 

3 สถานที่ราชการ สํานักงานเทศบาล 

ที่วาการอําเภอ 

สํานักงานตํารวจทองเที่ยว 

สํานักงานเทศบาล 

ที่วาการอําเภอ 

สํานักงานที่ดิน 

สํานักงานเทศบาล 

ที่วาการอําเภอ 

สํานักงานตํารวจทองเที่ยว 

4 สถานที่ทองเที่ยว  วัดมงคลบพิตร 

พระราชวังโบราณ 

วัดพระศรีสรรเพชญ 

วัดมงคลบพิตร 

พระราชวังโบราณ 

วัดพระศรีสรรเพชญ 

วัดมงคลบพิตร 

พระราชวังโบราณ 

วัดพระศรีสรรเพชญ 

5สถานที่พักผอนหยอนใจ บึงพระราม บึงพระราม บึงพระราม 

6 สถานีขนสง  ทารถโดยสาร ทารถโดยสาร ทารถโดยสาร 

สถานีรถไฟ 

7 ถนนสายหลัก ถนนนเรศวร 

ถนนอูทอง 

ถนนนเรศวร 

ถนนอูทอง 

ถนนนเรศวร 

ถนนอูทอง 

 

6.2.2.2  จุดที่พักรถจักรยาน 

 ในโครงขายจักรยานนอกจากจัดจุดจอดรถจักรยานแลว   ยังมี จุดที่พักรถจักรยาน

เพื่ออํานวยความสะดวกสําหรับ ผูใชเสนทาง  โดยในบริเวณจุดที่พักรถจักรยาน จะประกอบดวย  

ที่จอดรถจักรยาน ปายบอกสถานที่ทองเที่ยว และสถานที่สําคัญ ตูโทรศัพท มานั่ง และถังขยะ  

โดยเกณฑในการกําหนดจุดที่พักรถจักรยานคือ ยานสถานที่ที่สําคัญ (สถานที่ทองเที่ยวและพัก

ผอน) แตละจุด มีระยะทางที่เหมาะสม และในบริเวณนั้นมีขนาดพื้นที่เพียงพอในการกอสราง จุดที่

พักรถจักรยาน สําหรับโครงการนี้จะ อยูในบริเวณริมถนนอูทองจํานวน 2 จุด บริเวณบึงพระราม

จํานวน 1 จุด และบริเวณ ศูนยนักทองเที่ยว ริมถนนศรีสรรเพชญ จํานวน 1 จุด   
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แผนที่  6.12  : จุดที่พักและจุดที่จอดรถจักรยาน  
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6.2.2.3 การออกแบบสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อทางจักรยาน  

ในเสนทางโครงขายทางจักรยาน  นอกจากจัดเสนทางจักรยานแลวยังมีส่ิงอํานวยความสะดวก

สําหรับผูใชเสนทาง เพื่อใหมีความสะดวก ปลอดภัยและเปนจุดพักผอนระหวางการเดินทางดังนั้น

จึงไดจัดใหมีสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อทางจักรยานดังนี้  

- ที่จอดรถจักรยาน 

- ปายบอกทางจักรยาน 

- ปายบอกสถานที่ที่สําคัญ 

- ปายแนะนําแหลงทองเที่ยว 

- ปายบอกสถานที่ทองเที่ยว 

- ตูโทรศัพท  

- มานั่ง 

- ถังขยะ 

- ทาเทียบเรือ หรือทาริมน้ํา 
 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



บทที่ 7 
สรุปและเสนอแนะ 

 
7.1       สรุป 

 

จากการศึกษาในบทที่ผานมา ทําใหทราบถึง โอกาสและศักยภาพที่จะพัฒนาโครงขาย

ทางจักรยาน ขึ้นใชในพื้นที่ศึกษา จากปจจัยตางๆไดแก การใชที่ดินแบบผสมในเมือง กอใหเกิด

การเดินทางระยะสั้นในพื้นที่ อีกทั้งยังเปนที่ตั้งของแหลงทองเที่ยวประเภทโบราณสถาน ซึ่งมีระยะ

ทางไมหางกันมากนัก และกระจายตัวอยูตลอดพื้นที่  การวางโครงขายของถนนเปนแบบกริด ตา

ราง เชื่อมตอตลอดกันทั้งเมือง เปดโอกาสใหผูใชจักรยานมีโอกาสในการเลือกเสนทางในการเดิน

ทางมากขึ้น  นอกจากนี้ยังมีการสงเสริมการทองเที่ยว ซึ่งจะสงเสริมใหเกิดการเดินทางภายในพื้นที่

มากข้ึน  อีกทั้งปจจุบันในตัวเมืองยังมีแหลงพาณิชยกรรม  สถานศึกษาทุกระดับ สถานที่ราชการ 

และแหลงกําเนิดการเดินทาง ที่มีความสําคัญอยูหลายแหลง  ซึ่งยังคงเอื้อใหเกิดการเดินทางระยะ

ส้ัน ในทิศทางเดียวกับปจจุบันเปนจํานวนมาก  จากการศึกษาการเดินทางของประชาชน ในพื้นที่

พบวา ประมาณรอยละ 60 ใชจักรยาน และจากการสอบถามทัศนคติประชากร และนักทองเที่ยว 

พบวาทุกฝายเห็นดวย ที่จะทําทางจักรยาน ดังนั้นจึงเปนไปได มากที่จะสนับสนุนใหมีการพัฒนา

โครงขายทางจักรยานขึ้นภายในชุมชน  

               การพัฒนาโครงขายทางจักรยานนี้ จะพิจารณาจากการเดินทางของจักรยานที่เกิดขึ้นใน

ปจจุบัน สําหรับประชากรในพื้นที่และ นกัทองเที่ยว ที่เกิดขึ้นในปจจุบัน รวมกับความตองการของ

ประชาชนและนักทองเที่ยว เพื่อที่จะหาเสนทางที่จะพัฒนาโครงขายจักรยาน แลวจึงพิจารณา

ความเหมาะสมของถนนแตละสาย และประเภทของทางจักรยานที่เปนไปได โดยยังคํานึงถึง ทัศ

นคติของประชาชนและนักทองเที่ยวตอทางจักรยานประเภทตางๆ จากนั้นจึงพิจารณาความตอ

เนื่องของโครงขายจักรยานโดยรวม พรอมทั้งเสนอการจัดระเบียบการจราจร บนถนนสายนั้น หรือ

ขอเสนออื่นๆ เพื่อใหการเดินทางโดยจักรยานมีความปลอดภัย และสะดวกมากขึ้น โดยโครงขาย

ทางจักรยานที่เสนอขึ้นนี้สามารถสนองตอความตองการเดินทางในปจจุบันและสอดคลองกับ

ลักษณะการเดินทางและสภาพของพื้นที่ในอนาคต 
 
 
 
 
 
 



 189 

7.2       ขอเสนอแนะ  
 

7.2.1 ขอเสนอแนะการจัดการเดินรถบนถนนที่เสนอทางจักรยาน 

ในการเสนอการจัดการเดินรถนี้ ตองคํานึงถึงสามลอถีบ ที่ยังมีการใหบริการใน 

เทศบาลดวยเนื่องจากสามลอถีบเปนพาหนะที่ไรเครื่องยนตขับเคลื่อนโดยใชแรงงานมนุษยมี

ความเร็วตางกับมอเตอรไซดและรถยนตมาก จึงอนุโลมใหสามลอถีบเขามาใชทางรวมกับจักรยาน

ได หากเปนทางที่อยูบนถนน ดังนั้นความกวางของทางจักรยาน จึงกวางไมนอยกวา 1.50 ม.  

7.2.1.1  ถนนปาโทน จัดเปน ทางเฉพาะบนบาทวิถี โดยสิ่งที่ตองปรับปรุงไดแก 

การตีเสนแบงชองจราจรใหม บนบนบาทวิถี  ใหสําหรับเลนจักรยานและเพิ่มส่ิงอํานวยความ

สะดวกบนบนบาทวิถี    ยกตัวอยางเชน ดวงโคมแสงสวาง มานั่ง  ตูโทรศัพท  เปนตน    ใหจอดใน

บริเวณที่จัดให(มีการตีชองจอดรถไวให)     เพิ่มพื้นที่ปลูกตนไมระหวางบาทวิถีและชองจราจร   

ทําสัญลักษณหรือติดปายสัญญาณใหยานยนตอ่ืนๆระวังจักรยานที่ผานแยกนั้น และจัดที่จอดรถ

จักรยาน 

7.2.1.2  ถนนโรจนะ ทางรวมบนบาทวิถี โดยสิ่งที่ตองปรับปรุงไดแก ปรับปรุงบาท

วิถีและเพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกบนบนบาทวิถี ยกตัวอยางเชน ดวงโคมแสงสวาง มานั่ง ตู

โทรศัพท เปนตน ใหสําหรับผูใชจักรยานและผูเดินเทา   ใหจอดในบริเวณที่จัดให(มีการตีชองจอด

รถไวให)  เพิ่มพื้นที่ปลูกตนไมระหวางบาทวิถีและชองจราจร   ทําสัญลักษณหรือติดปายสัญญาณ

ใหยานยนตอ่ืนๆระวังจักรยานที่ผานแยกนั้น และจัดที่จอดรถจักรยาน 

7.2.1.3  ถนนศรีสรรเพชญ ทางรวมบนบาทวิถี โดยสิ่งที่ตองปรับปรุงไดแก ปรับ

ปรุงบาทวิถีและเพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกบนบนบาทวิถี ยกตัวอยางเชน ดวงโคมแสงสวาง มานัง่ 

ตูโทรศัพท เปนตน ใหสําหรับผูใชจักรยานและผูเดินเทา       เพิ่มพื้นที่ปลูกตนไมระหวางบาทวิถี

และชองจราจร   ทําสัญลักษณหรือติดปายสัญญาณใหยานยนตอ่ืนๆระวังจักรยานที่ผานแยกนั้น 

และจัดจุดพักรถจักรยาน 

7.2.1.4 ถนนชีกุน จัดเปนทางรวมบนบาทวิถี  สิ่งที่ควรปรับปรุงคือ ปรับปรุงสภาพ

พื้นผิวบาทวิถี และแกปญหาพื้นที่ดอยคุณภาพในบางจุด ซึ่งอาจเปนอุปสรรคตอการเดินและขี่จักร

ยาน   เพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกบนบนบาทวิถี ยกตัวอยางเชน ดวงโคมแสงสวาง มานั่ง ตู

โทรศัพท เปนตน  ใหสําหรับผูใชจักรยานและผูเดินเทา    เพิ่มพื้นที่ปลูกตนไมระหวางบาทวิถีและ

ชองจราจร   ในอีกดานของฝงถนนบริเวณยานโบราณสถาน  จัดเปน ทางเฉพาะบนบาทวิถี สิ่งที่

ควรปรับปรุงคือ โดยสิ่งที่ตองปรับปรุงไดแก ปรับปรุงบาทวิถีและเพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกบนบน

บาทวิถี ยกตัวอยางเชน ดวงโคมแสงสวาง มานั่ง ตูโทรศัพท เปนตน ใหสําหรับผูใชจักรยานและผู
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เดินเทา    ทําสัญลักษณหรือติดปายสัญญาณใหยานยนตอ่ืนๆระวังจักรยานที่ผานแยกนั้น และจัด

จุดที่พักรถจักรยานไว 

7.2.1.5 ถนนอูทอง จัดเปน BIKE LANE  โดยสิ่งที่ตองปรับปรุงไดแก การตีเสน

แบงชองจราจรใหม บนถนนใหสําหรับเลนจักรยานและไมอนุญาตใหจอดในบริเวณขางทาง และ

ทําสัญลักษณหรือติดปายสัญญาณใหยานยนตอ่ืนๆระวังจักรยานที่ผานแยกนั้น และจัดที่จอดรถ

จักรยานไว 

7.2.1.6 ถนนปามะพราว  จัดเปน ทางรวมบนบาทวิถี โดยสิ่งที่ตองปรับปรุงไดแก 

ปรับปรุงบาทวิถีและเพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกบนบนบาทวิถี ยกตัวอยางเชน ดวงโคมแสงสวาง 

มาน่ัง ตูโทรศัพท เปนตน ใหสําหรับผูใชจักรยานและผูเดินเทา       เพิ่มพื้นที่ปลูกตนไมระหวาง

บาทวิถีและชองจราจร   ทําสัญลักษณหรือติดปายสัญญาณใหยานยนตอ่ืนๆระวังจักรยานที่ผาน

แยกนั้น และจัดจุดพักรถจักรยาน 

7.2.1.7 ถนนนเรศวร   จัดเปน ทางรวมบนบาทวิถี โดยสิ่งที่ตองปรับปรุงไดแก 

ปรับปรุงบาทวิถีและเพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกบนบนบาทวิถี ยกตัวอยางเชน ดวงโคมแสงสวาง 

มานั่ง ตูโทรศัพท เปนตน ใหสําหรับผูใชจักรยานและผูเดินเทา  เพิ่มพื้นที่ปลูกตนไมระหวางบาทวถิี

และชองจราจร   ทําสญัลักษณหรือติดปายสัญญาณใหยานยนตอ่ืนๆระวังจักรยานที่ผานแยกนั้น 

และจัดจุดพักรถจักรยาน 

7.2.1.8  ถนนหอรัตนไชย จัดเปน ทางรวมบนบาทวิถี โดยสิ่งที่ตองปรับปรุงไดแก 

ปรับปรุงบาทวิถีและเพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกบนบนบาทวิถี ยกตัวอยางเชน ดวงโคมแสงสวาง 

มานั่ง ตูโทรศัพท เปนตน ใหสําหรับผูใชจักรยานและผูเดินเทา       เพิ่มพื้นที่ปลูกตนไมระหวาง

บาทวิถีและชองจราจร   ทําสัญลักษณหรือติดปายสัญญาณใหยานยนตอ่ืนๆระวังจักรยานที่ผาน

แยกนั้น และจัดจุดพักรถจักรยาน 

7.2.1.9 ถนนบางเอียน จัดเปน ทางรวมบนบาทวิถี โดยสิ่งที่ตองปรับปรุงไดแก 

ปรับปรุงบาทวิถีและเพิ่มส่ิงอํานวยความสะดวกบนบนบาทวิถี ยกตัวอยางเชน ดวงโคมแสงสวาง 

มานั่ง ตูโทรศัพท เปนตน ใหสําหรับผูใชจักรยานและผูเดินเทา       เพิ่มพื้นที่ปลูกตนไมระหวาง

บาทวิถีและชองจราจร   ทําสัญลักษณหรือติดปายสัญญาณใหยานยนตอ่ืนๆระวังจักรยานที่ผาน

แยกนั้น และจัดจุดพักรถจักรยาน 

 
7.2.2 การพิจารณาจุดตัดที่ทางแยกและบนสายทาง  

บริเวณทางรวมทางแยก นับเปนจุดที่สงผลกระทบตอความปลอดภัยในการเดิน

ทางดวยจักรยาน เน่ืองจากจักรยานนับเปนรูปแบบการเดินทางที่เปรอะบางที่สุดรองจากคนเดิน

เทา จุดตัดแบงออกไดเปน 
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6.2.2.1  จุดตัดที่เปนทางแยกจากทางสายตางๆที่เขารวม ตองมีการจัดปายเตือน

ใหแกยวดยานที่จะทําการเลี้ยวเคลื่อนตัวออกจากทางเชื่อมตางๆ เมื่อเขารวมกับทางสายหลัก 

6.2.2.2  จุดตัดที่ทางรวมทางแยก ปจจุบัน ผูใชจักรยานมักจะใชทางขามและใช

ไฟสัญญาณในการขามทางแยกรวมกับคนเดินเทา เพื่อความปลอดภัย อยางไรก็ตามเนื่องจาก

โครงขายจักยานในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา มีการใชสามลอถีบ ดังนั้นการปรับเปลี่ยนพฤติ

กรรมใหผูใชจักรยานยอมรับวาการเดินทางรวมในเสนทางจราจรมีความปลอดภัย และตองรณรงค

ใหผูใชถนน ตระหนักถึงสิทธของผูใชจักรยาน 

 
7.2.3 การรณรงคและการประชาสัมพันธ  

การประชาสัมพันธ และการ รณรงค มีความสําคัญมาก สําหรับการ สนับสนุน

การใชจักรยาน เนื่องจากการใชจักรยานเปนพาหนะในการเดินทางเฉพาะกลุม ซึ่งองคกรที่ควรเขา

มามีบทบาทในดานนี้คือ ชมรมจักรยานทองถิ่น ซึ่งรับผิดชอบในการประชาสัมพันธ และรณรงค

การใชจักรยานโดยเฉพาะกับผูใชยานยนตและนักทองเที่ยว เพื่อสนับสนุนการใชถนนรวมกันอยาง

ปลอดภัย และสรางคานิยมที่ถูกตองเกี่ยวกับการใชจักรยาน ซึ่งกระทําไดโดย 

-การประชาสัมพันธผานสื่อ  ทั้งทางดานวิทยุ และส่ือส่ิงพิมพ สามารถเขาถึงคนจํานวน

มากได อาจจะใหผูที่ทํางานดานนี้ผูมีชื่อเสียงในทองถิ่น ทั้งนักแสดง นักกีฬา หรือนักการเมืองเปน

ผูประชาสัมพันธ เกี่ยวกับการใชถนนรวมกับนักขี่อยางปลอดภัย พรอมทั้งมีการรณรงคใหเห็นขอดี

ดานอื่นๆเชน สิ่งแวดลอมเมืองและออกกําลังกาย 

-สรางคานิยมที่ถูกตองเกี่ยวกับจักรยาน โดยการประชาสัมพันธ และขอความรวมมือไป

ยังผูบังคับบัญชา เจาหนาที่หรือบุคคลสําคัญใหสนับสนุน และยกยองผูที่ใชจักรยานเพื่อการเดิน

ทาง  

-จัดงานเกี่ยวกับจักรยาน เชน การจัดสัปดาหขี่จักรยานอยางปลอดภัย และจัดกิจกรรม 

-สงเสริมการขี่จักรยานเพื่อการทองเที่ยวโดยชี้ใหเห็นถึงคุณประโยชนตางๆ และควรมี

การจัดโปรแกรมในการขี่จักรยานดานการทองเที่ยวเมืองดวย  

นอกจากนี้ยังควรมีการประสานงานไปทางโรงเรียนใหมีการอบรมเกี่ยวกับการใชจักร

ยานอยางปลอดภัยและถูกวิธีแกเด็กนักเรียนดวย โดยสอนเรื่องกฎจราจร การขับข่ีรวมกับพาหนะ

อ่ืนบนถนน การดูแลรักษาจักรยาน และควรมีการฝกหัดภายในโรงเรียนดวย   

 
7.2.4  การประเมินผลทางจักรยาน  

จัดใหมีการติดตามผลการใชจักรยาน โดยเก็บขอมูลเกี่ยวกับจํานวนผูใชจักรยาน 

อุบัติเหตุ และปญหาอื่นๆที่พบ เพื่อปรับปรุงสภาพแวดลอมในการขี่จักรยาน ใหมีประสทิธภิาพและ
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มีความปลอดภัยมากขึ้น รวมทั้งจัดใหมีการประเมินผลการใชที่จอดรถจักรยานดวย ทั้งในสวนของ

ทําเล ที่ตั้ง รูปแบบที่จอดรถจักรยาน 

 
7.2.5  ระดับนโยบาย  

ในดานการคมนาคมขนสง ควรสรางเสนทางจักรยานเพิ่ม เมื่อมีการปรับปรุงถนน 

จัดทําโครงการพัฒนาเมือง หรือปรับปรุงสภาพแวดลอม หรือแผนพัฒนาทองถิ่น  โดยประสานเขา

กับระบบทางจักรยานที่มีอยูแลวและพัฒนาการประสานการใชจักรยานเขากับระบบขนสง

สาธารณะการเดินทางระยะไกล ในดานการวางผังเมือง ควรสงเสริมการใชที่ดินแบบผสม เพื่อการ

เดินทางระยะสั้นในพื้นที่ ซึ่งจะสนับสนุนการเดินทางดวยจักรยานและในดานการทองเที่ยว ควร

พัฒนาโอกาสในการใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวในเมือง  เพราะ เปนสถานที่โบราณสถานที่

สําคัญๆหลายแหง ซึ่งสวนใหญตั้งอยูในชุมชนเมือง  จากขอเสนอแนะที่กลาวมาทั้งหมดนั้น  นํามา

สรุปเปนแผนการดําเนินการได 3 ระยะคือ ระยะสั้น ระยะกลางระยะยาว ตามลําดับความสําคัญ 

ดวยบทบาทและที่ตั้งของเทศบาลนครนครศรีอยุธยา นั้นทําหนาที่เปนพื้นที่

อนุรักษโบราณสถาน และการบริการการคา ของชุมชนใกลเคียง สงผลใหปริมาณการจราจรจาก

ภายนอกของบุคคลที่เขามาใชบริการในเมืองและนักทองเที่ยว มีปริมาณสูงขึ้น  หากยังไมเรงหา

มาตรการลดการใชรถยนตสวนบุคคลในพื้นที่ ขณะที่โอกาสขยายถนนในเมืองนั้นยาก จาํทาํใหเกดิ

ปญหาจราจร และการสั่นสะเทือนของโบราณสถานตามมาอยางแนนอน จึงควรอยางยิ่งที่จะหา

แนวทางปองกันและแกไขและสนับสนุนการเดินทางดวยจักรยานแทนการใชรถยนตในการเดินทาง

ระยะสั้นนั้นนาจะเปนทางเลือกหนึ่งที่มีประสิทธิภาพในการชวยบรรเทาปญหาจราจรปญหาสิง่แวด

ลอม และการสงเสริมดานการทองเที่ยวในอนาคต  

จักรยานเปนเครื่องมือหนึ่งของการพัฒนาการขนสงที่ยั่งยืน    ทีจ่ะสนบัสนนุระบบ

เศรษฐกิจ สังคมแลสิ่งแวดลอมของเมืองใหดํารงอยู  เนื่องจากจักรยานมีขอดีหลายประการ ไดแก 

มีราคาถูก มีคาใชจายในการเดินทางและการดูแลรักษาต่ํา ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยาน

มีตนทุนท่ีต่ํา และจักรยานสามารถใชพื้นที่และพลังงานไดอยางมีประสิทธิภาพ และยังชวยลดมล

พิษทางเสียงและอากาศดวย  จักรยานเปนวิธีในการเดินทางในเมืองที่ยืดหยุนและเร็ว สามารถวาง

แผนการเดินทางได หาที่จอดงาย และการขี่จักรยานยังเปนการออกกําลังกายดวย ซึ่งการวางแผน

สิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับจักรยานและโอกาสในการใชจักรยานอยางแพรหลาย นั้นจะตอง

อาศัยความรวมมือจากทุกฝายทั้งระดับบนและระดับลาง  และสิ่งหนึ่งที่นักวางแผนตองตระหนัก

อยูเสมอคือ วัตถุประสงคสําหรับการวางแผน ในการขี่จักรยานไมใชเพื่อใหไดมาซึ่งทางจักรยาน 

แตเพื่อการเดินทางโดยจักรยานที่ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพสูงสุด  
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ภาคผนวก  ก                                   แบบสอบถาม(ชุดที่1) 

โครงขายทางจักรยานในเมืองประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยา 
วิทยานิพนธ ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 

 

 

ผูสัมภาษณ                                                    สถานที่                                วันที่                         ชุดที่             .    

 
ก.ขอมูลสวนตัว 
1. เพศ                                1. ชาย                                  2.หญิง 

2.  อายุ                               ป 

3. ระดับการศึกษา              1. ประถมศึกษา                   2. มัธยมศึกษา                     3. อาชีวศึกษา 

                                          4. ปริญญาตรี                       5. สูงกวาปริญญาตรี            6. ไมไดศึกษา 

4. อาชีพ                             1. นักเรียน/ นักศึกษา          2. ขาราชการ                        3. พนักงานรัฐวิสาหกิจ 

                                          4. ลูกจาง                              5. ธุรกิจสวนตัว                   6. แมบาน 

                                          7. รับจาง                              8. อื่นๆ              . 

5. รายไดของทานตอเดือน1. ไมมีรายได                       2. ต่ํากวา 3,000 บาท           3.  3,001-6,000 บาท            

                                          4. 6,001-9,000 บาท             5. 9,001- 12,000 บาท         6. 12,001 บาท  ขึ้นไป          

6. ยามพาหนะที่มี              1. รถยนต/กระบะ          คัน 2. จักรยานยนต          คัน    3. จักรยาน          คัน     

                                          4. อื่นๆ                      คัน 

 

ข. ขอมูลเกี่ยวกับการเดินทาง ( การเดินทางครั้งสุดทายที่ผานมา ) 

7. ทานเดินทางจากโซน                                ไปโซน                                     (ดูแผนที่ประกอบหนา 5.) 

8. เพื่อไป                           1. เรียนหนังสือ                    2. ทํางาน                            3. ซื้อของ 

                                          4. ทําธุระ                              5. พักผอนหยอนใจ            6. อื่นๆ                              . 

9.ชวงเวลาใด                     1. 5.00-7.00 น.                     2. 7.00-10.00 น.                 3. 10.00-15.00 น. 

                                          4. 15.00-17.00 น.                 5. 17.00-19.00 น.               6. หลัง 19.00 น. 

10. เดินทางโดย (ถามากกวา1 วิธี กรุณาเรียงตามลําดับ) 

              1. เดินเทา                        2 . รถจักรยาน                   3. รถจักรยานยนต                       4. รถสวนตัว 

               5. รถสองแถว                 6.สามลอถีบ                      7.อื่นๆ                    . 

11. ระยะทางการเดินทางโดยเฉลี่ย (เดินทางเที่ยวเดียว) 

                                          1.   < 3.0  กิโลเมตร               2.  3.1-5  กิโลเมตร                          

                                          3.  5.1-10  กิโลเมตร              4.  มากกวา 10 กิโลเมตร        

12. เวลาที่ใชในการเดินทางโดยเฉลี่ย  

                                          1. ไมเกิน 15 นาที                 2. 15-30 นาที                     3. 31-45 นาที                      

                                          4. 45-60 นาที                        5. มากกวา 1 ชั่วโมง 
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ค. ขอมูลเกี่ยวกับการใชรถจักรยาน 
13. ทานเคยใชจักรยานหรือไม ( ถาไมเคย  ใหขามไปตอบ ง.ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติตอการใชจักรยาน )  

                                           1. เคยใช                              2. ไมเคยใช                         

14.ทานใชจักรยาน เพื่อไป 1. เรียนหนังสือ                    2. ทํางาน                            3. ซื้อของ 

                                          4. ทําธุระ                              5. พักผอนหยอนใจ            6. อื่นๆ                              . 

                                           7. ไมเคยใชรถจักรยาน 

15.ความถี่ในการใช          1. ทุกวัน                               2. วันจันทร-ศุกร                3. วันเสาร-อาทิตย 

                                          4. สัปดาหละ 2-3 ครั้ง          5. สัปดาหละ ครั้ง               6. นานๆครั้ง 

16.เวลาใดใชบอยที่สุด      1. 5.00-7.00 น.                     2. 7.00-10.00 น.                 3. 10.00-15.00 น. 

                                          4. 15.00-17.00 น.                 5. 17.00-19.00 น.               6. หลัง 19.00 น. 

17. เสนทางหรือถนนที่ใชในการเดินทาง (ดูแผนที่ที่แนบมา หนา 6.) 

18. ระยะทางในการขี่จักรยานโดยเฉลี่ย (การเดินทางเที่ยวเดียว) 

                                          1.   < 3.0  กิโลเมตร               2.  3.1-5  กิโลเมตร                          

                                          3.  5.1-10  กิโลเมตร              4.  มากกวา 10 กิโลเมตร 

19. ระยะเวลาที่ใชในการเดินทางโดยเฉลี่ย  

                                          1. นอยกวา  10 นาที             2. 11-20 นาที                      3.  มากกวา 30 นาที                      

 20. ทานเลือกใชจักรยานเพราะ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

                                          1. สะดวก รวดเร็ว               2. ประหยัดคาใชจาย            3. เปนการออกกําลังกาย 

                                          4. หลีกเลี่ยงรถติด               5. ตัดปญหาที่จอดรถไมพอ  6.วางแผนการเดินทางไดแน

นอน 

                                          7. อื่นๆ              . 

21. ปญหาที่พบ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

                                          1. ความไมปลอดภัย           2. แดดรอน/ฝุนละออง          3. เหงื่อออกเมื่อถึงที่หมาย 

                                          4. ไมมีที่จอดรถ                  5. กลางคืนไมมีแสงไฟ         6. อื่นๆ         .  

                                          7. ไมพบปญหา 
ง.ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติตอการใชจักรยาน  
22. ถาในเมืองของทานจะมีทางจักรยานใชดังตัวอยางในรูป (หนา 7)  

     22.1 ทานเห็นดวยหรือไม  

              ก.  BIKE PATH                1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              ข.  BIKE LANE                1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              ค.  BIKE ROUTE             1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              ง.  ทางเฉพาะบนบาทวิถี   1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              จ.  ทางรวมบนบาทวิถี      1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              ฉ.  ปรับปรุงผิวถนน          1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

เหตุผลที่ไมเห็นดวย                        1. ความไมปลอดภัย                            2. พื้นที่บนบาทวิถี/ถนนไมพอ    

3. จักรยานกีดขวางรถ/คนเดินเทา   4. สภาพแวดลอมไมเหมาะสม            5. อื่นๆ ระบุ                              .          
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(ถาไมเห็นดวยทั้ง 6 ประเภท ใหขามไปตอบขอ 20.6  แตถาเห็นดวยอยางนอย 1 ขอใหทําตอ ) 

 

22.2 ถาเห็นดวย  ทานอยากใหมีเสนทางจักรยานเสนทางใดมากที่สุด (เรียงลําดับ ไมจําเปนตองครบ) 

                                    เสนทาง                                                                                 สถานที่- ถนน 

                          1.  ทางจักรยานไปตลาด                                                      .                                                . 

                          2.  ทางจักรยานไปโรงเรียน /มหาวิทยาลัย                           .                                                . 

                          3.  ทางจักรยานไปที่ทํางาน                                                 .                                                . 

                          4.  ทางจักรยานไปสวนสาธารณะ                                        .                                                . 

                          5.  ทางจักรยานไปโบราณสถาน                                          .                                                . 

                          6.  อื่นๆ                                    .                                           .                                                . 

22.3 ทานอยากใหมีที่จอดรถจักรยานในบริเวณใดบาง    

1.   (กลุมสถานที่ทองเที่ยว ) ( ที่มา : การทองเที่ยวแหงประเทศไทย)  

        1. พระราชวังโบราณ     2. วัดพระศรีสรรเพชญ      3. วัดมงคลบพิตร    4.  วัดธรรมิกราช    5.  วัดมหาธาตุ   

        6. วัดราชบูรณะ              7.คุมขุนแผน                     8. วัดพระราม          9.บึงพระราม        10. ศาลหลักเมือง   

       11.พิพิธภัณฑสถานแหงชาติเจาสามพระยา            12. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร      

        13. ศูนยศึกษาประวัติศาสตรอยุธยา                       14. อื่นๆ(ระบุ)                               . 

  2.  ( โรงเรียน )  

       1. โรงเรียนอนุบาลพระนครศรีอยุธยา         2. โรงเรียนธรรมิกราชวิทยา       3. โรงเรียนประตูชัย      

       4.  โรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย                         5.  บริหารธุรกิจอยุธยา               6. โรงเรียนเทศบาลวัดรัตนไชย                   

       7. สถาบันราชภัฎพระนครศรีอยุธยา           8. วิทยาลัยเทคนิคพระนครศรีอยุธยา     

       9. อื่นๆ(ระบุ)                          . 

  3. (ตลาด) ( ที่มา : เทศบาลนครนครศรีอยุธยา)  

       1. ตลาดเจาพรหม                                        2.ตลาดหัวรอ 

  4. (สถานที่ราชการ) ( ที่มา : เทศบาลนครนครศรีอยุธยา)  

        1. ที่วาการอําเภอ                                          2. สํานักงานที่ดิน            3. ตํารวจทองเที่ยว ททท.  

        4.  ที่ทําการไปรษณีย                                  5.  สํานักงานเทศบาล        6. อื่นๆ(ระบุ)                          . 

   5. (บริเวณทารถโดยสาร   (ระบุ ถนน)                          .) 

   6. อื่นๆ นอกเหนือจากที่กลาวขางตน                                           . 

 

22.4 ลักษณะที่จอดรถจักรยานแบบที่ทานตองการคือ                                     (ดูรูปประกอบหนา 8)  6. ไมจําเปนตอง

มี 

22.5 ถามีทางจักรยานทานจะ       1. ใช                                2. ไมใช                          3.ไมแนใจ 

22.6 ถาไมมีทางจักรยานแตมีการจัดระเบียบการจราจรใหมเพื่อใหการเดินทางโดยจักรยานสะดวกปลอดภัยมากขึ้น    

        ทานจะใชจักรยานเพื่ออกกําลังกายหรือไม  

                                                    1. ใช                                2. ไมใช                          3.ไมแนใจ 
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22.7 ทานมีขอเสนอแนะอะไรบางเพื่อใหการเดินทางของจักรยานสะดวกและปลอดภัยมาก  
( กรุณาทําเครื่องหมาย /  ลงในชองที่ทานเสนอแนะ ) 

                  

  

  

                  

ลดความเร็ว ของรถยนต                     

ขยายถนนใหมีไหลทางกวางขึ้น                     

ติดปายใหระวังคนเดินเทา /จักร

ยาน                     

ปลูกตนไมเพื่อเพิ่มความรมเงา                     

รณรงคการเคารพกฏจราจร                     

ปรับทางขึ้น-ลงบาทวิถี                      

อื่นๆ                     

อื่นๆ                     

                      

           

 

22.8 ถาไมมีการปรับปรุงอะไรเลย  ทานจะหันมาใชจักรยาน / ใชจักรยานตอหรือไม  

                                                      1. ใช                                2. ไมใช                          3.ไมแนใจ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รายละเอียด 

สถานที่-ถนน 
ถ.อ

ูทอ
ง 

ถ.น
เรศ

วร
 

ถ.ห
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ตน

ไช
ย 

ถ.บ
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เอ
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ถ.ป
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ถ.โ
รจ
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ถ.เ
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รร
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ชญ

 

อื่น
ๆ 
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ภาคผนวก ข                                       แบบสอบถาม(ชุดที่2) 

โครงขายทางจักรยานในเมืองประวัติศาสตรพระนครศรีอยุธยา 
วิทยานิพนธ ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 

 

 

ผูสัมภาษณ                                                    สถานที่                                วันที่                         ชุดที่             .    

 
ก.ขอมูลสวนตัว 
1. เพศ                                1. ชาย                                  2.หญิง 

2.  อายุ                               ป 

3. ภูมิลําเนา     ภาค                             .   จังหวัด                                . 

4. ระดับการศึกษา              1. ประถมศึกษา                   2. มัธยมศึกษา                     3. อาชีวศึกษา 

                                          4. ปริญญาตรี                       5. สูงกวาปริญญาตรี            6. ไมไดศึกษา 

5. อาชีพ                             1. นักเรียน/ นักศึกษา          2. ขาราชการ                        3. พนักงานรัฐวิสาหกิจ 

                                          4. ลูกจาง                              5. ธุรกิจสวนตัว                   6.  อื่นๆ                                    

6. รายไดของทานตอเดือน1. ไมมีรายได                       2. ต่ํากวา 6,000 บาท           3.  6,001-10,000 บาท            

                                          4. 10,001-12,000 บาท             5. 12,001- 15,000 บาท         6. 15,001 บาท  ขึ้นไป          

 
ข. ขอมูลเกี่ยวกับการเดินทาง  
( การเดินทางมา-กลับ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ) 
9. เดินทางมาจังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดย (ถามากกวา1 วิธี กรุณาเรียงตามลําดับ) 

              1. รถยนตสวนตัว                  2 . รถไฟ                           3. รถทัวร                       4. รถโดยสารประจํา

ทาง 

               5. เชารถโดยสาร                   6.เรือ                                  7.อื่นๆ                    . 

10. เดินทาง กลับจากจังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดย (ถามากกวา1 วิธี กรุณาเรียงตามลําดับ) 

              1. รถยนตสวนตัว                  2 . รถไฟ                           3. รถทัวร                       4. รถโดยสารประจํา

ทาง 

               5. เชารถโดยสาร                   6.เรือ                                  7.อื่นๆ                    . 
( การเดินทางครั้งสุดทายที่ผานมา ) 
11. ทานเดินทางจากแหลงกําเนิดการเดินทางใด 

              A. โรงแรม/ สถานที่พัก  (ระบุ)                                        .      

              B. ทารถทัวร     ( แผนที่ประกอบหนา 5 ) 

              C. สถานีรถไฟ  ( แผนที่ประกอบหนา 5 )    

              D.  ทาจอดรถสองแถว  ( แผนที่ประกอบหนา 5 )       

                   1.  D1      2.  D2        3.  D3        4.  D4     5.  D5      6.  D6        7. อื่นๆ  ระบุ          . 

              E. อื่นๆ ( ระบุ  สถานที่/ถนน)                                                         . 
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12. เพื่อไป (สถานที่ทองเที่ยว :  กลุมแหลงทองเที่ยวเกาะเมือง ) (ที่มา: การทองเที่ยวแหงประเทศไทย) 

        1. พระราชวังโบราณ     2. วัดพระศรีสรรเพชญ      3. วัดมงคลบพิตร    4.  วัดธรรมิกราช    5.  วัดมหาธาตุ   

        6. วัดราชบูรณะ              7.คุมขุนแผน                     8. วัดพระราม          9.บึงพระราม        10. ศาลหลักเมือง   

       11.พิพิธภัณฑสถานแหงชาติเจาสามพระยา            12. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร      

        13. ศูนยศึกษาประวัติศาสตรอยุธยา                       14. อื่นๆ(ระบุ)                               . 

13.ชวงเวลาใด                   1. 5.00-7.00 น.                     2. 7.00-10.00 น.                 3. 10.00-15.00 น. 

                                          4. 15.00-17.00 น.                 5. 17.00-19.00 น.               6. หลัง 19.00 น. 

14. เดินทางโดย (ถามากกวา1 วิธี กรุณาเรียงตามลําดับ) 

              1. เดินเทา                        2 . รถจักรยาน                   3. รถจักรยานยนต                       4. รถสวนตัว 

               5. รถสองแถว                 6.สามลอถีบ                      7.อื่นๆ                    . 

15. ลักษณะการเดินทาง    1. ตามลําพัง                          2. กลุมเล็ก 2-5 คน            3.  กลุมใหญ 5 คนขึ้นไป                                       

                                         4. ครอบครัว                          5.  อื่นๆ                 . 

16. ระยะทางการเดินทางโดยเฉลี่ย (เดินทางเที่ยวเดียว) 

                                          1.   < 3.0  กิโลเมตร               2.  3.1-5  กิโลเมตร                          

                                          3.  5.1-10  กิโลเมตร              4.  มากกวา 10 กิโลเมตร        

17. เวลาที่ใชในการเดินทางโดยเฉลี่ย  

                                          1. ไมเกิน 15 นาที                 2. 15-30 นาที                     3. 31-45 นาที                      

                                          4. 45-60 นาที                        5. มากกวา 1 ชั่วโมง 

 
ค. ขอมูลเกี่ยวกับการใชรถจักรยาน   
18 ทานเคยใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยว (ถาไมเคยใช ใหขามไปตอบ  ง.ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติการใชรถจักรยาน 
)  
                                          1  เคย                                    2  ไมเคย  

19.เวลาใดใชบอยที่สุด      1. 5.00-7.00 น.                     2. 7.00-10.00 น.                 3. 10.00-15.00 น. 

                                          4. 15.00-17.00 น.                 5. 17.00-19.00 น.               6. หลัง 19.00 น. 

20. เสนทางหรือถนนที่ใชในการเดินทาง (ดูแผนที่ที่แนบมาหนา 6 ) 

21. ระยะทางในการขี่จักรยานโดยเฉลี่ย (การเดินทางเที่ยวเดียว) 

                                          1.   < 3.0  กิโลเมตร               2.  3.1-5  กิโลเมตร                          

                                          3.  5.1-10  กิโลเมตร              4.  มากกวา 10 กิโลเมตร 

22. ระยะเวลาที่ใชในการเดินทางโดยเฉลี่ย  

                                          1. นอยกวา  10 นาที             2. 11-20 นาที                      3.  มากกวา 30 นาที                      

 23. ทานเลือกใชจักรยานเพราะ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

                                          1. สะดวก รวดเร็ว               2. ประหยัดคาใชจาย            3. เปนการออกกําลังกาย 

                                          4. ชมทัศนียภาพ                 5. ตัดปญหาที่จอดรถไมพอ  6.วางแผนการเดินทางไดแน

นอน 

                                          7. อื่นๆ              . 
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24. ปญหาที่พบ (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

                                          1. ความไมปลอดภัย           2. แดดรอน/ฝุนละออง          3. เหงื่อออกเมื่อถึงที่หมาย 

                                          4. ไมมีที่จอดรถ                  5. กลางคืนไมมีแสงไฟ         6. อื่นๆ         .  

                                          7. ไมพบปญหา 
ง.ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติการใชรถจักรยาน  
25. ทานมีความตองการใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวหรือไม              1. ตองการ            2.ไมตองการ 

26. ถาในเมืองจะมีทางจักรยานใชดังตัวอยางในรูป (หนา7) 

     26.1 ทานเห็นดวยหรือไม  

              ก.  BIKE PATH                1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              ข.  BIKE LANE                1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              ค.  BIKE ROUTE             1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              ง.  ทางเฉพาะบนบาทวิถี   1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              จ.  ทางรวมบนบาทวิถี      1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

              ฉ.  ปรับปรุงผิวถนน          1. เห็นดวย       2. ไมเห็นดวยเพราะ                                       3.ไมแนใจ 

 

เหตุผลที่ไมเห็นดวย                        1. ความไมปลอดภัย                            2. พื้นที่บนบาทวิถี/ถนนไมพอ    

3. จักรยานกีดขวางรถ/คนเดินเทา   4. สภาพแวดลอมไมเหมาะสม            5. อื่นๆ ระบุ                              .          

(ถาไมเห็นดวยทั้ง 6 ประเภท ใหขามไปตอบขอ 23.5  แตถาเห็นดวยอยางนอย 1 ขอใหทําตอ ) 

26.2 ทานอยากใหมีที่จอดรถจักรยานในบริเวณใดบาง  (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

  1.   (กลุมสถานที่ทองเที่ยว ) (ที่มา: การทองเที่ยวแหงประเทศไทย) 

        1. พระราชวังโบราณ     2. วัดพระศรีสรรเพชญ      3. วัดมงคลบพิตร    4.  วัดธรรมิกราช    5.  วัดมหาธาตุ   

        6. วัดราชบูรณะ              7.คุมขุนแผน                     8. วัดพระราม          9.บึงพระราม        10. ศาลหลักเมือง   

       11.พิพิธภัณฑสถานแหงชาติเจาสามพระยา            12. สวนสมเด็จพระศรีนครินทร      

        13. ศูนยศึกษาประวัติศาสตรอยุธยา                       14. อื่นๆ(ระบุ)                               . 

  2.  ( โรงเรียน )  

       1. โรงเรียนอนุบาลพระนครศรีอยุธยา         2. โรงเรียนธรรมิกราชวิทยา       3. โรงเรียนประตูชัย      

       4.  โรงเรียนอยุธยาวิทยาลัย                         5.  บริหารธุรกิจอยุธยา               6. โรงเรียนเทศบาลวัดรัตนไชย                   

       7. สถาบันราชภัฎพระนครศรีอยุธยา           8. วิทยาลัยเทคนิคพระนครศรีอยุธยา     

       9. อื่นๆ(ระบุ)                          . 

  3. (ตลาด) (ที่มา: เทศบาลนครนครศรีอยุธยา) 

       1. ตลาดเจาพรหม                                        2.ตลาดหัวรอ 

  4. (สถานที่ราชการ) (ที่มา: เทศบาลนครนครศรีอยุธยา) 

        1. ที่วาการอําเภอ                                          2. สํานักงานที่ดิน            3. ตํารวจทองเที่ยว ททท.  

        4.  ที่ทําการไปรษณีย                                  5.  สํานักงานเทศบาล        6. อื่นๆ(ระบุ)                          . 

   5. (บริเวณทารถโดยสาร   (ระบุ ถนน)                          .) 

   6. อื่นๆ นอกเหนือจากที่กลาวขางตน                                           . 
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26.3 ลักษณะที่จอดรถจักรยานแบบที่ทานตองการคือ                                               (ดูรูปประกอบหนา 8)  

         6. ไมจําเปนตองมี 

26.4 ถามีทางจักรยานทานจะ       1. ใช                                2. ไมใช                          3.ไมแนใจ 

26.5 ถาไมมีทางจักรยานแตมีการจัดระเบียบการจราจรใหมเพื่อใหการเดินทางโดยจักรยานสะดวกปลอดภัยมากขึ้น    

        ทานจะใชจักรยานหรือไม  

                                                    1. ใช                                2. ไมใช                          3.ไมแนใจ 

26.6 ทานมีขอเสนอแนะอะไรบางเพื่อใหการเดินทางของจักรยานสะดวกและปลอดภัยมากขึ้น  

.........................................................................................................................................................................

...... 

26.7 ถาไมมีการปรับปรุงอะไรเลย  ทานจะหันมาใชจักรยาน / ใชจักรยานตอหรือไม  

                                                      1. ใช                                2. ไมใช                          3.ไมแนใจ 
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ภาคผนวก ค 

 
ก. กลุมตัวอยางประชาชนในเขตเทศบาลนครอยุธยา(แบบสอบถามชุดที่ 1)  
 

รายละเอียดลักษณะของกลุมตัวอยาง  
กลุมตัวอยางในเขตเทศบาลนครอยุธยามีจํานวน 140 คน เปนชายรอยละ 40.7 และหญิง

รอยละ 59.3 เปนวัยรุนอายุระหวาง 14-25 ป มากที่สุด (รอยละ 64.3) รองลงมาคือกลุมอายุ 26-37 ป 

(รอยละ 16.4) และกลุมอายุ 38-49 ป (รอยละ 14.3) ที่เหลือเปนกลุมอายุระหวาง 50-61 ป (รอยละ 5)  

กลุมตัวอยางอยูในระดับมัธยมศึกษามากที่สุด รอยละ 33.6 รองลงมาศึกษาในระดับอาชีว

ศึกษา รอยละ 29.3 และระดับปริญญาตรี รอยละ 26.4 ที่เหลือเปนกลุมที่จบการศึกษาระดับประถม

ศึกษา รอยละ 5.7 มีการศึกษาสูงกวาระดับปริญญาตรีรอยละ 3.6 และไมไดรับการศึกษารอยละ 1.4  

สวนอาชีพของกลุมตัวอยางเปนนักเรียนนักศึกษามากที่สุดรอยละ 50.7 รองลงมาเปนขาราชการ รอย

ละ 12.9 อาชีพรับจางรอยละ 12.1 ลูกจางรอยละ 10.0 ทําธุรกิจสวนตัวรอยละ 8.6 เปนแมบานรอยละ 

3.6 อาชีพอื่นๆ รอยละ 1.4 และเปนพนักงานรัฐวิสาหกจิรอยละ 0.7 ตามลําดับ 

สําหรับรายได กลุมตัวอยางกลุมที่ไมมีรายไดมีจํานวนมากที่สุดรอยละ 33.6 รองลงมาเปน

กลุมที่มีรายไดระหวาง 3,001-6,000 บาท ตอเดือน (รอยละ 22.1) ผูมีรายไดระหวาง 6,001-9,000 

บาทตอเดือนรอยละ 15.0 ผูมีรายไดตั้งแต 12,001 บาท ขึ้นไป มีจํานวนรอยละ 9.3 และผูมีรายได

ระหวาง 9,001-12,000 บาท รอยละ 7.9  

สวนหัวขอการเปนเจาของยานพาหนะ พบวากลุมตัวอยางรอยละ  60.7 ไมมีรถยนต/รถ

กระบะ ครัวเรือนที่มีรถยนต 1 คันมีรอยละ 40  ครัวเรือนที่มีรถยนต 2 คัน มีรอยละ 9.3 และครัวเรือนที่

มีรถยนตมากที่สุดคอื 3 คัน มีรอยละ 1.4  

รถจักรยานยนต รอยละ 33.6 ของกลุมตัวอยางไมมีรถจักรยานยนต รอยละ 54.3 มีรถจักร

ยานยนตครัวเรือนละ1คันรอยละ10.0มีรถยนตครัวเรือนละ2คันรอยละ1.4มีรถจักรยานยนตครัวเรือน

ละ 3 คัน และครัวเรือนที่มีจักรยานยนตมากที่สุด 4 คัน คิดเปนรอยละ 0.7  

สําหรับรถจักรยาน จากการสํารวจพบวากลุมตัวอยางรอยละ 60 ไมมีรถจักรยาน รอยละ 

30.0 มีรถจักรยานครัวเรือนละ 1 คัน   รอยละ 8.6 มีรถจักรยานใชครัวเรือนละ 2 คัน และรอยละ 0.7   

มีรถจักรยานครัวเรือนละ 3 และ 4 คัน 

ในจํานวนกลุมตัวอยางทั้งหมดพบวาไมมียานพาหนะใดๆ เลยจํานวนรอยละ 23 คน หรือ

รอยละ 16.4 ครัวเรือนที่มีรถชนิดใดชนิดหนึ่งเปนพาหนะรอยละ 83.6 ครัวเรือนที่มีรถจักรยานยนตและ

จักรยานแตไมมีรถยนตหรือรถกระบะรอยละ 22.4  ครัวเรือนที่มีรถจักรยานยนตเปนพาหนะชนิดเดียว 

รอยละ 41.2 ครัวเรือนที่มีทั้งรถยนตหรือรถกระบะและรถจักรยานยนต แตไมมีรถจักรยานรอยละ 13.3 
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สําหรับครัวเรือนที่ไมมีรถยนตหรือรถกระบะและไมมีรถจักรยานยนตแตมีรถจักรยานเพียงอยางเดียว

รอยละ 25.8 และครัวเรือนที่มียานพาหนะทั้ง 3 ชนิดรอยละ 19.3 ทั้งนี้กลุมตัวอยางมีรถอ่ืนๆ คือรถ

บรรทุกสิบลอและรถตูอยางละ 1 ครัวเรือน 
ลักษณะการเดินทางดวยจักรยานของประชาชนในเขตเทศบาลนครอยุธยา 

ความสัมพันธระหวางลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมกับการใชจักรยาน 
กลุมตัวอยางในเขตเทศบาลนครอยุธยาทั้งหมด 140 คน มีผูใชจักรยาน 85 คน หรือ

คิดเปนรอยละ 60.7 ในจํานวนนี้มีผูใชจักรยานทุกวัน 17 คน หรือรอยละ 21.8 ขับข่ีจักรยานในชวงวัน

จันทร-ศุกร รอยละ 3.8 เสาร-อาทิตยรอยละ 6.4  สัปดาหละ 2-3 ครั้ง รอยละ 12.8 และขับข่ีจักรยาน

นานๆ คร้ัง มากที่สุดคิดเปนรอยละ 53.8 แสดงใหเห็นวาประมาณรอยละ 40 ของกลุมตัวอยางเปนผูที่

ใชจักรยานอยางสม่ําเสมอหรือเกือบสม่ําเสมอ  

-เพศ 

จากการสํารวจพบวาในจํานวนผูที่เคยใชจักรยาน  85 คน เพศชายเคยใชจักรยาน

นอยกวาเพศหญิงประมาณรอยละ 15 สวนจํานวนผูที่ไมเคยใชจักรยานพบวาเพศหญิงมีจํานวนมาก

กวาเพศชายเล็กนอย เนื่องจากการเดินทางสวนใหญซึ่งเปนระยะทางสั้นๆ ผูหญิงสามารถขับข่ีไดไม

เหนื่อยงาย ผูหญิงบางคนขับรถมอเตอรไซคไมเปน และไมนิยมความเร็ว สวนผูชายนิยมหันไปขับข่ีรถ

มอเตอรไซคมากกวาเนื่องจากสะดวกรวดเร็วและไมรอนหรือเหนื่อยงาย รองลงมาเปนการใชรถยนต

สวนตัว   

-อายุ 

กลุมอายุนอยเคยใชจักรยานมาก โดยเฉพาะกลุมอายุ 14-25 ป คิดเปนรอยละ 37.9 

ของกลุมตัวอยางทั้งหมด ทั้งนี้เพราะเปนวัยเรียน ยังไมสามารถทําใบขับข่ีได แตใชจักรยานขับข่ีเลน

เพื่อความเพลิดเพลิน และเพิ่มการเดินทางไปในสถานที่ตางๆ ไดงาย กลุมนักเรียน-นักศึกษาใชจักร

ยานสําหรับเดินทางไปเรียนหนังสือระหวางที่พักกับสถานที่เรียน กลุมที่ใชจักรยานรองลงมาคือกลุม

อายุ 26-37 ป แตมีจํานวนนอยกวากลุมแรกกวาครึ่งหนึ่ง สําหรับกลุมอายุ 38-49 มีรอยละการใชจักร

ยานใกลเคียงกับกลุมอายุระหวาง 26-37 ป สวนกลุมอายุ 50-61 ป มีจํานวนการใชจักรยานนอยกวา

กลุมอ่ืน เนื่องจากมีขอจํากัดดานสุขภาพ อยางไรก็ดีบางสวนยังใชจักรยานเพื่อเดินทางไปซื้อของ 

-ระดับการศึกษา 

ความสัมพันธระหวางระดับการศึกษากับการใชจักรยานพบวา ทุกระดับการศึกษา

เคยใชจักรยาน ยกเวนระดับที่สูงกวาปริญญาตรีซึ่งไมเคยใชจักรยานเลยรอยละ 3.6 ขณะที่ระดับอาชีว

ศึกษามีรอยละการใชจักรยานมากที่สุดรอยละ 21.4 รองลงมาเปนระดับมัธยมศึกษา (รอยละ 19.3) 

และระดับปริญญาตรี (รอยละ 15.7) 
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-อาชีพ 

กลุมอาชีพที่ใชจักรยานมากที่สุดคือนักเรียนนักศึกษาใชจักรยานรอยละ 30.0 โดยนัก

เรียนในชั้นอาชีวศึกษามีเปอรเซ็นตการใชจักรยานมากที่สุดรอยละ 21.4 รองลงมาเปนนักเรียนชั้น

มัธยมศึกษามีเปอรเซ็นตในการใชจักรยานมากคิดเปนรอยละ 19.3 และกลุมผูที่ศึกษาในระดับ

ปริญญาตรีใชจักรยานรอยละ 15.7  สําหรับอาชีพที่ใชจักรยานรองลงมาเปนกลุมลูกจางและเจาหนาที่

รัฐ และผูประกอบอาชีพรับจาง ซึ่งใชจักรยานรอยละ 7.9 และรอยละ 6.4 ขณะที่กลุมแมบานคิดเปน

รอยละ 1.4 ใชจักรยานเปนพาหนะในการเดินทางซื้อของนอยมาก ที่นาสังเกตคือกลุมผูประกอบธุรกิจ

สวนตัวใชรถจักรยานมากกวากลุมแมบาน คือใชจักรยานถึงรอยละ 5 แมวากลุมดังกลาวเปนกลุมที่

คอนขางมีฐานะ มีโอกาสเปนเจาของยานพาหนะเชนรถยนต และรถมอเตอรไซค มากกวากลุมอ่ืนๆ 

เนื่องจากใชจักรยานสําหรับเดินทางระยะสั้นๆ ในเขตเมืองและบางสวนใชสําหรับออกกําลังกาย  

-รายได 

เมื่อพิจารณาจากรายได พบวากลุมผูที่ไมมีรายไดใชจักรยานมากที่สุด เนื่องจากกลุม

ที่ไมมีรายไดสวนใหญเปนกลุมนักเรียน-นักศึกษาใชจักรยานเพราะประหยัดคาใชจาย  กลุมผูที่มีราย

ไดต่ํากวา 6,000 บาท เปนกลุมที่ใชจักรยานรองลงมา ขณะที่กลุมผูมีรายไดสูงกวา 9,001 บาทขึ้นไป

ใชจักรยานนอยที่สุด ทําใหเห็นวาจักรยานยังคงเปนพาหนะสําหรับผูมีรายไดนอย  ขณะที่กลุมขาราช

การที่มีรายไดสูงขึ้นนิยมใชรถยนตสวนตัวมากขึ้น โดยมีขาราชการใชจักรยานเพียงรอยละ 5.6 ขณะที่

ใชรถยนตสวนตัวมากขึ้นตามรายไดโดยขาราชการที่มีรายได 12,001 บาทข้ึนไปใชรถยนตสวนตัวคิด

เปนรอยละ 22.2 ของขาราชการทั้งหมด และมีจํานวนมากที่สุด ขาราชการที่มีรายไดต่ํากวาเฉพาะ

อยางยิ่งรายไดระหวาง 6,001-9,000 บาท นิยมใชรถสองแถวรอยละ 11.1 นอกจากนี้บางสวนยังนิยม

เดินทางดวยเทา 
ลักษณะการเดินทางดวยจักรยานในเขตเทศบาลนครอยุธยา  
-วัตถุประสงคการเดินทาง 

ในจํานวนผูตอบแบบสอบถาม 140 คน ตอบคําถามเกี่ยวกับวัตถุประสงคของการเดิน

ทางดวยจักรยานพบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญจะใชจักรยานเพื่อไปซ้ือของรอยละ 36.1 รองลง

มาเปนการใชจักรยานเพื่อทําธุระ รอยละ 27.7 และใชจักรยานเพื่อพักผอนหยอนใจรอยละ 22.9  

สําหรับการใชจักรยานเพื่อเรียนหนังสือคิดเปนรอยละ 6 และทํางานรอยละ 3.6  

-ระยะทางการเดินทาง 

ผูใชจักรยานสวนใหญใชจักรยานในระยะสั้นๆ นอยกวา 5 กม. ถึงรอยละ 85.0 ใน

จํานวนนี้เปนการเดินทางในระยะไมเกิน 3 กม.รอยละ 56.2 และเปนการเดินทางระหวาง 3.1 – 5 กม. 

รอยละ 28.8  ส่ิงที่ชวยใหการเดินทางดวยจักรยานในระยะสั้นๆ ไดคือการที่เมืองมีขนาดไมใหญมาก มี

สถานบริการและสถานที่สําคัญไมหางกันมากนัก 
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-วัตถุประสงคกับระยะทาง 

การขับข่ีจักรยานเปนการขับข่ีในระยะสั้นไมเกิน 3 กม. รอยละ 27.1 ซึ่งมีจํานวนมาก

ที่สุด เพื่อไปซื้อของ รองลงมาเปนการขับข่ีจักรยานระยะสั้นเพื่อไปทําธุระรอยละ 12.9 และพักผอน

หยอนใจรอยละ 10.0 ขณะที่ระยะทางไกลปานกลางขนาด 3.1-5 กม. ผูขับข่ีนิยมขับไปซ้ือของมากที่

สุด แตไปเรียนหนังสือนอยที่สุด สําหรับผูที่มีเปาหมายขับข่ีจักรยานในระยะทางไกลระหวาง 5.1-10 

กม.สวนใหญเพื่อทําธุระและพักผอนหยอนใจ บางสวนเดินทางระยะที่ไกลกวา 10 กม. มีเปาหมายเพื่อ

ออกกําลังกาย 

-ระยะเวลาการเดินทาง 

ระยะเวลาที่ใชในการขับข่ีจักรยานสวนใหญคือระหวาง 11-20 นาที หรือรอยละ 45.3 

รองลงมาเปนการขับข่ีจักรยานนอยกวา 10 นาที รอยละ 32 สภาพรางกายของผูขับข่ี วัตถุประสงคของ

การขับข่ีจักรยาน และระยะทางเปนปจจัยสําคัญที่กําหนดระยะเวลาในการขับข่ี ทั้งนี้หากเปาหมาย

ของการขี่จักรยานเพื่อเปนการออกกําลังจะใชเวลานานในการขับข่ีเพื่อวัตถุประสงคอ่ืน 

-ชวงเวลาที่ใช 

ผูใชจักรยานสวนใหญนิยมใชจักรยานในชวงเย็นระหวางเวลา17.00-19.00  รอยละ 

39.7 เปนชวงที่อากาศไมรอน สําหรับชวงเวลาเรงวนระหวาง 7.00-10.00 น. มีผูใชจักรยานรอยละ 11 

ใกลเคียงกับผูใชจักรยานในชวง 5.00-7.00 น.ซึ่งคิดเปนรอยละ 8.2 แตนอยกวาชวงเวลาระหวาง 

10.00-15.00 น. ซึ่งคิดเปนรอยละ 16.4 ทั้งนี้เพราะเปนชวงเวลาทําการราชการ และการทํางานในภาค

เอกชน ประชาชนบางสวนใชจักรยานเปนพาหนะเดินทางทํากิจธุระในเขตเทศบาล   

-ถนนที่ใชบอย  

ในสวนนี้จะพิจารณาถนนที่ประชาชนใชจักรยานในการเดินทางบอยที่สุด โดยใน

จํานวนผูตอบแบบสอบถาม 140 คน ระบุถนนที่ใชในการเดินทางดวยจักรยาน 52 คน โดยเดินทาง

ดวยถนนอูทองมากที่สุดรอยละ 23.1 (ใกลเคียงกับจํานวนผูตอบแบบสอบถามที่ไมใชจักรยานแตระบุ

ถนนหรือเสนทางที่ใชในการเดินทางดวยจักรยานที่เห็นวาถนนอูทองเปนเสนทางที่ใชในการเดินทาง

มากที่สุด)  รองลงมาเปนการเดินทางบนถนนนเรศวร รอยละ 15.4 สําหรับถนนปาโทน และถนนโรจนะ 

มีผูใชจักรยานเทากัน 

-ที่จอดรถจักรยาน   

ผูตอบแบบสอบถามตอบ 30 คน คิดเปนรอยละ 21.4 โดยระบุวาไมมีที่จอดจักรยาน

มากที่สุด คิดเปนรอยละ 17.9  แตกตางอยางมากจากผูที่ระบุที่จอดแตไมระบุบริเวณซึ่งคิดเปนรอยละ 

2.1 ทั้งนี้มีผูระบุที่จอดบริเวณถนนนเรศวร และถนนโรจนะอยางละ 1 ราย 
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ข. กลุมตัวอยางประชากรนักทองเที่ยว (แบบสอบถามชุดที่ 2) 
 

ลักษณะของกลุมตัวอยาง 
กลุมตัวอยางจากประชากรนักทองเที่ยวซึ่งมาจากอําเภอตางๆ นอกเขตเทศบาลนครศรี

อยุธยา และมาจากจังหวัดอื่นๆ มีจํานวน 145 คน เปนหญิงมากกวาชาย โดยมีชาย 66 คน คิดเปน

รอยละ 45.5 หญิง 79 คน คิดเปนรอยละ 54.5 ทั้งนี้กลุมตัวอยางมีอายุระหวาง 14-25 ป มากที่สุด

จํานวน 86 คน คิดเปนรอยละ 59.3 รองลงมาคือกลุมที่มีอายุระหวาง 26-37 ป (จํานวน 24 คน) และ

กลุมอายุ 38-49 ป (จํานวน 22 คน) คิดเปนรอยละ 16.6 และ 15.2 ตามลําดับ สําหรับภูมิลําเนาของ

กลุมตัวอยางที่เดินทางเขามาทองเที่ยวในจังหวัดอยุธยา พบวาสวนใหญมาจากภาคกลาง โดยมี

จํานวน 128 คน หรือคิดเปนรอยละ 88.9 ขณะที่มาจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคเหนือ และภาค

ใต รอยละ 4.9  4.2 และ 2.1 ตามลําดับ ทั้งนี้เปนเพราะพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยาอยูในบริเวณ

ภาคกลาง และเปนศูนยกลางการเชื่อมโยงสวนตางๆ ของประเทศ ทําใหกลุมตัวอยางที่เปนนักทอง

เที่ยวจากภาคกลางสามารถเดินทางมาทองเที่ยวไดงายจึงทําใหมีจํานวนมากที่สุด  

สําหรับจังหวัดตนทางที่นักทองเที่ยวเดินทางมาทองเที่ยวอยุธยามากที่สุดคือนักทองเที่ยว

จากนอกเขตเทศบาลนครศรีอยุธยามีจํานวนมากที่สุด คิดเปนรอยละ 66.2 เนื่องจากชาวอยุธยาในเขต

อําเภออื่นๆ ที่อยูนอกเขตเทศบาลนิยมเดินทางเขามาทองเที่ยวและพักผอนตามสถานที่ทองเที่ยวตางๆ 

ซึ่งไมไกลจากบานพัก สามารถเดินทางไปกลับเชา-เย็น หรือเดินทางดวยพาหนะตางๆ กันไดงาย  รอง

ลงมาเปนนักทองเที่ยวจากกรุงเทพมหานครคิดเปนรอยละ 13.1 และพื้นที่อ่ืนๆ ในภาคกลาง เชน 

ลพบุรี (รอยละ 3.4) สระบุรี (รอยละ 2.8) และสุพรรณบุรี (รอยละ 2.1) ภาคเหนือประกอบดวย

เพชรบูรณ (รอยละ 1.4) และเชียงใหม (0.7) ขณะที่นักทองเที่ยวจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือจาก

ขอนแกนมากที่สุด (รอยละ 2.1) รองลงมามาจากศรีสะเกศและสกลนคร 

สําหรับระดับการศึกษาของนักทองเที่ยวพบวาสวนใหญศึกษาหรือจบการศึกษาระดับ

ปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 36.6 รองลงมาเปนกลุมนักเรียนมัธยมศึกษาที่เดินทางเขามาศึกษาพื้นที่

ทางประวัติศาสตรรอยละ 30.3 กลุมนักศึกษาระดับอาชีวศึกษาคิดเปนรอยละ 17.9 และชั้นประถม

ศึกษารอยละ 11.6 โดยมีกลุมผูที่มีการศึกษาสูงกวาระดับปริญญาตรีคิดเปนรอยละ 3.4 สวนผูที่ไมได

ศึกษามีจํานวนนอยที่สุดรอยละ 0.7  นักทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยารอยละ 49.7 เปนกลุม

นักเรียนและนักศึกษา เนื่องจากการศึกษาสถานที่ทองเที่ยวในอยุธยาเปนสวนหนึ่งของการเรียนวิชา

ประวัติศาสตรในชั้นเรียน  รองลงมาเปนอาชีพรับจาง(รอยละ 18.6) และขาราชการ (รอยละ 14.5) 

ขณะที่ผูประกอบอาชีพธุรกิจสวนตัวและพนักงานรัฐวิสาหกิจเขามาทองเที่ยวรอยละ 11.7 และ 2.1 

ตามลําดับ   
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กลุมนักทองเที่ยวสวนใหญ (รอยละ 28.3) มีรายไดต่ํากวา 6,000 บาท และรอยละ 24.8 ยัง

ไมมีรายได ซึ่งสอดคลองกับอาชีพของนักทองเที่ยวที่สวนใหญยังเปนนักศึกษาหรือนักเรียนทั้งในระดับ

ปริญญาตรี อาชีวศึกษาและมัธยมศึกษา อยางไรก็ดี กลุมผูที่มีรายไดระหวาง 12,001-15,000 บาท มี

จํานวนถึงรอยละ 17.2 และผูที่มีรายไดตั้งแต 15,001 ขึ้นไปมีจํานวนใกลเคียงกับผูที่มีรายไดระหวาง 

6,001-10,000 บาท (รอยละ 13.1 และ 13.8 ตามลําดับ) 
ความสัมพันธระหวางลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมกับการใชจักรยาน 

-เพศ  นักทองเที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาที่เคยใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวเปนหญิง

มากกวาชาย โดยหญิงเคยใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวคิดเปนรอยละ 54.5 ขณะที่ชายคิดเปนรอยละ 

45.5  

-อายุ นักทองเที่ยวสวนใหญมีอายุระหวาง 14-25 ป และเปนกลุมที่เคยใชจักรยานเพื่อการ

ทองเที่ยวมากที่สุดคิดเปนรอยละ 59.3 รองลงมาเปนกลุมอายุระหวาง 26-37 ป คิดเปนรอยละ 16.6  

อายุ 38-49 ป ใชจักรยานทองเที่ยวรอยละ 15.2 และอายุตั้งแต 50 ป ข้ึนไปใชจักรยานรอยละ 9.0 ของ

ผูที่เคยใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวทั้งหมด 

-ภูมิลําเนา กลุมตัวอยางไมคอยมีความแตกตางในดานนี้ เนื่องจากจํานวนกลุมตัวอยาง

เกือบทั้งหมดเปนผูที่เดินทางมาจากภาคกลาง ผลการสํารวจพบวาผูที่อาศัยอยูในภาคกลางเขามาทอง

เที่ยวในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยาใชจักรยานมากที่สุดคิดเปนรอยละ 88.9 ของผูใชจักรยานทั้งหมด 

โดยมาจากจังหวัดอยุธยามากที่สุด (รอยละ 66.2) รองลงมามาจากกรุงเทพฯ (รอยละ 13.1)  กลุมนัก

ทองเที่ยวที่มีภูมิลําเนาจากภาคอีสานเคยใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวมากเปนลําดับสองรองจากภาค

กลางคิดเปนรอยละ 4.9   ภาคเหนือ รอยละ 4.2 และภาคใต รอยละ 2.1  

-ระดับการศึกษา  นักทองเที่ยวที่ใชจักรยานสวนใหญกําลังศึกษาและจบการศึกษาระดับ

ปริญญาตรีมากที่สุด คิดเปนรอยละ 36.6 รองลงมาเปนกลุมนักเรียนชั้นมัธยม รอยละ 30.3 นักเรียน

ในชั้นอาชีวศึกษารอยละ 17.9 ประถมศึกษา รอยละ 11.0 และสูงกวาปริญญาตรีรอยละ 3.4  

-อาชีพ   นักเรียน/นักศึกษาเปนกลุมที่ใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวมากที่สุดคิดเปนรอยละ 

49.7 รองลงมาเปนกลุมลูกจางพนักงานบริษัทใชจักรยานรอยละ 18.6 สําหรับขาราชการ นักธุรกิจ 

และพนักงานรัฐวสิาหกิจใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวรอยละ 14.5   11.7 และ  2.1 ตามลําดับ 

-รายได  นักทองเที่ยวที่มีรายไดต่ํากวา 6,000 บาท ใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวมากที่สุดคิด

เปนรอยละ 28.3  รองลงมาเปนกลุมไมมีรายไดซึ่งสวนใหญเปนนักเรียน/นักศึกษา ขณะที่กลุมผูที่มี

รายได 12,001 – 15,000 บาท ใชจักรยานมากเปนอันดับสาม ของกลุมผูใชจักรยานทั้งหมด คิดเปน

รอยละ 17.2 รองลงมาเปนกลุมผูที่มีรายไดระหวาง 6,001-10,000 บาท ใชจักรยานรอยละ 13.8 ใกล

เคียงกับกลุมที่มีรายไดตั้งแต 15,001 บาท ข้ึนไป เคยใชจักรยานเพื่อการทองเที่ยวคิดเปนรอยละ 13.1 

ทั้งนี้เพราะกลุมที่มีรายไดสูงขึ้นมีทางเลือกในการใชพาหนะอื่นเพื่อการทองเที่ยวมากกวา 
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
 

นาย เศรษฐพล ประเสริฐผล เกิดวันที่ 21 ธันวาคม พ.ศ.2521 ที่ จังหวัด กรุงเทพมหานคร  

สําเร็จการศึกษาปริญญาตรีสถาปตยกรรมศาสตรบัณฑิต   จากมหาวิทยาลัยเชียงใหม ในปการ

ศึกษา  2545 และเขาศึกษาตอในหลักสูตรการวางแผนภาคและเมืองมหาบัณฑิต  คณะ

สถาปตยกรรมศาสตร ที่จุฬาลงกรณมหาวิทยาลยั เมื่อ พ.ศ. 2546  
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