
 วิทยานิพนธ

เร่ือง

พฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเท่ียวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคล่ือนสี่ลอ

  Tourism  Behavior of  Adventure Tourists Using  Off – Road  Vehicles

โดย

นางกรรณิกา  พิมลศรี

เสนอ

บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร
เพื่อความสมบูรณแหงปริญญาวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต (อุทยานและนันทนาการ)

พ.ศ. 2547

ISBN  974 – 274 – 465 - 3





กิตติกรรมประกาศ

วิทยานิพนธฉบับนี้เสร็จสมบูรณไดดวยความอนุเคราะหอยางสูงจาก  ดร.นภวรรณ    
ฐานะกาญจน ประธานกรรมการที่ปรึกษาวิทยานิพนธ  ที่ใหความกรุณา แนะนํากระบวนการคิด
และแนวทางในการศกึษา รวมทัง้ชวยเหลือในทกุๆ ดาน  ผศ.ดร.ดรรชน ี เอมพนัธุ กรรมการวชิา
เอก  อาจารยถวัลย  เนียมทรัพย  กรรมการวิชารอง และ ดร. ดวงใจ  ศุขเฉลิม  ผูแทนบัณฑิต
วิทยาลัย ที่ใหคําปรึกษา แนะนําแนวคิด ตลอดจนตรวจแกวิทยานิพนธจนสําเร็จลุลวงดวยดี ผูวิจัย
ขอกราบขอบพระคุณเปนอยางสูง

ขอขอบพระคุณ โครงการพัฒนาอาจารยวิทยาเขตสารสนเทศของทบวงมหาวิทยาลัย และ
มหาวิทยาลัยนเรศวรที่ไดมอบทุนการศึกษาและทุนในการจัดทําวิทยานิพนธ

ขอขอบพระคุณ ดร.ปราจิน  เอี่ยมลําเนา ประธานสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย
คุณชาญชัย  เพชรอินทร   คุณธาดา อติโรจนและทีมงานนิตยสารออฟโรดทุกทาน ที่ใหคําแนะนํา
และชวยเหลือในการเก็บขอมูลเปนอยางดี  สมาชิกสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทยทุกทานที่
ใหการสนับสนุน อนุเคราะหขอมูล และใหความเอื้อเฟอดานตางๆ ในการเก็บขอมูลขณะประกอบ
กิจกรรมในพื้นที่ รวมทั้ง ขอขอบพระคุณ สํานักงานโครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบ
นิเวศ ที่ใหความอนุเคราะหขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อประกอบการศึกษา

ขอขอบคุณ คุณวัชระ อนุศาสนสิริ  คุณพัชรินทร  เพชรฤทธิ์  คุณสงศรี อุนจิตต  คุณอุทัย
เดชยศดี และคุณเสาวนีย  สารเนตร รวมถึง พี่ นอง นิสิตสาขาอุทยานและนันทนาการรุน 1 ถึงรุน
5 ทุกทานโดยเฉพาะกลุมครุฑนอย ที่ใหความชวยเหลือและใหกําลังใจตลอดการจัดทําวิทยา
นิพนธ

สุดทายนี้ ผูวิจัยขอมอบคุณความดีและประโยชนของวิทยานิพนธฉบับนี้ แด พอถนอม
แมบุญมี ขายสุวรรณ ขอขอบคุณ คุณตะวันและคุณรวงขาว พิมลศรี ผูเปนแรงบันดาลใจ ขอ
ขอบคุณ ตาฮอน ยายแกว  รานแจคกอปปเซ็นเตอร  ปาอิน  พีต่อม  พีต่อง  พีก่บ  เจนนี ่ทีเ่ปนกาํลัง
ใจ และใหการสนบัสนนุในดานการศกึษาตลอดมา

กรรณิกา  พิมลศรี







(1)

สารบัญ

หนา
สารบัญ (1)
สารบัญตาราง (3)
สารบัญภาพ (5)
คํานํา 1
             วัตถุประสงค 2
              นิยามศัพท 2
การตรวจเอกสาร 5

แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับการทองเที่ยว 5
การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 10
แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับพฤติกรรมมนุษย 17

              งานวิจัยที่เกี่ยวของ 35
              สมมติฐานการวิจัย 38
อุปกรณและวิธีการ 40

อุปกรณ 40
วิธีการ 40

ผลและวิจารณ 53
              ผล 53

ตอนที่ 1   ผลการสํารวจเสนทางและสังเกตพฤติกรรมในการเดินทาง
                                  ทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอแตละเสนทาง 54

ตอนที่ 2   ลักษณะพื้นฐานทางสังคมประชากรของนักทองเที่ยว 110
              ตอนที่ 3  รูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 114
              ตอนที่ 4  แรงจูงใจ   ทศันคตติอการใชทรัพยากรธรรมชาตเิพือ่การทองเทีย่ว
                             โดยทัว่ไป  ทศันคตติอการทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบั
                               เคลือ่นสีล่อ   ความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษ  ประสบการณ



(2)

สารบัญ (ตอ)

หนา
              ดานการทองเทีย่ว ขนาดกลุมและความเหนยีวแนนของการรวมกลุมของ
              นักทองเที่ยว 120
              ตอนที่ 5   พฤติกรรมการทองเที่ยว 135
              ตอนที่ 6   ผลการทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรม
                               การทองเทีย่วของนกัทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ 141
               วิจารณ 145
สรุปและขอเสนอแนะ 156

สรุป 156
ขอเสนอแนะ 157

เอกสารและสิ่งอางอิง 160
ภาคผนวก 173

ภาคผนวก ก   เครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล 174
ภาคผนวก ข   ผลการวิเคราะห ความนาเชื่อถือ (reliability) ของแบบสอบถาม 189
ภาคผนวก ค   รายช่ือเสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 196



(3)

สารบัญตาราง

ตารางที่ หนา
1 รายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของเสนทางและขนาดตัวอยางที่ทําการเก็บขอมูล 44
2 ผลวิเคราะหเสนทางจําแนกตามลักษณะทางกายภาพ 101
3 ผลวิเคราะหเสนทางจําแนกตามลักษณะทางชีวภาพ 102
4 ลักษณะทั่วไปของนักทองเที่ยวจากการสังเกต 104
5 ผลการสังเกตพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 105
6 ลักษณะผลกระทบที่สังเกตไดของสภาพแวดลอมโดยรอบบริเวณที่มีกิจกรรม 107
7 ลักษณะพื้นฐานทางสังคมประชากรของนักทองเที่ยว 111
8 ประสบการณดานการทองเที่ยวและรูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช

รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 115
9 ปจจัยในการเลือกแหลงทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 117
10 พื้นที่แหลงทองเที่ยว หรือเสนทางในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต

ขับเคลื่อนสี่ลอไปเยือนแลวประทับใจ 10 แหง 119
11 แรงจูงใจในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 121
12 ทัศนคติเกี่ยวกับการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยว 123
13 ทัศนคติเกี่ยวกับการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 126
14 ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษของนักทองเที่ยว 131
15 ระดับความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษของนักทองเที่ยว 132
16 จํานวนครั้งที่นักทองเที่ยวเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช

รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอของนักทองเที่ยว 133
17 ลักษณะกลุมสังคมในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

ของนักทองเที่ยว 134
18 กิจกรรมการทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวเคยไดกระทําประกอบกับการผจญภัยโดย

ใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 135
19 พฤตกิรรมในการเดนิทางทองเทีย่วของนกัทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนต

ขบัเคล่ือนสีล่อ 137
20 ผลการวิเคราะหการถดถอยพหุเพื่อทดสอบสมมติฐาน 142



(4)

สารบัญตาราง (ตอ)

ตารางผนวกที่ หนา
ข1 ความนาเชื่อถือของแบบสอบถามในสวนของแรงจูงใจในการทองเที่ยวแบบ

ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 190
ข2 ความนาเชื่อถือของแบบสอบถามในสวนของทัศนคติเกี่ยวกับการใช

ทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยว 191
ข3 ความนาเชื่อถือของแบบสอบถามในสวนของทัศนคติเกี่ยวกับการทองเที่ยว

แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 192
ข4 พฤตกิรรมในการเดนิทางทองเทีย่ว 194
ค1 พื้นที่แหลงทองเที่ยว หรือเสนทางในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต

ขับเคลื่อนสี่ลอไปเยือนแลวประทับใจ 197
ค2 บัญชีรายช่ือเสนทางในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

ในประเทศไทย 200



(5)

สารบัญภาพ

ภาพที่ หนา
1 รูปแบบการทองเที่ยว 6
2 กรอบแนวคิดในการวิจัย 39
3 ที่ตั้งของเสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่ไดทํา

การศึกษา 43
4 เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางบานแมนาจอน

– บานวัดจันทร 55
5 ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางบานแมนาจอน – บานวัดจันทร 56
6 สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางบานแมนาจอน – บานวัดจันทร 57
7 พฤตกิรรมการทองเทีย่วของกลุมนกัทองเทีย่วทีใ่ชเสนทางจากบานแมนาจอน -

บานวดัจนัทร 59
8 เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง 62
9 ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง 63
10 พื้นที่ที่มีความเหมาะสมเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาบริเวณเสนทางน้ําตก

จอกกระดิ่ง 64
11 สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง 65
12 พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง 67
13 เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางน้ําตกเตาดํา 69
14 ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางน้ําตกเตาดํา 70
15 สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางน้ําตกเตาดํา 71
16 พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางน้ําตกเตาดํา 73
17 เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางบานดอกไมสด 75
18 ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางบานดอกไมสด 76
19 สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางบานดอกไมสด 77
20 พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางบานดอกไมสด 79
21 เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางน้ําตกปเต็ง 82
22 ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางน้ําตกปเต็ง 83



(6)

สารบัญภาพ (ตอ)

ภาพที่ หนา
23 พื้นที่ที่มีความเหมาะสมเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาบริเวณเสนทาง

น้ําตกปเต็ง 84
24 สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางน้ําตกปเต็ง 85
25 พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางน้ําตกปเต็ง 87
26 เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางแมสอด – แมตื่น

 – อมกอย – ทาสองยาง 89
27 ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางแมสอด – แมตื่น – อมกอย –

ทาสองยาง 90
28 สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางแมสอด - แมตื่น-อมกอย-ทาสองยาง 91
29 พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางแมสอด – ทาสองยาง 93
30 เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางปาหมาก แพรกตะครอ 95
31 ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางปาหมาก แพรกตะครอ 96
32 สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางปาหมาก แพรกตะครอ 97
33 พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางปาหมาก

แพรกตะครอ 99



1

พฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

  Tourism  Behavior  of  Adventure  Tourists  Using  Off – Road  Vehicles

คํานํา

กจิกรรมการทองเทีย่วของประเทศไทยในปจจบุนัมคีวามหลากหลายและไดรับความสนใจ
จากนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวตางประเทศเปนจํานวนมาก  โดยเฉพาะนกัทองเทีย่วชาวไทย
สวนใหญเร่ิมมคีวามรูสึกวา  การเดนิทางทองเทีย่วหรือการพกัผอนเปนรางวลัสวนหนึง่ของชวีติมาก
กวาที่จะคิดวาเปนสิ่งฟุมเฟอยดังคนในอดีตเคยคิด  (การทองเที่ยวแหงประเทศไทย,  2544) รูปแบบ
การทองเที่ยวหนึ่งที่มีการพัฒนาและไดรับความสนใจจากนักทองเที่ยวคอนขางสูงในปจจุบัน คือ
การทองเทีย่วทางธรรมชาต ิ  เนื่องจากประเทศไทยมีความหลากหลายของทรัพยากรธรรมชาติสูงจึง
สงผลใหกิจกรรมการทองเที่ยวทางธรรมชาติในปจจุบันมีความหลากหลายรูปแบบ

การทองเที่ยวแบบผจญภัยเปนการทองเที่ยวทางธรรมชาติรูปแบบหนึ่ง ซ่ึงหมายถึง การเดนิ
ทางทองเทีย่วทีผู่เขารวมกจิกรรมชืน่ชอบ การเขารวมกิจกรรมที่อาศัยความทรหด อดทนเสี่ยงภัยตาม
สถานที่หางไกลซึง่เปนแหลงทองเทีย่วทางธรรมชาตทิีม่ลัีกษณะพเิศษมช่ืีอเสยีงดานความงามและ
องคประกอบ ของธรรมชาติ  และเมื่อนักทองเที่ยวแตละคณะเขาไปเที่ยวแลวไดรับความสนุกสนาน
ตื่นเตน หวาดเสียว ผจญภัย และไดประสบการณใหม (สุรเชษฎ, 2545 และ รําไพพรรณ, 2545)  อาจ
เปนเพราะความแปลกใหมผสมผสานกบัความทาทาย จงึทาํใหปจจบุนักจิกรรมการทองเทีย่วประเภท
นีไ้ดรับความสนใจจากนกัทองเทีย่วมากขึน้ และมกีารพฒันาและเจรญิเตบิโตขึน้อยางรวดเรว็  (มนสั
และคณะ, 2545)  อันจะเห็นไดจากการประชาสัมพันธ ขาวสารตามนิตยสาร หนังสือพิมพ  รายการ
โทรทัศน รวมทัง้สือ่อิเล็กทรอนกิส และภาพการรวมกลุมชมรมการทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยรถยนต
ขบัเคล่ือนสีล่อ ที่ขยายเพิ่มขึ้น  ปจจุบันสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทยมีสมาชิกจํานวนมากถึง
101 ชมรมทั่วประเทศไทย ในระยะเวลาเพียง 4 ปหลังจากการกอตั้งสมาพันธ เมื่อวันที่ 20 ตุลาคม
พ.ศ. 2542   โดยมีแนวโนมจํานวนสมาชิกเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง (สมาพันธออฟโรดแหงประเทศ
ไทย, 2546)
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เนือ่งจากกจิกรรมการทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ เปนกจิกรรมการ
ทองเทีย่วทีม่คีวามเกีย่วพนัอยูกบัธรรมชาตแิละระบบนเิวศโดยตรง  การทองเทีย่วดงักลาวจงึสงผล
กระทบตอสภาพธรรมชาติและระบบนิเวศอยางหลีกเลี่ยงมิได ทัง้ผลกระทบทีม่ตีอสังคมพชืและ
สัตวปา (นภวรรณ, 2545) การจดัการทีเ่หมาะสมจงึเปนสิง่จาํเปน ดงันัน้ การศกึษาเกีย่วกบัพฤตกิรรม
การทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อจงึเปนงานวจิยัทีเ่ปนประโยชนทีจ่ะทาํให
เขาใจถงึสาเหตขุองพฤตกิรรมและปจจยัทีม่อิีทธพิลตอพฤตกิรรมการทองเทีย่วแบบผจญภยัประเภท
นี ้ อันอาจสามารถนาํไปสูการหาแนวทางในการสรางมาตรฐานหรอืกตกิาในการทองเทีย่วแบบ
ผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ  ซ่ึงจะเปนตวัควบคมุและลดผลกระทบในทางลบทีจ่ะเกดิขึน้
กบั ทรัพยากรธรรมชาตส่ิิงแวดลอมและเพือ่ความยัง่ยนืของระบบนเิวศสบืตอไป

วัตถุประสงค

1. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอ

2. เพื่อศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

นิยามศัพท

“พฤติกรรมการทองเที่ยว” หมายถึง การปฏิบัติของนักทองเที่ยว ซ่ึงเปนการกระทําที่เกิดขึ้น
อันเกี่ยวของกับการเดินทางทองเที่ยว

“นักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ” หมายถึง  ผูที่เดินทางทองเที่ยว
โดยใชรถยนตบรรทุกสวนบุคคลประเภทขับเคลื่อนสี่ลอ ไปยังแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติที่มี
ลักษณะพิเศษที่หางไกล มีช่ือเสียงดานความงาม และองคประกอบของธรรมชาติ  ในการประกอบ
กิจกรรมจะตองอาศัยความทรหด อดทน เสี่ยงภัย  และไดรับความสนุกสนานตื่นเตน หวาดเสียว
ผจญภัย สําหรับการวิจัยคร้ังนี้ หมายถึง สมาชิกสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย
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“แรงจูงใจ”  หมายถึง  ส่ิงที่กระตุน ผลักดันใหบุคคลแสดงพฤติกรรม หรือ กระทํากิจกรรม
ใดกิจกรรมหนึ่งอยางมีจุดหมายปลายทาง มีทิศทางและมีพลังผลักดันเพื่อใหประสบความสําเร็จ
หรือบรรลุตามเปาหมาย  สําหรับการวิจัยคร้ังนี้ หมายถึง ส่ิงที่กระตุนใหบุคคลตัดสินใจเขารวมกิจ
กรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

“ทัศนคติเกี่ยวกับการทองเที่ยว” หมายถึง  สภาวะโนมเอียงในจิตใจที่นักทองเที่ยว แสดง
ออกมาโดยการประเมินคาตอบสนองตอส่ิงตางๆ ที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว   ทั้งดานความรู
ความคิด  ความเชื่อ  และความรูสึกในการประกอบกิจกรรมตางๆในการทองเที่ยว โดยในการวิจัย
คร้ังนี้ วัดโดยใช Likert Scale แบงคาการตอบสนองออกเปน 5 ระดับ คือ 5 เห็นดวยอยางยิ่ง
4  เห็นดวย  3 ไมแนใจ  2  ไมเห็นดวย  และ 1 ไมเห็นดวยอยางยิ่ง  สําหรับขอความเชิงบวก และ
คาในทางกลับกันสําหรับขอความเชิงลบ ซ่ึงจําแนกเปน 2 ดาน คือ

“ทศันคตเิกีย่วกบัการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยว” หมายถึง  สภาวะ
โนมเอียงในจิตใจที่นักทองเที่ยวแสดงออกมาโดยการประเมินคาตอบสนองตอส่ิงตางๆ ที่เกี่ยวของ
กับการทองเที่ยว   ทั้งดานความรู  ความคิด  ความเชื่อ  และความรูสึกในการใชทรัพยากรธรรมชาติ
เพื่อการทองเที่ยว

“ทัศนคติตอการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ”  หมายถึง
สภาวะโนมเอียงที่นักทองเที่ยวไดประเมินคาตอบสนองตอส่ิงตางๆ ที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว ทั้ง
ดานความรู  ความคิด  ความเชื่อ  ความรูสึกในการประกอบพฤติกรรมตางๆในการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

“ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ”  หมายถึง  ความเขาใจของนักทองเที่ยวเกี่ยวกับ
ความหมาย  องคประกอบและกิจกรรมของการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ รวมทั้งความเขาใจในการ
ปฏิบัติกิจกรรมที่สรางผลกระทบนอยกับพื้นที่รองรับกิจกรรม

“ประสบการณดานการทองเที่ยว” หมายถึง  ความถี่หรือจํานวนครั้งที่นักทองเที่ยวได
ประกอบกิจกรรม หรือเขารวมในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ คิดเปน
จํานวนครั้งจริงในการประกอบกิจกรรม
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“ขนาดกลุม” หมายถึง  จํานวนคนในการรวมตัวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถ
ยนตขับเคลื่อนสี่ลอเพื่อเดินทางทองเที่ยว  โดยวัดจากจํานวนคนจริงในการทองเที่ยวของนักทอง
เที่ยวครั้งลาสุดที่ผานมา

“ความเหนียวแนนของการรวมกลุม” หมายถึง ความสามัคคีกลมเกลียว ความเปนน้าํหนึง่ใจ
เดยีวกนัของสมาชกิกลุม  การทีส่มาชกิของกลุมมคีวามผกูพนัตอกนัและเกดิความรูสึกพงึพอใจใน
การไดเปนสมาชกิกลุม และยอมรบัในเอกลกัษณของกลุมโดยวดัจาก ระดับความพึงพอใจที่เปน
สมาชิกในกลุมชมรมและสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย
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การตรวจเอกสาร

แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกับการทองเที่ยว

ความหมายของคําวา  การทองเที่ยว หมายถึง กิจกรรมการเดินทางไปพักคางของบุคคลใดๆ
ณ สถานที่ที่ไมใชที่อยูอาศัยตามปกติ โดยมีวัตถุประสงคในการใชเวลาวาง เพื่อพักผอน ทําธุรกิจ
หรือวัตถุประสงคอ่ืนๆ โดยระยะเวลาที่ไปเยือนนั้นตองไมเปนเวลาที่ตอเนื่องกันเกิน 1 ป (World
Tourism Organization, 1998) นอกจากนี้ สมบัติ (2544) ยังไดกลาวถึง Mc Intosh (1972) ซ่ึงไดให
ความหมายของ การทองเที่ยว วาเปนกระบวนการนันทนาการรูปแบบหนึ่งที่เกิดขึ้นระหวางเวลา
วางซึ่งมีการเดินทางเขามาเกี่ยวของ  เปนการเดินทางจากที่หนึ่งที่มักหมายถึงที่อยูอาศัย ไปยังอีกที่
หนึ่งที่ถือเปนแหลงทองเที่ยว เพื่อเปลี่ยนบรรยากาศและสิ่งแวดลอม  โดยมีแรงกระตุนจากความ
ตองการในดานกายภาพ ดานวัฒนธรรม  ดานการปฏิสัมพันธและดานสถานะหรือเกียรติคุณ โดย
การทองเทีย่วแหงประเทศไทย (2542) กลาววา การทองเทีย่วจะตองอยูภายใตเงือ่นไข 3 ประการ คอื
เปนการเดนิทางจากทีอ่ยูอาศยัปกตไิปยงัทีอ่ื่นเปนการชัว่คราว เปนการเดนิทางดวยความสมคัรใจ
และเปนการเดินทางดวยวัตถุประสงคใดๆ ก็ตามที่มิใชเพื่อการประกอบอาชีพหรือทํางานหารายได
ซ่ึงจําแนกรูปแบบของการทองเที่ยวไดเปน 3  ประเภท ไดแก  1) การทองเที่ยวทางธรรมชาติ เชน
การศึกษาธรรมชาติ การพักผอนหยอนใจ  ช่ืนชมธรรมชาติ การผจญภัย ฯลฯ  2) การทองเที่ยวทาง
ศิลปวัฒนธรรม ประวัติศาสตร เชน การทองเที่ยววิถีชีวิตชุมชน การชมการแสดงทางศิลปวัฒน
ธรรม   การทองเที่ยวเชิงเกษตรกรรม  และการเยี่ยมชมแหลงประวัติศาสตร และ 3) การทองเที่ยว
รูปแบบอื่นๆ ไดแก การประชุมสัมมนา ธุรกิจ  และการบันเทิง การกีฬา เปนตน (ดรรชนี, 2546)
อธิบายไดตาม ภาพที่ 1 ดังนี้
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ภาพที่ 1   รูปแบบของการทองเที่ยว

ที่มา :  ดรรชนี(2546)

ในปจจุบัน การทองเที่ยวสวนใหญใชทรัพยากรธรรมชาติเปนฐานในการประกอบกิจกรรม
การพฒันาและสงเสรมิการทองเทีย่วจงึควรใหความสาํคญักบัการอนรัุกษส่ิงแวดลอมควบคูกบัการ
ดาํเนนิการดานอืน่ๆ มากขึน้ ดงัเชน การทองเทีย่วแหงประเทศไทย (2544) ไดกลาวถึง WTO (1991)
ซ่ึงกลาววา ควรสงเสริม พัฒนาการทองเที่ยวทุกรูปแบบดําเนินการตามหลักการของ การทองเที่ยว
อยางยั่งยืน (sustainable tourism) ซ่ึงหมายถึง การพัฒนาการทองเที่ยวที่ตอบสนองความตองการ
ของนักทองเที่ยวและผูเปนเจาของแหลงทองเที่ยว โดยเนนการจัดการทรัพยากรธรรมชาติเพื่อให
สามารถรักษาความมั่นคงของระบบนิเวศ ตลอดจนวัฒนธรรมและวิถีชีวิตชุมชนเพื่อประโยชนทั้ง
ในปจจุบันและอนาคต หลักการพื้นฐานของความยั่งยืนจะตองไดรับการปฏิบัติโดยอุตสาหกรรม
การทองเทีย่วทัง้หมด ไมจาํเพาะแตการทองเทีย่วเฉพาะอยางเทานัน้ ในชวงกระแสของการอนรัุกษ
ส่ิงแวดลอมแพรขยายไปทัว่โลกไดสงผลใหเกดิแนวคดิเกีย่วกบั การทองเทีย่วเชงินเิวศ (ecotourism)
ซ่ึงดรรชนี (2546) ไดกลาววา การทองเที่ยวเชิงนิเวศเปนรูปแบบการทองเที่ยวที่ใชทรัพยากรการ
ทองเที่ยวทางธรรมชาติ ตลอดถึงวิถีชีวิตที่เกี่ยวกับทรัพยากรธรรมชาตินั้นเปนฐานในการประกอบ
กิจกรรม นักทองเที่ยวมีโอกาสไดสัมผัสและเรียนรูธรรมชาติและวิถีชีวิต มีรูปแบบและกิจกรรมการ

การทองเที่ยวอยางยั่งยืน (Sustainable Tourism)

การทองเที่ยวเชิงอนุรักษ (Conservation  Tourism)

การทองเที่ยวทางธรรมชาติ
(natural based tourism)

การพักผอนหยอนใจ
             การศึกษาธรรมชาติ
ทัศนศึกษา
             กิจกรรมการอนุรักษ
  ผจญภัย

การทองเที่ยวทาง
วัฒนธรรม ประวัติศาสตร

(cultual based tourism)
การทองเที่ยววิถีชีวิตชุมชน
การแสดงทางวัฒนธรรม
การทองเที่ยวเชิงเกษตร
การเยี่ยมชมแหลงทองเที่ยว
โบราณสถาน

การทองเที่ยวรูปแบบอื่นๆ

การประชุมสัมมนา

การบันเทิง / กีฬา

กีฬา
แหลงบันเทิง
                  ผิดศิลธรรม

การทองเท่ียวเชงินเิวศ (Ecotourism)
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ทองเที่ยวที่กอใหเกิดผลกระทบตอพื้นที่นอยที่สุด นักทองเที่ยวมีสวนชวยการกระจายรายไดใหกับ
ชุมชนทองถ่ินที่มีสวนรวมในการจัดการการทองเที่ยวเชิงนิเวศ เปนผลทําใหชุมชนทองถ่ินเกิดความ
รักและหวงแหนทรัพยากรธรรมชาติในทองถ่ินของตน จึงกลาวไดวา การทองเทีย่วเชงินเิวศเปนสวน
หนึง่ของการทองเทีย่วเชิงอนรัุกษ (conservation  tourism) ซ่ึงเปนแนวคดิหนึง่ทีใ่หความสาํคญักบัการ
อนรัุกษทรัพยากรธรรมชาตแิละวฒันธรรมทองถ่ิน ดงันัน้ รูปแบบการทองเทีย่วทางธรรมชาตแิละทาง
ศิลปวัฒนธรรม ประวัติศาสตร จึงควรมีการพัฒนาและสงเสริมการทองเที่ยวโดยยึดหลักการของ
การทองเที่ยวเชิงอนุรักษเปนแนวทางดําเนินการตางๆ เพื่อนําไปสูการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ดังแผน
ภาพขางตน

คําวา  การทองเที่ยวเชิงอนุรักษ หมายถึง การเดินทางไปเยือนแหลงธรรมชาติที่มีเอกลักษณ
เฉพาะถิ่น และแหลงวัฒนธรรมที่เกี่ยวเนื่องกับระบบนิเวศโดยมีวัตถุประสงคเพื่อเรียนรูเกี่ยวกับ
ธรรมชาติ วัฒนธรรม และประวัติศาสาตรดวยความระมัดระวังไมใหเกิดการเปลี่ยนแปลงหรือ
ทําลายคุณคาของระบบนิเวศ ในขณะเดียวกันก็ชวยสรางโอกาสทางเศรษฐกิจที่สงผลตอการอนุรักษ
ทรัพยากรธรรมชาติและเกิดประโยชนตอประชาชนทองถ่ิน (นภวรรณ และคณะ, 2541และดรรชนี,
2546)  นอกจากนี้ การทองเที่ยวแหงประเทศไทย (2544)  ไดกลาวถึงลักษณะของนักทองเที่ยว
ประเภทนี้วา นักทองเที่ยวกลุมนี้มีความปรารถนาที่จะไดทองเที่ยวในสถานที่ที่เปนธรรมชาติ หรือมี
วัฒนธรรมทองถ่ินที่แปลกแตกตางไปจากชีวิตประจําวัน มีความประสงคที่จะไดรับรูและมีประสบ
การณเกี่ยวของกับธรรมชาติทั้งทางตรงและทางออม มีความสม บุกสมบันและมีความตั้งใจที่จะไป
เดินทางทองเที่ยวโดยไมกอใหเกิดผลกระทบดานลบตอส่ิงแวดลอมและวิถีชีวิตทองถ่ิน พรอมที่จะ
ปรับตัวใหเขากับสภาพแวดลอมในทองถ่ิน ไมตอง การใหมีการปรับเปลี่ยนหรือพัฒนาแหลง
ทองเที่ยวเพื่ออํานวยความสะดวกสบายในลักษณะเชนเดียวกับถ่ินที่ตนอยูอาศัยหรือคุนเคย หรือใน
ลักษณะที่ไดรับจากการบริการในเมืองใหญ

สําหรับขอควรปฏิบตัเิกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษมผูีทีใ่หหลักการและแนวทางในการ
ปฏิบตัหิลายประการ สําหรับผูทีเ่กีย่วของกบัการทองเทีย่วไมวาจะเปนภาครฐั เอกชนหรอืผูประกอบ
การและนักทองเที่ยวไดเปนแนวทางประพฤติปฏิบัติ เชน  เสรี (2538) ไดใหขอแนะนําสําหรับนัก
ทองเที่ยวเชิงอนุรักษวา นักทองเที่ยวควรยอมรับวา  โลกเรามีความเปราะบาง  หากไมชวยกันรักษา
แหลงทองเที่ยวช้ันดีไว ก็จะไมเหลือใหคนรุนหลังไดช่ืนชม  ขณะไปเที่ยวควรถือสุภาษิตวา “เราจะ
ไมนาํอะไรไปนอกจากภาพถายและจะไมทิง้อะไรไวนอกจากรอยเทา”   และจากการรวบรวมแนวคดิ
สามารถสรุปแนวทางการทองเที่ยวเชิงอนุรักษสําหรับนักทองเที่ยวเปนขอควรปฏิบัติ  ดังนี้
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1.   มีการแสวงหาขอมูล วางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว
รวบรวมและมีการศึกษาขอมูลกอนเดินทางทองเที่ยวทุกครั้ง  (ศรีพร, 2537; ศูนยวิจัยปาไม คณะ
วนศาสตร, 2538 และการทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2546)

2.   มีความเขาใจและใหความเคารพ ตอธรรมชาติ ระบบนิเวศ  ตอขนบธรรมเนียมประเพณี
ของทองถ่ินที่ไปเยือน  และนักทองเที่ยวกลุมอื่นๆ ดวยกันเอง ไดแก การไมรบกวนการดําเนินชีวิต
ของสัตวปา ไมลาไลตามหรือเขาไปใกล  หรือไมควรอยูในที่สัตวปาอาศัยอยู  ไมแสดงพฤติกรรมที่
รบกวน หรือแสดงออกซึ่งความไมเคารพตอขนบธรรมเนียมประเพณีของทองถ่ินที่ไปเยือน เชน
ไมรบกวนความเปนสวนตัว  ควรแตงกายใหเหมาะสม มีกิริยาที่แสดงถึงความเกรงใจผูอ่ืน เชน  ไม
สงเสียงดังรบกวนผูอ่ืน หรือสรางความรําคาญใหแกนักทองเที่ยวคนอื่นๆ (ศรีพร,2537;  เสรี,2538;
การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2546 และ WWF, 2003 )

3. มจีติสาํนกึตอการอนรัุกษ ส่ิงแวดลอมธรรมชาตแิละมรดกทางวฒันธรรมในสถานทีท่ีไ่ป
เยอืน และใชทรัพยากรใหมปีระสทิธภิาพท่ีสุด เชน ลดการบรโิภคและการสรางของเสยีหรือมลภาวะ
ประหยัดน้ํา ไฟฟา ทิ้งขยะและสิ่งปฏิกูลในที่ที่จัดให  ไมเดินลัดเสนทาง เหยียบย่ําลูกไมหรือกลาไม
ไมกางเต็นทนอกบริเวณที่จัดให ฯลฯ (ศรีพร, 2537; เสรี, 2538;  ศูนยวิจัยปาไม คณะวนศาสตร,
2538;  การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2546 และ WWF, 2003)

4. ทําความเขาใจและเคารพ ปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบของสถานที่ไปเยือน และ กฎ
ของกลุม ฟงคําแนะนําของมัคคุเทศกหรือผูดูแลพื้นที่ ละเวนจากการกระทําผิดกฎหมาย เชน ยาเสพ
ติด อาวุธ ฯลฯ และปฏิบัติตามกฎระเบียบของสถานที่ที่ไปเยือน (ศรีพร, 2537; เสรี, 2538; ศูนยวิจัย
ปาไม คณะวนศาสตร, 2538;  การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2546 และ WWF, 2003)

5. ระมัดระวังตน หลีกเลี่ยงไมใหกอใหเกิดผลกระทบ หรือเกิดผลกระทบนอยที่สุดตอ
สภาพแวดลอมและวัฒนธรรมที่ไดไปเยือน ยึดหลักการจัดการของเสีย เชน เมื่อนําอะไรเขาไปตอง
เก็บกลับออกมาดวย   การตั้งแคมปในที่ที่จัดไวไมควรเปดพื้นที่ใหม  ไมควรใหอาหารแกสัตวปา
ไมจับหรือสัมผัสตัวสัตว (การทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2546;  เสรี, 2538 และ WWF, 2003)

6. สงเสริมผูประกอบการที่มีความตระหนักถึงสิ่งแวดลอมและชุมชนในพื้นที่ รวมทั้ง
สนับสนุนเศรษฐกิจทองถ่ินที่ไปเยือนเลือกใชบริการผูประกอบการที่มีจิตสํานึกในการอนุรักษ
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ส่ิงแวดลอม  เชน ชวยซ้ือผลิตภัณฑของทองถ่ินที่ไดไปเยือน (ศรีพร, 2537; เสรี, 2538; การทอง
เที่ยวแหงประเทศไทย, 2546 และ WWF, 2003)

7. ไมสงเสริมผูกระทําผิด ไมซ้ือหรือสนับสนุนสินคาที่ผลิตจากสัตวปาหรือ พืชพรรณที่หา
ยาก หรือมีแนวโนมลดนอยลง  ไมซ้ือช้ินสวนของสัตวหรือวัตถุโบราณ หรือสินคาที่ทําจากพืชหรือ
สัตวหายาก เชน กระเปาขนสัตว กระดองเตา  (เสรี, 2537 และการทองเที่ยวแหงประเทศไทย, 2546)

8. ไมนําสัตวปาหรือพันธุไมปา  ไมเก็บรวบรวมสิ่งตางๆ จากพื้นที่ เชน พรรณไม ขนนก
กระดูกสัตวปาเปนของที่ระลึก  ไมนําสัตวปา หรือสัตวทะเลออกนอกพื้นที่  ไมเกบ็รวบรวมซากพชื
หรือสัตวมาเปนสมบตัขิองตนเอง(เสร,ี 2537; การทองเทีย่วแหงประเทศไทย, 2546 และWWF, 2003)

9. ไมนําชนิดพันธุตางถิ่นทั้งพืชและสัตวเขาไปในระบบนิเวศที่ไปเยือน  ไมนําสัตวเล้ียงเขา
ไปหรือปลอยในแหลงทองเที่ยว  ไมนําสัตวปาที่เล้ียงเขาไปปลอยในแหลงทองเที่ยว  (การทองเที่ยว
แหงประเทศไทย, 2546 และ WWF, 2003)

10. ตระหนักถึงบทบาทและศักยภาพของตนที่จะชวยใหเกิดการอนุรักษและการพัฒนา
เศรษฐกิจแบบยั่งยืน  การมีสวนรวมใหขอคิด เสนอแนะในการอนุรักษธรรมชาติและวัฒนธรรมแก
สถานที่ที่ไปเยือน  มีความรักและหวงแหนทรัพยากรที่ไดเรียนรูเพิ่มขึ้นหลังจากการทองเที่ยว  เขา
รวมองคกรที่เกี่ยวกับการอนุรักษส่ิงแวดลอมและการทองเที่ยว (การทองเที่ยวแหงประเทศไทย,
2546)

จากแนวคิดเกี่ยวกับ  การทองเที่ยวเชิงอนุรักษ ดังกลาว  สรุปไดวา  เปนการทองเที่ยวที่มี
การปฏิบัติหรือการกระทําที่แสดงออกดวยการรับผิดชอบตอระบบนิเวศในขณะที่มีการเดินทางทอง
เที่ยว โดยมีการแสดงความรู  ความเขาใจเกี่ยวกับสภาพแวดลอมของแหลงทองเที่ยวโดยไมทําลาย
หรือทําใหสภาพแวดลอมทั้งทางธรรมชาติ สังคมและวัฒนธรรมบริเวณที่ไปเยือน หรือแหลงทอง
เที่ยวใหเกิดความเสื่อมโทรม  ในขณะเดียวกันยังชวยสรางรายไดใหคนในทองถ่ิน  ซ่ึงในการศึกษา
คร้ังนี้จะพิจารณาจากความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษในดานตางๆ
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การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคล่ือนสี่ลอ

การทองเที่ยวแบบผจญภัย

การทองเที่ยวแบบผจญภัย (adventure tourism) หมายถึง การเดินทางโดยนักทองเที่ยวที่ช่ืน
ชอบการเขารวมกิจกรรมที่อาศัยความทรหด อดทนเสี่ยงภัย ตามสถานที่หางไกลที่มีช่ือเสียงดาน
ความงาม และองคประกอบของธรรมชาติ (สุรเชษฎ, 2545) และศูนยวิจัยปาไม  คณะวนศาสตร
(2538)  และดรรชนีและสุรเชษฎ (2539) ไดกลาววากิจกรรมทองเที่ยวประเภทชื่นชมธรรมชาติและ
กิจกรรม   ทองเทีย่วประเภทผจญภยั ประกอบดวย การชมทวิทศันธรรมชาตใินบรรยากาศทีส่งบ
การขีจ่กัรยาน ตามเสนทางธรรมชาติ  การปนหรือไตเขา  การพักแรมดวยเต็นท  กิจกรรมเครื่องรอน
ขนาดเล็ก  การลองแพยางหรือแพไมไผ   การเที่ยวน้ําตก  และวินดเซิรฟ   ตางจัดอยูในประเภทของ
กิจกรรม การทองเที่ยวเชิงอนุรักษ  นอกจากนี้  การทองเที่ยวแหงประเทศไทย (2545) ไดกําหนดให
กลุมนักทองเที่ยวที่ชอบแสวงหาความตื่นเตนและแปลกใหม  ในสภาพธรรมชาติที่หางไกลความ
เจริญและมีความลําบากในการเขาถึง เชน  การเดินปา การปนเขา จัดอยูในประเภทของนักทองเที่ยว
เชิงอนุรักษประเภทผจญภัย ซ่ึงจําแนกตามระดับความสนใจในธรรมชาติ รวมทั้ง มนัสและคณะ
(2545) ยังไดกลาวถึง การทองเทีย่วแบบผจญภยักึง่อนรัุกษธรรมชาต ิ(soft adventure tourism)วาเปน
กจิกรรม  การทองเที่ยวที่คอนขางใหมสําหรับประเทศไทยเมื่อเทียบกับการทองเที่ยวประเภทอื่นทั่ว
ไป  การทองเที่ยวแบบผจญภัยกึ่งอนุรักษธรรมชาติมีกิจกรรมที่คอนขางชัดเจน  คือ มีเปาหมายหลัก
ในการไดมีโอกาสประกอบกิจกรรมที่มีความทาทาย หรือเสี่ยงภัย การใชพละกําลัง การไดรับความ
สนุกสนานเพลิดเพลิน สวนเปาหมายรองคือ การไดช่ืนชมธรรมชาติ การเรียนรูคุณคาเชิงการทอง
เที่ยว  เชน   กิจกรรมการลองแกง  พายเรือแคนู/คายัค  และปนหนาผา  เปนตน

โดยสรปุแลวความหมายของคาํวา การทองเทีย่วแบบผจญภยั หมายถงึ การเดนิทางทองเทีย่ว
ทีผู่เขารวมกจิกรรมชืน่ชอบ การเขารวมกิจกรรมที่อาศัยความทรหด อดทนเสี่ยงภัยตามสถานที่หาง
ไกลซึง่เปนแหลงทองเทีย่วทางธรรมชาตทิีม่ลัีกษณะพเิศษมช่ืีอเสยีงดานความงามและองคประกอบ
ของธรรมชาติ  และเมื่อนักทองเที่ยวแตละคณะเขาไปเที่ยวแลวไดรับความสนุกสนานตื่นเตน หวาด
เสียว ผจญภัย ทรงจํา ปลอดภัยและไดประสบการณใหม (สุรเชษฎ, 2545 และ รําไพพรรณ, 2545)
นอกจากนี้ รําไพพรรณ (2545) ไดกลาวถึง องคประกอบของการทองเที่ยวแบบผจญภัย ไวดังนี้
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1. เปนการทองเที่ยวในแหลงธรรมชาติที่มีลักษณะพิเศษใหความตื่นตาตื่นใจ ทาทาย
ความสามารถของมนุษยและชวนใหทดลองทําเมื่อเขาไปเที่ยว

2. มีบริการอํานวยความสะดวกพรอม บางแหงไมพรอม นักทองเที่ยวตองไปแคมปง

3. มีครูฝกรับผิดชอบการแนะนํา และดูแลความปลอดภัย

4. เปนการจัดการที่มีมาตรการรักษาความปลอดภัยตอชีวิตและทรัพยสิน

5. เปนการจัดการที่มีการกําหนดนโยบายแผนงานและแผนปฏิบัติการเพื่อสงเสริมและ
พัฒนาการทองเที่ยวทั้งระยะสั้น และระยะยาว

6. นักทองเที่ยวไดรับความสนุกสนาน  ตื่นเตน หวาดเสียว  ผจญภัย  ปลอดภัย มีความ
ทรงจําและประสบการณใหม

รถยนตขับเคล่ือนสี่ลอ

นักทองเที่ยวในยุคปจจุบันมีโอกาสในการเลือกใชพาหนะเดินทางเพื่อไปยังแหลงทองเที่ยว
ตางๆ  ปกติแลวการตัดสินใจเลือกพาหนะเดินทางขึ้นอยูกับองคประกอบ 3 ประการ คือ ระยะเวลา
ของการเดนิทาง จาํนวนคนในกลุมทีเ่ดนิทางและเงนิสาํรองทีม่อียูเพือ่การเดนิทาง สวนองคประกอบ
อ่ืนๆ ทีม่ผีลรวม เชน ความสะดวกสบายของพาหนะเดนิทาง  เวลาทีใ่ชในการเดนิทางไปยงัจดุหมาย
ปลายทางของยานพาหนะตางๆ  ความหรูหรา สะดวกสบายของยานพาหนะ  ความรูสึกดานสถาน
ภาพและเกียรติภูมิ  ขอไดเปรียบของการเดินทางโดยรถยนต คือ ชวยใหนักเดินทางไดรับประโยชน
และไดเปรียบมากกวาการใชพาหนะอื่นๆ ซ่ึงสามารถเปดโอกาสใหจุดหมายปลายทางแหงใหมได
ปรากฎตัวขึ้นมาเพื่อตอบสนองตอบตอผูเดินทางทองเที่ยวโดยทางรถยนตนั่งสวนบุคคล รวมทั้ง
สามารถหยุดพักในระหวางทาง การนําสัมภาระไปไดสะดวก การควบคุมเวลาในการเดินทาง ดังนั้น
รถยนตสวนบุคคลซึ่งมีคุณลักษณะพิเศษในการยืดหยุนสูง  จึงไดรับความนิยมและเขามาแทนที่ยาน
พาหนะเดินทางประเภทอื่นๆ เกือบทั้งหมด (นิคม, 2535)  นอกจากนี้  ยังมีการนิยมนํารถยนตสวน
บุคคลประเภทขับเคลื่อนสี่ลอ ซ่ึงมีสมรรถนะในการขับเคลื่อนในทางที่ลําบาก ทุรกันดารไดดี มาใช
ในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ซ่ึงเกิดขึ้นอยางแพรหลายในปจจุบัน
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ความหมายของคาํวา รถยนตขบัเคล่ือนสีล่อ มผูีนยิามศพัทไวหลายประการ ดงัปรากฏใน
พจนานกุรมของ Hornby (2000) ไดกลาวถึงคาํวา Four by Four  หมายถงึ รถขบัเคลือ่นสีล่อเปน ภาษา
เรียกของประเทศสหรฐัอเมรกิา สวนคาํวา Four Wheel Drive  หมายถงึ ระบบขบัเคลือ่นสีล่อ  ซ่ึงจะทาํ
ใหรถยนตมปีระสทิธภิาพในการขบัขี ่ นอกจากนี ้วสันต (2522) และธรีะยทุธ (2532) ไดกลาวถึง  รถ
ยนตบรรทกุสวนบคุคลประเภทขบัเคล่ือนสีล่อวาหมายถงึ รถยนตบรรทกุทีม่นี้าํหนกัรถไมเกนิ 1,600
กโิลกรัม มรีะบบการขบัเคลือ่นทีท่กุลอชวยในการขบัเคลือ่น โดยระบบขบัเคลือ่นสีล่อ อาจใชตลอด
เวลาหรือหรืออาจใชเพียงบางเวลาก็ไดแลวแตการออกแบบ

ประสานพงษ (2542) ไดกลาวถึง คุณสมบัติของรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอวามีความแตกตาง
จากรถยนตขับเคลื่อนสองลอ  ดังนี้

1.  มีสมรรถนะในการขับเคลื่อนบนถนนที่ขรุขระไดดี เพราะลอทั้งสี่สามารถขับเคลื่อนได
พรอมกัน จึงสรางแรงขับไปขางหนาทําใหรถยกตัวข้ึนในแนวดิ่ง  ซ่ึงจะชวยใหสามารถแลนไปบน
พื้นที่มีระดับตางกันได เชน เมื่อลอหนาพบสิ่งกีดขวาง ลอหลังจะชวยผลักดันใหลอหนาขามไปได
หรือลอหลังตกหลุมโคลน ลอหนาจะชวยดึงใหลอหลังขึ้นไดเชนกัน

2. มีสมรรถนะในการขับเคลื่อนขณะออกตัวและเรง เพราะกําลังของเครื่องยนตระบบขับ
เคลื่อนสี่ลอจะถูกถายทอดไปยังลอทั้งสี่เทากัน ทําใหความสามารถในการยึดเกาะถนนของยางทั้งสี่
มีมาก สามารถเพิ่มกําลังของเครื่องยนตใหมีกําลังมากขึ้นไดซ่ึงดีตอการออกตัวหรือเรงเครื่องยนต

3. มีสมรรถนะในการไตเขาไดดี  เปนผลมาจากแรงขับเคลื่อนที่ลอทั้งสี่กระทํากับยางทั้งสี่
เสน กับคาสัมประสิทธิ์ความตานทานในการไตเขามีมากกวา รถยนตขับเคลื่อนสองลอไดถึง 2 เทา

4.  มีเสถียรภาพในการเลี้ยว เมื่อกําลังที่จายใหกับลอทั้งสี่เทากัน  ยางทุกเสนจึงมีแรงยึด
เกาะมากแตโหลดที่มากระทําตอยางแตละเสนจะลดลง ดังนั้น เมื่อรถเล้ียวแรงที่กระทํากับยางใน
ขณะเลี้ยวก็จะลดลงเปนสาเหตุใหรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอสามารถเลี้ยวเขาโคงไดอยางมีประสิทธิ
ภาพ และการควบคุมกระทําไดดี

5. มีสมรรถนะในการขับเคลื่อนบนถนนที่เปนโคลนตม   รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอสามารถ
สงถายกําลังขับเคลื่อนไดมากกวาเปน 2 เทาของรถยนตขับเคลื่อนสองลอ จึงทําใหมีสมรรถนะใน
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การขับเคลื่อนบนถนนที่มีคาสัมประสิทธิ์ความตานทางที่นอยไดดี

ดวยคุณสมบัติของรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอดังกลาว จึงทําใหมีผูนิยมนํารถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอมาใชในกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยแบบใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ และมักนิยมใชคําวา
Off – Road  Vehicles (ORVs) ซ่ึง  Hornby (2000) ไดกลาวถึงคําวา Off – Road  หมายถึง  เสนทาง
ทุรกันดารไมใชเสนทางหลวง  และ  สมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย (2546) ไดกลาวถึงความ
หมายของคําวา  การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ วาหมายถึง การเดินทาง
ทองเที่ยวโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ช่ืนชอบการเขารวมกิจกรรมที่อาศัยความทรหด อดทน เสี่ยง
ภัย ไปยังแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติที่มีลักษณะพิเศษ ตามสถานที่หางไกล ทุรกันดาร สภาพเสน
ทางมีความยากลําบาก มีช่ือเสียงดานความงาม และองคประกอบของธรรมชาติ  เพื่อไดรับความ
สนุกสนานตื่นเตน หวาดเสียว ผจญภัย และไดประสบการณใหม

ผลกระทบจากการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคล่ือนสี่ลอ

ปจจุบันการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอไดเกิดขึ้นอยางแพรหลาย
ซ่ึงเปนลักษณะกิจกรรมทองเที่ยวผจญภัยในแหลงธรรมชาติ ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการทองเที่ยว
ประเภทนี้มีความสัมพันธเชื่อมโยงกันในระบบของสังคม เชน ระบบเศรษฐกิจ ระบบสังคมวัฒน
ธรรม การทองเที่ยวและระบบนิเวศ  ดวยรูปแบบที่มีความเกี่ยวพันอยูกับธรรมชาติโดยตรง  การ
ทองเที่ยวดังกลาว  จึงสงผลกระทบตอสภาพทางธรรมชาติอยางหลีกเลี่ยงมิไดทั้งดานกายภาพและ
ชีวภาพ  รวมทั้งกอใหเกิดผลกระทบทางสังคมวัฒนธรรม ซ่ึงตางเปนผลกระทบที่มีความสัมพันธ
เชื่อมโยงกัน  ดังนี้

1.   สภาพแวดลอมทางธรรมชาติ

1.1  ผลกระทบทางลบตอสภาพแวดลอมธรรมชาติทางกายภาพ

1.1.1  ดิน    จากการที่รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอไดทะยานเขาไปในพื้นที่   ลอขนาด
ใหญสามารถตะกยุผิวดนิขึน้มา ทาํใหสูญเสยีหนาดนิ และผวิหนาดนิมกีารเปลีย่นแปลง (Tuttle, 1987
and Persico, 2002) เกดิรองลึกบรเิวณเสนทาง  และในบางครัง้จากการทีม่กีารสะกดรอยกจิกรรม
ประเภทนี้  พบวา นักทองเที่ยวมีการขับออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิม เปนเสมือนการสรางทาง
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ใหมที่ผิดกฎหมาย (Mcknelly, 1980)  ผลกระทบสําคัญที่เกิดขึ้นกับดิน คือ   ดินถูกชะลางพังทลาย
ดังที่ Taylor (1991) ไดทาํการศกึษา กระบวนการทีด่นิถูกชะลางพงัทลายจากกจิกรรมนนัทนาการ บน
ภูเขา Hollister,California พบวา กิจกรรมที่มีผลตอการพังทลายของดินมากที่สุดคือ การผจญภยัโดย
ใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ และมีผลทาํใหลักษณะทางกายภาพ และคณุสมบตัขิองดนิมกีารเปลีย่น
แปลง  นอกจากนี้เมื่อมีฝนตกลงในทางที่ถูกทําลาย เชน มีรองลึกยอมทําใหน้ําไหลบาหนาดินมาก
ขึ้น  หรือ ตล่ิงลําน้ําบริเวณที่มีกิจกรรมถูกกัดเซาะพังทลายมากขึ้น  และกอใหเกิดปญหาอัตราการ
ตกตะกอนของดินที่ถูกชะลางมา อยางไรก็ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะมีระดับความรุนแรงมากเพียง
ใดนั้น ขึ้นอยูกับ ความลาดชัน  ชนิดของดิน พื้นที่บริเวณนั้นดวย

1.1.2  น้ํา การใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีผลกระทบตอน้ําเชนกัน เชน การตก
ตะกอน  น้ําฝนไหลบา  การที่รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอตะลุยลงน้ํา สามารถทําใหเกิด ตะกอนและ
ความขุนของน้ํา  การตกตะกอนในลําธาร  ดังเชน การวิจัยผลกระทบที่บริเวณตนน้ําของแมน้ํา
Moretown และแมน้ํา Hewitt ใน Norvin State Forest ซ่ึงทําใหเกิดผลกระทบตอพืชในน้ําและปลา
เทราต และปลาแซลมอล (U.S.F.S., 2003 and Sierraclub, 2003) นอกจากนี้ ยังสามารถทําใหเกิด
ขยะและสารปนเปอน  เชื้อโรค ในแหลงน้ํา เชน  กาซคารบอนมอนอกไซดจากทอไอเสียเขาไปใน
อากาศและน้ํามีผลทําใหคุณภาพน้ําเลวลง (Texas Chapter of  theAmerican Fisheries Society, 2002
and Harrison, 1976) มีผลทําใหระบบนิเวศในน้ําเกิดการเปลี่ยนแปลง (U.S.F.S., 2003)

                             1.1.3  เสียง   ไดแก  เกิดมลภาวะทางเสียง /เสียงดังจากเครื่องยนต เปนมลพิษที่สง
ผลตอสภาพแวดลอมธรรมชาติดานชีวภาพโดยเฉพาะสัตวปาอยางมาก และยงัสามารถกอใหเกดิ
ความขดัแยงกบัชมุชนทองถ่ินและนกัทองเทีย่วกลุมอืน่ (Sierraclub, 2003)  ดงัที ่Manci et al. (1988) ได
ทาํการวจิยัแลวพบวาระดบัเสยีงตัง้แต 90 เดซเิบลทาํใหสัตวเล้ียงลูกดวยนมขนาดเลก็เกดิความตกใจ
เสยีงดงัทีเ่กนิขดีความสามารถ  ในการไดยนิของสตัวบางชนดิกอใหเกดิการสญูเสยีการไดยนิ(Schubert
and Smith, 2000) ซ่ึงมีการทดลองกับสัตวโดยใหไดยินเสียงของรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในระดับ
ตางๆ บอยๆ จนกระทั่ง พบวาสัตวชนิดนั้นๆ ไมมีความสามารถไดยินเสียงใดๆ อีกตอไป เชน การ
ทดลองกับ กิ้งกานิ้วเทา (Mojave fringe – toedzard) (Bondello.et al, 1979) หนูจิงโจ (Dipodomys
merriami ) (Luckenbach and  Bury, 1983) และนกในทะเลทราย (Marler et al., 1973) นอกจากนี้
Gibson et al. (1975) ไดทําการวิจัยและพบวา เสียงของรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอสามารถทําใหสัตว
เล้ียงลูกดวยนมขนาดเล็กบางชนิดเกิดอาการเลือดออกจากหูและสูญเสียการไดยินไปในที่สุด  เมือ่
สัตวไมมคีวามสามารถในการไดยนิยอมมปีญหา อุปสรรคในการดาํรงชวีติ เชน ความสามารถในการ
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คนหา เหยื่อลดลง การสงสัญญาณและการไดยินเสียงเรียก นอกจากนี้พฤติกรรมเปลี่ยนแปลงจาก
เสียงของการทองเที่ยวผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอไดเกิดขึ้นกับนกในทะเลทรายไมทําการ
ผสมพันธุ เพาะพันธุเปนสาเหตุทําใหประชากรลดจํานวนลง (Rennison and Wallace, 1976) ผล
กระทบจากมลภาวะทางเสียงยังกอใหเกิดความเครียดและสงผลตอรางกายของสัตวปา เชน มีการ
ทดลองกับหนู พบวาเมื่อเพิ่มระดับเสียงดังขึ้นทําให หนูมีน้ําหนักลดลง  อัตราการเตนของหัวใจเพิ่ม
ขึ้น รังไขและไตหด จนทําใหหนูเสียชีวิต (Geber and Anderson, 1967)

               1.1.4  อากาศ  การเดินทางกับการใชยานพาหนะทุกประเภทลวนมีสวนสงเสริม
สภาวะอากาศเปนพิษหรือมลพิษทางอากาศซึ่งหมายถึง  สภาวะที่มีส่ิงเจือปนอยูในอากาศ (นพรัตน,
2530)  สําหรับมลพิษทางอากาศจากรถยนตนั้นมีแหลงกําเนิดสารมลพิษ 3 แหลง คือ การระเหยจาก
สวนตางๆ ของเครื่องยนต  การระบายจากหองเผาไหม  และการระบายออกมาจากระบบไอเสียซ่ึง
เปนสารพิษที่มีอันตรายและมีปริมาณมากที่สุด โดยเฉพาะกาซคารบอนมอนอกไซด ทีจ่ะปะปนอยู
สามารถกอใหเกดิอนัตรายตอการดาํรงชวีติของมนษุย  สัตวและพืชได  เชน  หากคนเราไดรับใน
ปริมาณเขมขนเปนเวลานานจะทาํใหเกดิอาการหมดสต ิสามารถทาํลายสมองสวนกลาง ระบบไหล
เวยีนเลอืด  กลามเนือ้หวัใจทาํงานไมปกต ิและเสยีชีวติได นอกจากกาซคารบอนมอนอกไซดแลวยงัมี
สารพษิทีเ่กดิจากรถยนตอันไดแก  ไนโตรเจนออกไซด  ไฮโดรคารบอนซลัเฟอรไดออกไซด สารตะกัว่
ควนัดาํ และฝุนละออง ซ่ึงตางเปนสารพษิทีก่อใหเกดิอนัตรายได  (กรมควบคมุมลพษิ, 2538) และ
Sierraclub(2003)ไดกลาววา กจิกรรมการทองเทีย่วผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ สามารถกอ
ใหเกดิมลพษิ  เชน กาซคารบอนมอนอกไซดปนเปอนผิวดนิ  อากาศและน้าํในพืน้ทีป่าอนรัุกษได ซ่ึง
สงผลตอสภาพทางธรรมชาตโิดยรวม

1.2 ผลกระทบตอสภาพแวดลอมธรรมชาติทางชีวภาพ

              1.2.1 พืช  ไดแก  การถูกเด็ดหัก / ถูกทําลายจากการบดขยี้ เหยียบย้ําดวยลอรถยนต
ทาํใหพชืคลุมดนิถูกทาํลายและลดจาํนวนลง (Thomas, 1982 ) และการใชวิน้ตในการลากจงูรถโดย
ยดึกบัลําตนไมใหญซ่ึงเปนการรบกวนและตนไมอาจถูกโคนลงได (Marion, 1998)  การแพรกระจาย
ของพืชตางถิ่น เชน ที่ Montana กิจกรรมการทองเที่ยวผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอเปน
สาเหตุทําใหเกิดการแพรกระจายเมล็ด  knapweed มากกวา 2,000 เมล็ดในเสนทาง 10 ไมลระหวาง
การเดินทาง 1 คร้ัง ซ่ึงเติบโตกลายเปนวัชพืชทําลายพันธุพืชดั้งเดิม (Lacey and Zamora., 1997) และ
สังคมพชืเกดิการเปลีย่นแปลง (Jordan Times 1999 and Thomas, 1982 ) นอกจากนี้  งานวิจัยของ
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Lamar (1992)  และ Brodhead and Godfrey (1977) ยังเปนการยืนยันไดวา การทองเที่ยวรูปแบบนี้มี
ผลกระทบทางลบตอพืชพรรณอยางมากเนื่องจากผลการศึกษาเปรียบเทียบพื้นที่ที่เคยถูกใชแลวปด
ไมใหออฟโรดเขา  พบวา ระบบนิเวศมีการฟนตัวพบพันธุไมสําคัญรวมทั้งสัตวตางๆในพื้นที่ที่ปดมี
จํานวนมากกวา พื้นที่ที่ยังคงมีกิจกรรม

1.2.2 สัตวปา  การที่มีการทองเที่ยวผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอเขาไป
ในปาซึ่งเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาเปนเสมือนการนําเครื่องจักรยนต ซ่ึงเปนสิ่งแปลกปลอม
จากสภาวะแวดลอมเดิมยอมสงผลตอการรบกวนสัตวปา (American Lands, 2003) และมีผลกระทบ
ทั้งทางตรงและทางออม เชน การเกิดอุบัติเหตุรถชน/ทับสัตวปา  จากงานวิจัยของ Marlow (1973)
พบวา ยางรถยนตไดบดขยี้สัตวเล้ือยคลาน เตาทะเลทรายเปนจํานวนมาก รวมทั้งการบดลงบนผิว
ดินซึ่งเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวตางๆ จึงกอใหเกิดผลกระทบตอกิจกรรมการดํารงชีวิตอยางมาก
(Persico, 2002) ซ่ึงถามกีารปดพืน้ทีท่ีใ่หบริการกจิกรรมประเภทนี ้พบวา สัตวทะเลทราย เชน หนู
จงิโจ(Dipodomys merriami)  และหนกูระเปาหางยาว(Perognathus formosus) มจีาํนวนความหนา
แนนเพิ่มขึ้นมากกวาพื้นที่ที่ยังคงมีกิจกรรมในบริเวณใกลเคียง (Lamar, 1992) นอกจากนี ้ พบวา
เสยีงดงัจากกจิกรรมประเภทนีม้ผีลตอสัตวปาอยางมาก เชน การรบกวน สัตวปา เสียงที่ดังเกินไป
สามารถทําใหสัตวบางชนิดสูญเสียการไดยินได ซ่ึงจะเปนอุปสรรคตอการดํารงชีวิต(Bondello and
Brattstrom, 1979) ทําใหพฤติกรรมสัตวเปลี่ยนแปลง (Brattstrom and Bondello, 1983)เกิดความ
เครียดและมีผลตอรางกาย (Geber, 1967) และยังสงผลกระทบตอที่อยูอาศัยของสัตวปาถูกรบกวน
เปลี่ยนแปลง และมีผลทําใหประชากรสัตวปาลดจํานวนลง เชน พบวาแหลงที่อยูอาศัย และแหลง
เพาะพันธุ  แหลงอนุบาล ของปลาในรัฐเท็กซัสหลายแหงถูกทําลายจากกิจกรรมการทองเที่ยวผจญ
ภัยโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อจนทาํใหปลาหลายชนดิไมสามารถมชีีวติอยูได ประชากรลดจาํนวน
ลงโดยเฉพาะ ปลา catfish (Texas Chapter of  the  American Fisheries Society, 2002) สวนผล
กระทบทางบวกที่มีตอสภาพแวดลอมธรรมชาติทางชีวภาพ พบวา สมาพันธออฟโรดแหงประ เทศ
ไทย (2546) ไดมีกิจกรรมดานการอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติ เชน การชวยเหลือและมอบอุปกรณ
เครื่องใชจําเปน แกเจาหนาหนาที่ปาไมในพื้นที่ และการทํากิจกรรมรวมกับกรมปาไม

2.   สภาพแวดลอมทางสังคมและวัฒนธรรม การทองเที่ยวผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอไดสงผลกระทบตอชุมชนในแหลงที่มีกิจกรรมดังกลาว ไดแก วิถีชีวิตดั้งเดิมถูกรบกวน และ
ความขัดแยงระหวางชุมชนกับกลุมนักทองเที่ยวผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  ดังเชน ผล
การวิจัยของ  Texas Chapter of the American Fisheries Society (2003) ไดกลาววา ชุมชนทองถ่ิน
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ในแคนาดา และรัฐเทก็ซสัมกีารรวมตวักนัตอตานการทองเทีย่วประเภทนีเ้ขามาในพืน้ทีท่องถ่ินของ
ตน เนือ่งจาก ตองการปกปองธรรมชาต ิ ลําน้าํ บรรยากาศทีเ่งยีบสงบ ไมใหถูกรบกวนดวยเสยีงของ
เครือ่งยนต และการทาํลายธรรมชาต ิกจิกรรมดงักลาวไดสรางความขดัแยงตอชุมชน เชน ชาวประมง
ไมสามารถตกปลาได กิจกรรมนันทนาการในชุมชนถูกรบกวน สรางความเครียดใหแกชุมชนจน
กระทั่งรวมตัวกันตอตาน  นอกจากนี้ พบวาการทองเที่ยวผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอได
สงผลกระทบตอนักทองเที่ยวกลุมอื่น เชน ความขัดแยงระหวางกิจกรรม  ประสบการณนันทนาการ
ที่พึงปรารถนาถูกรบกวน  เกิดความเครียด  และ การยายแหลงทองเที่ยว  เชน ที่ Montana พบวา ผล
กระทบที่เกิดขึ้นไมวาจะเปน เสียงดัง มลพิษตางๆทําใหเกิดความขัดแยงกับนักทองเที่ยวกลุมอื่น
เกดิความเครยีด และถือวาเปนสิง่ทีร่บกวนกจิกรรมนนัทนาการอยางยิ่ง ซ่ึงจากการสํารวจความคิดเห็น
ของนักทองเที่ยวกลุมตกปลา ลาสัตวพบวา รอยละ 86 ตองการใหกลุมนักทองเที่ยวประเภทนี้ ออก
ไปจากพื้นที่ (Montana Department of Fish, 1994)

อยางไรก็ตามผลกระทบทางบวก พบวา การทองเที่ยวผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
สงผลทําใหเศรษฐกิจในประเทศจอรแดนมีรายไดเขาประเทศจํานวนมากในการทองเที่ยวแถบทะเล
ทรายของจอรแดน  (Jordan Times, 1999) รวมทั้ง  สมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย (2546) ได
กลาวถึง การทองเทีย่วผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อทาํใหเกดิประโยชนตอสังคม ไมวาจะเปนดาน
การทองเทีย่วซ่ึงสงเสรมิรายไดและเศรษฐกิจที่ดีแลวยังเปนสวนหนึ่งที่เอื้อตอระบบเศรษฐกิจในธรุกจิ
ขนาดเลก็ เชน การผลติอะไหลเครือ่งยนตจนกระทัง่เชือ่มโยงในระดบัอตุสาหกรรมยานยนตซ่ึงเปน
ภาคธรุกจิระดบัประเทศ  รวมทัง้การทาํกจิกรรมดานการกศุล เชน ชวยเหลือชุมชนในถ่ินทรุกนัดาร
เปนการสรางความสมัพนัธทีด่ ีเชือ่มโยงระหวางคนในเมอืงกบัผูคนในชนบท  การบริจาคอุปกรณ
การศึกษา การมอบทุนการศึกษาแกนักเรียน การกีฬา ฯลฯ  อันเปนประโยชนตอสังคมโดยรวม

แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกับพฤติกรรมมนุษย

ลักษณะพื้นฐานของพฤติกรรมมนุษย

มนุษยมีพฤติกรรมภายในควบคูกับพฤติกรรมภายนอก  มนุษยมีความรูสึกในการสัมผัส มี
การรับรู มีการจํา มีความคิด มีการตัดสินใจ รวมทั้งเกิดอารมณตอส่ิงตางๆ ที่อยูภายนอก ในการ
ประกอบกิจกรรรมในชีวิตประจําวัน  พฤติกรรมภายในเหลานี้มีความสัมพันธกับสภาพแวดลอม
และพฤติกรรมภายนอก  พฤติกรรมภายในของมนุษยอาจเกี่ยวของโดยตรงกับมนุษยดวยกัน  แต
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ดวยเหตุที่วาสังคมมนุษยยอมตองเกิดขึ้นในสภาพแวดลอมทางกายภาพ  พฤติกรรมภายในจึงมีสวน
เกี่ยวของกับสภาพแวดลอมทางกายภาพไมมากก็นอยอยางไมอาจหลีกเลี่ยงได ไมวามนุษยจะทํา
อะไรยอมมีการรับขาวสารการเปลี่ยนแปลงจากสภาพแวดลอม มีการพยายามทําความเขาใจความ
หมาย เกิดการเรียนรู และสะสมไวภายในซึ่งเปนประโยชนตอการกระบวนทางจิตตอไป (วิมลสิทธิ,
2535) จะเห็นวา  การกระทําหรือพฤติกรรมภายนอกของมนุษยนั้นมีความสัมพันธกันกับพฤติกรรม
ภายในเสมอ ทั้งนี้ความหมายของคําวา พฤติกรรม ซ่ึงตรงกับภาษาอังกฤษ คําวา behavior ไดมีผูให
คําจํากัดความหลายประการ ดังเชนในพจนานุกรมลองแมนของ Rogert (1984) ไดใหคําจํากัดความ
วา พฤติกรรม เปนการกระทําเพื่อตอบสนองการกระทําทางจิตวิทยาแตละบุคคล และเปนปฎิกริยา
ในการตอบสนองตอส่ิงกระตุนภายในหรือภายนอก รวมทั้งเปนกิจกรรมการกระทําตางๆ ที่เปนไป
อยางมีจุดมุงหมาย สังเกตเห็นไดหรือเปนกิจกรรมการกระทําตางๆ ที่ไดผานการใครครวญมาแลว
หรือเปนไปอยางไมรูสึกตัว รวมทั้ง สมจิตต (2526); ไพบูลย (2537) และวิภาพร (2543) ตางให
ความหมายสอดคลองใกลเคียงกันวา พฤติกรรม หมายถึง การกระทําและปฏิกิริยาอาการทุกอยาง
เปนอากัปกิริยาทั้งมวลของบุคคล  ไมวาการกระทําหรือการแสดงอาการนั้นบุคคลจะรูตัวหรือไมก็
ตาม และบุคคลอื่นจะสังเกตการกระทํานั้นไดหรือไมก็ตามเพื่อตอบสนองตอส่ิงเราที่มากระตุน  ซ่ึง
ไดแบงพฤติกรรมเปน 2 ลักษณะคือ

 1.    พฤติกรรมปกปดหรือพฤติกรรมภายใน (covert behavior)  หมายถึง  การกระทําหรือ
กิจกรรมที่เกิดขึ้นในตัวบุคคล เปนการทํางานของอวัยวะตางๆในรางกาย บุคคลอื่นไมสามารถ
สังเกตเห็นได มีทั้งที่เปนรูปธรรม ไดแก การเตนของหัวใจ และที่เปนนามธรรม ไดแก ความรูสึก
นึกคิดและอารมณที่ถูกควบคุมอยูภายใน เชน ความคิด เจตคติ คานิยม ความเชื่อ เปนตน

2.  พฤติกรรมเปดเผยหรือพฤติกรรมภายนอก (overt behavior) หมายถึง พฤติกรรมที่ผูอ่ืน
สามารถสังเกตไดโดยอาศัยประสาทสัมผัส บุคคลแสดงออกมาใหเห็นทั้งทางวาจา การกระทําตางๆ
เชน การพูด หัวเราะ ซ่ึงบุคคลจะแสดงพฤติกรรมใหเปนไปตามเปาหมายที่ตนตองการ

โดยสรุปแลว  พฤติกรรม  หมายถึง กิจกรรมทุกประเภทที่มนุษยกระทํา ไมวาสิ่งนั้นจะ
สังเกตไดหรือไมได โดยมีองคประกอบของพฤติกรรม ซ่ึง ประภาเพ็ญ (2526) จําแนกออกเปน
3 สวนดวยกัน คือ
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1. พฤตกิรรมดานความรู (cognitive domain) พฤตกิรรมดานนีเ้กีย่วของกบั  การรู   ความจาํ
 ขอเทจ็จรงิ ตางๆ รวมทั้งการพัฒนาความสามารถและทักษะทางสติปญญา ประกอบไปดวย ความรู
ความเขาใจ  การประยุกตหรือการนําความรูไปใช  การวิเคราะห การสังเคราะห และการประเมินผล

2.  พฤตกิรรมดานทศันคต ิ คานยิม ความรูสึก ความชอบ (affective domain) พฤตกิรรม
ดานนีห้มายความถงึ ความสนใจ ความรูสึก ทาท ี ความชอบไมชอบ การใหคณุคา การรับ-การเปลีย่น
หรือปรับปรุงคานิยมที่ยึดถืออยูเปนพฤติกรรมที่เกิดภายในจิตใจของบุคคลซึ่งยากตอการอธิบาย
การเกิดพฤติกรรมดานทัศนคติมี 5 ขั้นตอน  คือ การรับ  การตอบสนอง  การใหคา การจัดกลุมคา
และการแสดงคุณลักษณะตามคานิยมที่ยึดถือ

3. พฤติกรรมดานการปฏิบัติ (psychomotor  domain) เปนการใชความสามารถที่แสดง
ออกทางรางกายซึ่งรวมทั้งการปฏิบัติ หรือ พฤติกรรมที่แสดงออกและสังเกตไดในสถานการณหนึ่ง
หรืออาจเปนพฤติกรรมที่ลาชา พฤติกรรมการแสดงออกนี้เปนพฤติกรรมขั้นสุดทายที่เปนเปาหมาย
ของการศึกษา  ซ่ึงตองอาศัยพฤติกรรมระดับตางๆ ที่กลาวมาแลวเปนสวนประกอบ

สําหรับพฤติกรรมการทองเที่ยว ฐิติ (2538) ไดใหความหมายไววา ปฏิกิริยาการแสดงออก
ทั้งภายในและภายนอกของนักทองเที่ยวที่เกี่ยวของโดยตรงกับการใชสินคาหรือบริการทางการทอง
เที่ยว รวมถึงปฏิกิริยาที่เกี่ยวของกับกระบวนการตางๆ ในการตัดสินใจของนักทองเที่ยว  พฤติกรรม
ตางๆ ที่นักทองเที่ยวแสดงออกนั้นจะมีสาเหตุสําคัญ 2 ประการ ไดแก 1) ปจจัยสวนบุคคล เชน แรง
จูงใจ บุคลิกภาพ นิสัยเฉพาะตัว การเรียนรู รูปแบบการใชชีวิต และการรับรูตัวตนของบุคคล ฯลฯ
2) ปจจัยเกี่ยวกับความสัมพันธระหวางบุคคล เชน ชนชั้นทางสังคม กลุมอางอิง ผูนําทางความคิด
และวัฒนธรรมของสังคม ฯลฯ ปจจัยเหลานี้มีอิทธิพลทําใหพฤติกรรมของนักทองเที่ยวแสดงออก
แตกตางกัน เชน ชาวเยอรมันนิยมทองเที่ยวแบบ การทองเที่ยวแบบผจญภัยซ่ึงจะพบมากในกลุมวัย
รุนและวัยกลางคน  สวนกลุมผูสูงอายุจะนิยมทองเที่ยวดานศิลปวัฒนธรรม ชมงานศิลปะ  หรือการ
ที่นักทองเที่ยวไทยมักนิยมซื้อของฝาก เปนตน

จากแนวคิด คําอธิบายดังที่กลาวมาจึงพอจะสรุปไดวา พฤติกรรมการทองเที่ยว  หมายถึง
การกระทําหรือการปฏิบัติของนักทองเที่ยว ที่เกี่ยวของกับการเดินทาง การทองเที่ยว ซ่ึงเปนทั้ง
พฤติกรรมที่เกิดขึ้นทั้งภายในและภายนอก หรือ เปนพฤตกิรรมดานความรู พฤติกรรม ดานทศันคติ
คานยิม ความรูสึก ความชอบ และพฤตกิรรมดานการปฏบิตัเิกีย่วของกบัการเดนิทาง การทองเทีย่วของ
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นกัทองเทีย่ว  สําหรับขอบเขตของการศกึษาครัง้นีไ้ดจาํกดัความ ความหมายของคาํวา  พฤตกิรรมการ
ทองเทีย่ว  หมายถึง  พฤตกิรรมดานการปฏิบัติที่เกี่ยวของกับการเดินทางการทองเที่ยวของนักทอง
เที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ซ่ึงจําแนกพฤติกรรมที่แสดงออกมา คือ ลักษณะ
รูปแบบของกิจกรรมการทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวไดกระทํา  การปฏิบัติตามขอกฎหมายและระเบียบ
ทางราชการ  การปฏิบัติตามกฎระเบียบของสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย และการปฏิบัติตน
ตามหลักการของการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ รวมทั้ง กิจกรรมดานการอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติซ่ึง
เปนการกระทํา การปฏิบัติที่แสดงออกทางดานรางกาย เปนพฤติกรรมเปดเผยหรือพฤติกรรมภาย
นอกที่ผูอ่ืนสามารถสังเกตได  อยางไรก็ตามการศึกษาถึง พฤติกรรมการทองเที่ยวดานการปฏิบัติที่
เกี่ยวของกับ  การเดินทางการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
ไดนั้น จะตองเขาใจถึงลักษณะของพฤติกรรม คือ  พฤติกรรมทุกพฤติกรรมที่เกิดขึ้นตองมีสาเหตุ
การเกิด  พฤติกรรมที่เกิดขึ้นสืบเนื่องมาจากการมีส่ิงจูงใจอยูเบื้องหลัง แรงจูงใจของบุคคลแตละคน
มีหลากหลายชนิดที่ชักจูง และกระตุนใหบุคคลกระทําพฤติกรรมซึ่งจะแตกตางกันในแตละบุคคล
และพฤติกรรมทุกชนิดยอมมีจุดมุงหมาย (วิภาพร, 2543) โดยมีปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรม
มนุษย ทั้งปจจัยสวนบุคคล และปจจัยดานกลุมสังคม

ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอพฤติกรรม

ปจจัยสวนบุคคล

แรงจูงใจ

คําวา แรงจูงใจ หรือ motive มาจากรากศัพทวา movere ในภาษาลาติน ซ่ึงมีความหมายวา
to move ดังนั้น แรงจูงใจจึงหมายถึง ส่ิงที่บงชี้ถึงพลังที่มีอิทธิพลตอบุคคลในการแสดงพฤติกรรม
ซ่ึงจะระบุถึงการเลือกกระทํา การกําหนดทิศทาง ความเขม และความคงทนในการแสดงพฤติกรรม
(Bernstein et al. อางถึงใน พงศศักดิ์, 2545) และ กฤษณา (2530) ไดกลาววา  แรงจูงใจ เปนสิ่งที่
กระตุนใหอินทรียกระทํากิจกรรมใดกิจกรรรมหนึ่งอยางมีจุดหมายปลายทาง ซ่ึงอาจเกิดจากสิ่งเรา
ภายในหรือภายนอกก็ได คือ แรงดันที่ทําใหบุคคลกระทําอยางใดอยางหนึ่งจนสําเร็จหรือกลาววา
เปนแรงชักนําจากสิ่งที่มาเราใหเกิด ความตองการ (need) เกิด แรงขับ (drive) ขึ้นมา ใหบุคคลแสดง
พฤติกรรรมไปในแนวทางใดแนวทางหนึ่ง ซ่ึงสอดคลองกับ สุภัททา (2539) และถวลัย (2545) ได
กลาววา  แรงจูงใจเปนแรงผลักดันภายในที่ทําใหบุคคลเกิดพฤติกรรมและจะควบคุมแนวทาง
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พฤติกรรมใหบรรลุจุดหมาย ซ่ึงเกิดจากภาวะขาดสมดุล หรือภาวะขาดแคลน แลวสงผลใหเกิดแรง
ขบั เปนปฏิกริยาภายในอันทําใหบุคคลกระวนกระวายใจจะตองแสดงพฤติกรรมเพื่อใหไดส่ิงที่ขาด
เปนแรงผลักดันที่ทําใหบุคคลแสดงพฤติกรรมอยางมีทิศทางเพื่อตอบสนองความตองการนั้น  ทําให
บุคคลตองกระทําเพื่อใหรางกายเกิดสภาวะสมดุล นอกจากนี้  Khan et al.(1993) ไดใหความหมาย
ของ แรงจงูใจเพิม่เตมิอกีวา   เปนแรงบงัคบัจากภายในตวับคุคลทีม่ผีลตอเปาหมาย ภายนอก หรือรางวลั
ทีเ่ปนตวักระตุนใหเกดิแรงจงูใจ และจะสงผลใหบคุคลนัน้แสดงพฤตกิรรมใดๆ เพือ่ทีจ่ะใหไดมาซึง่
เปาหมาย รางวลัหรือความภมูใิจ

อารี (2540) และ ถวลัย (2545)  ไดจําแนกประเภทของแรงจูงใจออกเปน 2 ประเภท คือ

1. ประเภทของแรงจูงใจแบงตามแหลงที่เกิด หรือตามลกัษณะของการแสดงออกทาง
พฤตกิรรม แบงออกเปน 2 ประเภทยอย คอื 1) การจงูใจภายใน เกดิจากความตองการภายในโดยไมมี
การจงูใจจากภายนอก เปนสภาวะทีบ่คุคลตองการกระทาํหรือเรียนรูดวยตนเอง และ2)การจงูใจภาย
นอก เปนสภาวะที่บุคคลไดรักการกระตุนจากสิ่งเราภายนอก

2. ประเภทของแรงจงูใจแบงตามทีม่าของแรงจงูใจ แบงไดเปน 3 ประเภท คอื 1) แรงจงูใจ
ทางสรีรวิทยาเพื่อการมีชีวิตอยูเปนความตองการทางธรรมชาติ เชน การหิว 2) แรงจูงใจทางจิตวิทยา
เปนแรงจูงใจนอกเหนือจากความตองการขั้นพื้นฐาน เชน ความรัก ความอยากรูอยากเห็น และ 3)
แรงจูงใจทางสังคมหรือแรงจูงใจที่เกิดจากการเรียนรู จากประสบการณในอดีตซึ่งเปนความสัมพันธ
ระหวางบุคคลกับสังคม เชน แรงจูงใจใฝสัมพันธ

แรงจูงใจจัดวามีผลตอการเรียนรูพฤติกรรมตางๆ ของบุคคลเปนอันมากซึ่ง อารี (2540) ได
กลาววา ลักษณะของแรงจูงใจของบุคคลแตกตางกันขึ้นอยูกับองคประกอบตางๆ  ซ่ึงโดยสรุปจาก
คํานิยามและลักษณะพื้นฐานของคําวา แรงจูงใจ คือ ส่ิงที่กระตุน ผลักดันใหบุคคลแสดงพฤติกรรม
หรือ กระทํากิจกรรมใดกิจกรรมหนึ่งอยางมีจุดหมายปลายทาง มีทิศทางและมีพลังผลักดันใหเกิด
พฤติกรรมออกมา เพื่อใหประสบความสําเร็จ บรรลุตามเปาหมาย  และเพื่อใหรางกายเกิดสภาวะ
สมดุลย  ซ่ึงลักษณะของแรงจูงใจของแตละบุคคลขึ้นอยูกับองคประกอบตางๆ ไดแก ธรรมชาติของ
แตละบุคคล   สถานการณตางๆ ในสิ่งแวดลอม วัฒนธรรม และความเขมของแรงจูงใจ นอกจากนี้
นภวรรณ (2545) ไดกลาววา แรงจูงใจเกี่ยวของกับความตองการ ความพึงพอใจ และผลตอบแทน
ทางใจที่พึงปรารถนา โดยทั่วไปแรงจูงใจสําคัญของบุคคลในการเขารวมกิจกรรมนันทนาการมา
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จากความคาดหวังวาความพยายามที่ทุมเทใหจะสงผลใหไดพบเห็นและไดสัมผัสจริงอันจะนํามาซึ่ง
ผลตอบแทนทางใจที่พึงปรารถนาหรืออีกนัยหนึ่งเมื่อแรงจูงใจไดรับการตอบสนองจะทําใหผูที่เขา
รวมกิจกรรมนันทนาการเกิดความพึงพอใจ

สําหรับ  แรงจูงใจในการเดินทางทองเที่ยว ฉลองศรี (2544) ไดกลาวถึง แรงจูงใจสําหรับ
การเดินทางและทองเที่ยววา เกิดจากความตองการและความรูสึกภายในของแตละบุคคลอยางแท
จริง ประกอบกับมีปจจัยตางๆ ทั้งทางดานเศรษฐกิจและสังคมที่ผลักดันใหสามารถเดินทางไดและ
ยังมีแรงจูงใจอีกหลายอยางที่ดึงดูดและรบเราใหคนอยากเดินทางมากขึ้น การเดินทางทองเที่ยวอาจ
ไมไดเกิดขึ้นเพราะแรงจูงใจอยางใดอยางหนึ่งเพียงอยางเดียว  แตอาจเกิดจากแรงจูงใจหลายอยาง
ผสมผสานกันไป Burke and Resnick (1991) ไดกลาวถึง McIntosh and Goeldner (1990) ซ่ึงอธิบาย
เกี่ยวกับ แรงจูงใจทางการทองเที่ยว (tourism motivation) วาหมายถึง ส่ิงที่กระตุนใหนักทองเที่ยว
ออกเดินทางเพื่อสนองตอบความตองการของตนเองและ Swarbrooke and Horner (1999) ไดอธิบาย
ปจจัยที่สําคัญที่ผลักดันใหคนเราเดินทางเพื่อการทองเที่ยวหรือพักผอน โดยการนําทฤษฎี Five–fold
Hierachical Systemของ Abraham Maslow ซ่ึงไดตั้งสมมติฐานเกี่ยวกับพฤติกรรม มนุษย คือ มนุษย
ทุกคนมีตองการอยูตลอดเวลา ไมมีที่ส้ินสุดและจะมีลักษณะเปนไปตามลําดับขั้น โดยความตองการ
ที่ไดรับการตอบสนองแลวก็จะไมใชแรงจูงใจสําหรับพฤติกรรมอีกตอไป  ความตองการทั้ง 5 ขั้น
ไดแก

1.1 ความตองการทางกายภาพและชีวภาพ (physiological needs)

1.2 ความตองการในความปลอดภัยและความมั่นคง (safety needs)

1.3 ความตองการในทางสังคม ความรักใครและความเปนเจาของ (love and
belongingness needs)

1.4 ความตองการที่จะไดรับการยอมรับ การยกยอง (esteem  needs)

1.5 ความตองการที่จะประสบความสําเร็จสูงสุด หรือประจักษแหงตน (self –actualization
needs)
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Swarbrooke and Horner  (1999) ไดนําแนวคิดดังกลาวมาอธิบายพฤติกรรมการเดินทาง
ของมนุษย พบวา นักทองเที่ยวมีแรงจูงใจมากกวาหนึ่งปจจัยในการเดินทางทองเที่ยว โดยทั่วไป
ความตองการในการทองเที่ยวมักเริ่มตนจาก ความตัองการในการตอบสนอง ความตองการของ
รางกายเปนอันดับแรก และหลังจากนั้นจะเปนความตองการความตื่นเตน แตเนนความปลอดภัย
ความตองการสรางสัมพันธภาพและความตองการขั้นสูงสุดคือ ความตองการความสมบูรณ ความ
สงบสุขและความสุข เชนเดียวกับ Dann (1981) ซ่ึงไดนําผลการจัดลําดับขั้นความตองการของ
Abraham Maslow มาทําการศึกษาและเชื่อมโยงกับแนวคิด ทฤษฎีของตนเอง โดยไดอธิบายวา การ
เดินทางของคนเรานั้นมีปจจัย 2 ชนดิทีท่าํใหคนเดนิทางทองเทีย่ว คอื แรงผลกั (push  factors) และ
แรงดงึ (pull  factors)  ซ่ึงอธบิายวา

แรงผลัก คือ ปจจัยที่ทําใหคนอยากที่จะเดินทาง เปนเหตุจุดชนวน ความตองการในการเดิน
ทางทองเที่ยว  ตอจากนั้น ในการตัดสินใจเลือกเดินทางไปยังสถานที่ใดนั้นขึ้นอยูกับลักษณะเฉพาะ
ของแหลงทองเที่ยว ซ่ึงดึงดูดนักทองเที่ยวใหเดินทางไป ณ จุดหมายปลายทางเหลานั้นเพื่อตอบ
สนองความตองการที่เกิดขึ้น ปจจัยเหลานี้ คือ แรงดึง

แรงดึง คือ ปจจัยที่สงผลตอการเลือกสถานที่  การเลือกจุดหมายปลายทาง หรือ แรงดึง
ตางๆ ซ่ึงจะนําไปสูการกําหนดที่ที่นักทองเที่ยวตองการไป  เชน หากแรงผลักในการเดินทาง คือ
ตองการไปผอนคลายความเครียดจากการทํางาน เขาอาจเลือกไปสถานที่ ที่เงียบ สงบ ไมตองการ
พบปะผูคน  แตหากแรงผลักดันในการเดินทางทองเที่ยว คือ การสรางความภูมิใจใหกับตนเอง การ
เลือกสถานที่ทองเที่ยวอาจเปนสถานที่ซ่ึงมีช่ือเสียงและเปนที่นิยมทั่วไป

สําหรับ ปจจัยที่ทําใหคนอยากที่จะเดินทาง ซ่ึง Dann (1981) เรียกวา แรงผลักนั้น Dann ได
นําผลการจัดลําดับขั้นความตองการของ Abraham Maslow มาเชื่อมโยง และมีผูที่อธิบายแรงจูงใจ
ในการเดินทางทองเที่ยวที่สอดคลองกับ Dann โดยสรุปได  ดังนี้

1.  ความตองการที่ตอบสนองความตองการของรางกาย หรือ แรงจูงใจทางกายภาพ
(physical  needs) เปนความตองการขั้นพื้นฐานที่สําคัญที่สุดเหนือความตองการดานอื่นๆ ไดแก

1.1  ความตองการการพักผอนหยอนใจ เชน  หากเราตองทํางานอยางหนัก รางกาย
ยอมตองการพักผอน การเดินทางทองเที่ยวเปนทางเลือกหนึ่งในการพักผอนรางกาย รวมทั้งเปน
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ความตองการการเดินทางทองเที่ยวที่จะชดเชยเวลาที่สูญเสียไปจากการทํางาน  (ฉลองศรี, 2544;
นภวรรณ, 2545; Dann, 1981 และ Burke and Resnick , 1991)

1.2  ความตองการหลีกหนีความจําเจ ผอนคลายความเครียดจากการทํางาน การ
เดินทางทองเที่ยวก็เปนทางเลือกหนึ่งในการคลายความเครียดลงได เพื่อหลีกเลี่ยงจากงานจําเจและ
ความยุงยากตางๆ ไปหามุมสงบ  (ฉลองศรี, 2544 และ Dann, 1981)

1.3  การเลนกีฬา (ฉลองศรี, 2544)

1.4  การรักษาสุขภาพอนามัย  การฟนฟูทางรางกายและจิตใจ เชน อาบน้ําแรรักษา
โรคตามคําแนะนําของแพทย  และเพื่อความแข็งแกรงทางรางกาย(ฉลองศรี, 2544; นภวรรณ, 2545;
Dann, 1981 และ Burke and Resnick , 1991)

2.  ความตองการในการเดินทางเพื่อใหโอกาสในการเขาสังคม (social  needs) หรือ แรงจูง
ใจระหวางบุคคล เพื่อความสัมพันธระหวางบุคคล (interpersonal motivation) ไดแก

2.1  ความตองการปฏิสัมพันธกับคนใหมๆ เปนการแสวงหามิตรภาพ  ประสบ
การณ และสิ่งแวดลอมใหมๆ โดยหลีกหนีจากสิ่งแวดลอมที่คุนเคยชั่วคราว เปนความปรารถนาที่จะ
ไดพบคนใหมหรือไดรูจักคนใหมๆ ในการเดินทางทองเที่ยวรวมไปถึงความตองการที่จะหลบหลีก
จากสภาพความจําเจของสภาพเดิมๆในครอบครัวและเพื่อนบาน (นภวรรณ, 2545; Dann, 1981 และ
Burke and Resnick , 1991)

 2.2  ความตองการใชเวลาวางรวมกับเพื่อน และ/หรือ ครอบครัว  เปนความ
ตองการที่จะมีเวลาไดปฏิสัมพันธกับเพื่อนและครอบครัว  และ/หรือ ความตองการไปพบปะ เยี่ยม
เยือนเพื่อนหรือญาติพี่นอง  หรือเปนการสรางความสัมพันธกับเพื่อนเกาที่หางหายกันไปนาน
(ฉลองศรี, 2544; นภวรรณ, 2545; Dann, 1981 และ Burke and Resnick , 1991)

3.  ความตองการที่จะศึกษาเรียนรูวัฒนธรรม ชนชาติและการดํารงชีวิตที่แตกตางไปจากที่
อยูอาศัยเดิม(culture needs)หรือ แรงจูงใจทางวัฒนธรรม (culture motivation) หมายถึง มูลเหตุจูงใจ
เพื่ออยากรูอยากเห็นเกี่ยวกับศิลปวัฒนธรรมที่แตกตางออกไป เนื่องจากคนเรามีสัญชาติของความ
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อยากรูอยากเห็นอยูในตัวเอง เชน มีความอยากรูอยากเห็นวิถีชีวิตวัฒนธรรม ประเพณี ของประเทศ
อ่ืนๆ ที่แตกตางกับที่ตนอาศัยอยู ทําใหผูที่เดินทางทองเที่ยวไดรับประสบการณที่แปลกใหม ที่ไม
เคยพบเห็นมากอน ความปรารถนาที่อยากรูจักกับชนชาติอ่ืน ไดเรียนรูเกี่ยวกับ  ศิลปวัฒนธรรม
นาฎศิลปและศาสนา และเพื่อศึกษาใหมีความรูความเขาใจวาเชื้อชาติอ่ืนๆ มีความเปนอยูอยางไร
รวมทั้งการไดรวมกิจกรรมทางประวัติศาสตรในตางถิ่น(ฉลองศรี, 2544 และ Dann, 1981)

4. ความตองการความภูมิใจที่ตนไดทองเที่ยวไปยังสถานที่ตางๆ (esteem needs)

4.1 แรงจูงใจทางดานความภาคภูมิใจในตนเอง เนื่องจาก คนที่เดินทางไปทองเที่ยวยัง
ที่ตางๆ ทําใหผูอ่ืนเห็นวาตนไดไปเห็นสถานที่แปลกแตกตางจากผูอ่ืน ยิ่งเปนสถานที่ทองเที่ยวที่เขา
คนพบเอง ยอมนําความภาคภูมิใจมาสูตนเอง รวมทั้ง การที่ไดผจญภัย กระทําในสิ่งที่ทาทาย ยอม
กอใหเกิดความภาคภูมิใจในตนเองที่สามารถกระทําไดสําเร็จ (นภวรรณ, 2545 และ Dann, 1981)

       4.2  แรงจูงใจทางดานสถานภาพและชื่อเสียง (status and prestige motivation) และการ
เปนที่ยอมรับจากผูอ่ืน เชน การไดเดินทางไปในที่ที่แปลกตางจากผูอ่ืน ทําใหญาติมิตรอาจจะมาขอ
คําแนะนําเกี่ยวกับการทองเที่ยว  รวมทั้ง ความตองการที่จะเปนที่ยอมรับของคนอื่นๆ จากการที่ได
เดินทางทองเที่ยว นอกจากนี้ยังรวมถึง การเดินทางที่เกี่ยวของกับสถานภาพ เชน แรงจูงใจทางดาน
การศึกษา  การงานและธุรกิจ การเขารวมประชุม สัมมนา การเดินทางไปโดยมีภาระงานเกี่ยวของ
เปนบางสวนดวย หรือกึ่งทํางานกึ่งเที่ยว เปนแรงจูงใจทางดานสถานภาพและเกียรติภูมิ การเดินทาง
ในบางครั้งอาจสรางชื่อเสียง ยกฐานะ และเกียรติภูมิของตนใหสูงขึ้น เชน การเดินทางไปประชุม
สัมมนาในตางประเทศ การไดมีโอกาสเดินทางไปทํากิจกรรมตางๆ เหลานี้จะทําใหเปนคนมีเกียรติ
และมีสังคมดีขึ้น (Dann, 1981)

5. ความตองการคนพบสิ่งใหมๆ สถานที่ใหมๆ (novelty  needs) Dann(1981) กลาววา
การเดินทางทองเที่ยวเปนการทําลายความจําเจในชีวิตประจําวัน เพื่อคนหาสิ่งแปลกใหมใหกับชีวิต
ซ่ึงมนุษยมีความอยากรูอยากเห็น อยากพบสิ่งแปลกใหมจึงเปนมูลเหตุใหเกิดการเดินทางทองเที่ยว
ไปยังสถานที่ตางๆ เพื่อจะไดพบเห็นสิ่งที่ตนยังไปเคยพบเห็นมากอนอันเปนการคนพบโลกใหม
และสิ่งแปลกใหมสําหรับตนเองดวย และสอดคลองกับ นภวรรณ (2545) และ Burke and Resnick
(1991) ซ่ึงกลาววา  แรงจูงใจพื้นฐานหนึ่งที่ทําใหคนเดินทางทองเที่ยว คือ  ความตองการที่จะเรียนรู
หรือความอยากรูอยากเห็นในสิ่งที่ตนไมเคยพบเห็นมากอน ความอยากรูอยากเห็น  ความเปนอิสระ
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ความเปนตัวของตัวเอง และเปนการพัฒนาการสวนบุคคล

นอกเหนือที่กลาวมาขางตน ยังไดมีผูกลาวถึง แรงจูงใจในการทองเที่ยวที่สําคัญ และ
กระตุนใหคนอยากเดินทาง  ไดแก

1. แรงจูงใจดานการบันเทิงและสิ่งเพลิดเพลิน (entertainment / pastime motives) ไดแก
การไปเที่ยวชมสวนสนุก  สถานที่บันเทิงตางๆ การไดดูกีฬาและกิจกรรมบันเทิงซึ่งใหความ
เพลิดเพลิน เชน ขบวนพาเหรดบุปผาชาติ การแสดงแสง เสียง การแขงรถ การไดดูชมธรรมชาติ
ชีวิตสัตว ยังเปนกิจกรรมการทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวช่ืนชอบมาก การพัฒนาและอนุรักษแหลง
ทองเที่ยวไวไดดีดวย จะเปนแรงจูงใจใหนักทองเที่ยวทุกตาดหลักยังคงมาเที่ยวตอไปและถือวไดวา
เปนปจจัยสําคัญที่ทําใหการทองเที่ยวยั่งยืน (ฉลองศรี, 2544 )

2. แรงจูงใจทางดานศาสนา (religious motives) ไดแก การมีโอกาสไปรวมแสวงบุญ
ศึกษาธรรมะ ฝกสมาธิ เขารวมพิธีกรรมทางศาสนาที่ตนเคารพนับถือ  การไดไปสักการะสถานที่
ศักดิ์สิทธิ์ตางๆ การทําบุญทําทาน บริจาค ชวยใหเกิดความสุขทางใจแกนักทองเที่ยวและถือวาได
พักผอนทางจิตใจดวย เชน  การเดินทางไปนมัสการเมกกะของชาวอิสลาม (ฉลองศรี, 2544 )

จากทีก่ลาวมา จะเหน็วาการทีบ่คุคลตดัสนิใจเดนิทางทองเทีย่วแตละคร้ัง อาจมวีตัถุประสงค
หลายอยางประกอบกันและแตกตางกันไปในแตละบุคคล แตโดยท่ัวไปแลวมักเพื่อ การพักผอน
รางกายและจิตใจ  ตองการมีสุขภาพที่ดี เขารวมกิจกรรมกีฬาตางๆ พบกับความสนุกสนานและ
ความตื่นเตน  ไดเรียนรูส่ิงตางๆ การสรางความสัมพันธระหวางบุคคล หาความสงบสขุทางจติใจ
และเพือ่ทาํธรุกจิหรอืหนาทีก่ารงาน  จงึกลาวไดวา  มลูเหตทุีท่าํใหคนเดนิทางทองเทีย่วมพีืน้ฐานมา
จากความตองการ และความรูสึกภายในของแตละบคุคล  การทีน่กัทองเทีย่วรูสึกวาความตองการ
พืน้ฐานของตนเองไดรับการตอบสนอง เปนปจจัยสําคัญที่ทําใหคนสวนใหญตัดสินใจเดินทางไป
ทองเที่ยวยังแหลงนั้น  และโดยสรุปแลว แรงจูงใจ หมายถึง ส่ิงที่กระตุน ผลักดันใหบุคคลแสดง
พฤติกรรม หรือ กระทํากิจกรรมใดกิจกรรมหนึ่งอยางมีจุดหมายปลายทาง มีทิศทางและมีพลัง
อํานาจ ผลักดันเพื่อใหประสบความสําเร็จ หรือบรรลุตามเปาหมาย และสําหรับการวิจัยคร้ังนี้หมาย
ถึง ส่ิงที่กระตุนใหบุคคลตัดสินใจเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอ
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ทัศนคติ

ความหมายของคาํวา ทศันคต ิตามพจนานกุรมฉบบัราชบณัฑติยสถาน (2525) ใหคาํจาํกดั
ความวาหมายถึง  ความรูสึกสวนตัวที่เห็นดวยหรือไมเห็นดวยตอเร่ืองใดเรื่องหนึ่ง หรือบุคคลใด
บุคคลหนึ่ง เปนคําสมาสระหวางคําวา ทัศนะ ซ่ึงแปลวา ความเห็น กับ คติ ซ่ึงแปลวา แบบอยางหรือ
ลักษณะ เมื่อรวมกันเขาจึงแปลวา ลักษณะของความเห็น คําวา ทัศนคติ ตรงกับคําในภาษาอังกฤษวา
attitude ตามพจนานุกรม Webster Dictionary  เปนคาํมาจากภาษาลาตนิวา aptus หมายถงึ เหมาะเจาะ
หรือการปรงุแตง (Smith, 1977) และ Good (1973) กลาววา ทศันคต ิคอื แนวโนมและทาททีีม่ตีอส่ิง
หนึง่หรือสถานการณ หรือคานิยมหนึ่งโดยจะมีความรูสึกและอารมณมาเกี่ยวของอยูในความเห็นนั้น
ซ่ึงทัศนคติสังเกตไมได แตอารมณจะอนุมานไดจากพฤติกรรมทั้งวาจาและทาทาง ซ่ึงสอดคลองกับ
นภวรรณ (2545) ไดกลาววา ทัศนคติ เปนสภาวะความโนมเอียงดานจิตใจอยูระหวางสิ่งเรากับการ
ตอบสนองและมีอิทธิพลตอความผันแปรในการตอบสนอง เปนการตอบสนองในเชิงประเมินคาไม
วาจะเปนไปโดยเปดเผยหรือไมเปดเผยซึ่งมีทิศทางทั้งบวกและลบ ทั้งนี้ทัศนคติเปนสิ่งที่ไมสามารถ
วัดไดโดยตรง แตสามารถแปลความ อางอิงไดจากการตอบสนองตอส่ิงเรา และ เทพพนม และสวิง
(2529) กลาววา ทัศนคติเปนสภาพความพรอมทางจิตใจของบุคคลที่เปนผลรวมของความคิดเห็น
ความเชื่อของบุคคล ที่ถูกกระตุนดวยอารมณ ความรูสึกและทําใหบุคคลพรอมที่จะกระทําสิ่งใดสิ่ง
หนึ่ง หรือเปนตัวกําหนดแนวโนมบุคคลในการที่จะมีปฏิกริยาตอบสนองในลักษณะที่ชอบหรือไม
ชอบสิ่งนั้น นอกจากนี้ ศักดิ์ไทย (2545) กลาวเพิ่มเติมวา  ทัศนคติ เปนสภาวะความพรอมทางจิตที่
เกี่ยวของกับความคิด ความรูสึกและ แนวโนมของพฤติกรรมบุคคลที่มีตอบุคคล ส่ิงของและสถาน
การณตางๆ ไปในทิศทางใดทิศทางหนึ่ง  และสภาวะความพรอมทางจิตนี้จะตองอยูนานพอสมควร

ลักษณะของทัศนคติที่สําคัญ คือ เกิดมาจากการเรียนรู หรือประสบการณ  ทัศนคติเปนตัว
กําหนด หรือกระตุนโนมนาวจิตใจใหเกิดพฤติกรรมทั้งภายในและภายนอก  เปนการประเมินคาเปน
เครื่องกําหนดขอบเขตของพฤติกรรมอยางมีทิศทางซึ่งมี 2 ทิศทางหลัก คือ สนับสนุนหรือตอตาน
และปริมาณของทัศนคติ มีตั้งแตพอใจอยางยิ่ง ปานกลาง จนถึงไมพอใจอยางยิ่ง ความเขมขนก็แลว
แตวาจะมีความรูสึกสุดปลายไปดานใด (พวงรัตน, 2538;  ศักดิ์ไทย, 2545 และ สถิต มปป.) ทัศนคติ
มลัีกษณะคงทนถาวรพอสมควรแตกส็ามารถทีจ่ะเปลีย่นแปลงได จะเหน็วาทศันคตเิปนสิง่ทีซั่บซอน
เพราะทศันคตขิึน้อยูกบัหลายประการเชน ประสบการณการรับรู การเรยีนรู  การเสรมิแรง การเลยีน
แบบ  ความรูสึก ความคดิเหน็ อารมณ ส่ิงแวดลอม ฯลฯ ดงันัน้ บคุคลแตละคนยอมมทีศันคตติอ
บุคคล สถานการณ ส่ิงเดียวกันแตกตางกันไดทั้งนี้แลวแตประสบการณของบุคคลนั้น (ศักดิ์ไทย,
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2545  และสถิต มปป.) นอกจากนี้ ทัศนคติยังบอกถึงความสัมพันธระหวางบุคคลกับบุคคล บุคคล
กับสิ่งของ และบุคคลกับสถานการณ นั่นคือทัศนคติยอมมีที่หมายนั่นเอง (ศักดิ์ไทย, 2545)

 ทัศนคติเกิดจากการเรียนรูและประสบการณของบุคคล ประภาเพ็ญ (2537) และ ศักดิ์ไทย
(2545) กลาวถึง Allport ซ่ึงเสนอความคิดเห็นวาทัศนคติตอส่ิงใดสิ่งหนึ่งของคนเกิดขึ้นได ตาม
เงื่อนไข 4 ประการ ไดแก 1) กระบวนการเรียนรูที่ไดจากการเพิ่มพูนและบูรณาการของการตอบ
สนองแนวความคิดตางๆ  2) ประสบการณสวนตัวข้ึนอยูกับความแตกตางของบุคคล 3) การเลียน
แบบ การถายทอดทัศนคติของคนบางคนไดมาจากการเลียนแบบทัศนคติของคนอื่นที่ตนพอใจ และ
4) อิทธิพลของกลุมสังคม หรือทัศนคติคลอยตามกลุมสังคมที่ตนอาศัยอยูตามสภาพแวดลอม เชน
ทัศนคติตอศาสนา  ทัศนคติตอสถาบันตางๆ เปนตน  

องคประกอบของ  ทัศนคติเปนระบบที่มีลักษณะที่มั่นคงอันหนึ่งซึ่ง  เชิดศักดิ์ (2523) ;
สุรางค (2524); นภวรรณ (2545) ;  ศักดิ์ไทย (2545) และ Freedman (1970) ตางอธบิายองคประกอบ
ของทศันคต ิอยางสอดคลอง คลายคลึงกัน โดยสรุปแลวประกอบ 3 องคประกอบ ไดแก

1.  องคประกอบทางความคิด ความเขาใจ ดานการรู (cognitive component)  เปนเรื่องของ
การรูของบุคคลในเรื่องใดเรื่องหนึ่ง  เกี่ยวของกับการใชความคิด เหตุผล ดุลพินิจในใจ ในการรับรู
ถึงวัตถุ  ส่ิงของ  บุคคล  หรือเหตุการณตาง ๆ วารูส่ิงตาง ๆ ดังกลาวนั้นไดอยางไร  รูในทางที่ดีหรือ
ไมทางบวกหรือทางลบ  ซ่ึงจะกอใหเกิดทัศนคติขึ้น  ถารูส่ิงใดสิ่งหนึ่งในทางที่ดีก็จะมีทัศนคติตอ
ส่ิงนั้นในทางที่ดี  และถารูส่ิงใดสิ่งหนึ่งในทางที่ไมดีก็มีทัศนคติที่ไมดีตอส่ิงนั้นดวย

2.  องคประกอบทางดานทาทีความรูสึก (affective component or feeling component)  เปน
องคประกอบทางดานอารมณ  ความรูสึก   ซ่ึงถูกเราขึ้นจากความรูนั้น สืบเนื่องมาจากการที่บุคคล
ไดรับ หรือเกิดการรูส่ิงหนึ่งสิ่งใดแลวจะทําใหเกิดการประเมินความรูสึกตอส่ิงเรา ในทางที่ดีหรือ
ไมดี  ถารูสึกตอส่ิงเราในทางที่ไมดีก็จะไมชอบหรือไมพอใจตอส่ิงนั้น ซ่ึงความรูสึกนี้จะทําใหเกิด
ทัศนคติในทางใดทางหนึ่ง  คือชอบหรือไมชอบ  ความรูสึกนี้เมื่อเกิดขึ้นแลวจะเปลี่ยนแปลงไดยาก
มาก  ไมเหมือนกับความจริงตาง ๆ ที่จะเปลี่ยนแปลงไดงายกวาถามีเหตุผลเพียงพอ
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3. องคประกอบทางดานแนวโนมในเชิงพฤติกรรมหรือการกระทํา (action tendency
component or behavioral component)  เปนความพรอมที่จะตอบสนองตอส่ิงนั้น ๆ ในทางใดทาง
หนึ่ง  คือ พรอมที่จะสนับสนุน  สงเสริม  ชวยเหลือ  หรือในทางทําลายขัดขวาง  ตอสู  เปนตน ซ่ึง
เปนลักษณะของ การยอมรับหรือปฏิเสธ

ดังที่กลาวมาขางตนจึงพอสรุปไดวา ในการพิจารณาทัศนคติไมไดพิจารณาแตเพียงอารมณ
หรือการใชเหตุผลอยางใดอยางหนึ่ง แตเปนการรวมทั้ง การใชความคิด เหตุผล การใชความรูสึก
ทางดานอารมณและแนวโนมที่จะแสดงออกมาเปนพฤติกรรมภายนอกประกอบกันดวย  สําหรับ
การวัดทัศนคติ ไมสามารถวัดไดโดยตรง แตสามารถวัดไดจากพฤติกรรมทั้งทางตรงและทางออม
วิธีวัดทัศนคตินั้นมีหลายวิธีดวยกัน แตละวิธีมีทั้งขอดีและขอเสียโดยสามารถที่จะตัดสินใจเลือกใช
วิธีการวัดแบบใดแบบหนึ่งหรือหลายแบบก็ได ขึ้นอยูกับความเหมาะสมของสถานการณ   สุชาติ
(2536) ไดกลาวถึง วิธีการวัดทัศนคติที่สําคัญและเปนที่นิยมใช 4 วิธีไดแก สเกลจัดลําดับ(rating
scale)  เทอสโตน(thurstone scale)   กัทแมน(guttman) และวิธีการของลิเคิท (likert  scale) ซ่ึงเปน
วิธีการศึกษาทัศนคติในการศึกษาครั้งนี้ ดงันัน้จงึขอกลาวถึงเฉพาะมาตรวดัทศันคตขิองลเิคทิ (likert
scale) อันเปนวธีิการทีน่ยิมใชกนัอยางแพรหลาย   เปนแบบทดสอบทศันคตทิี ่ ลิเคอรส (Likert, 1932
อางถงึใน สุชาต,ิ 2536)ไดสรางขึน้เปนแบบสอบถามทีเ่ปนประโยคและมหีวัขอใหเลือก  คอื เหน็ดวย
อยางมาก เหน็ดวย ไมแนใจ ไมเหน็ดวย และไมเหน็ดวยอยางมาก ทศันคต ิทางบวกจะไดคะแนนมาก
ทศันคตทิางลบจะไดคะแนนนอย ถานาํแตละขอรวมกนัและหาคาเฉล่ียกจ็ะสามารถทราบถงึทศันคติ
โดยในการวจิยัคร้ังนีเ้ปนการศกึษาถงึ  “ทศันคตเิกีย่วกบัการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยว
และทัศนคติตอการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ”  หมายถึง  สภาวะโนมเอียง
ที่นักทองเที่ยวไดประเมินคาตอบสนองตอส่ิงตางๆ ที่เกี่ยวของกับการทองเที่ยว  อันเปนผลเนื่องมา
จากการเรียนรู  ประสบการณและเปนตัวกระตุนใหบุคคลแสดงพฤติกรรมไปในทิศทางใดทิศทาง
หนึ่ง  ทั้งดานความรู  ความคิด  ความเชื่อ  ความรูสึกในการประกอบพฤติกรรมตางๆ ในการทอง
เที่ยวและการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

ความรูและประสบการณ

คาํวา ความรู ตรงกบัคาํในภาษาองักฤษวา knowledge ซ่ึงในพจนานกุรม Webster Dictionary
ของ Smith (1977) ไดใหคําจํากัดความวา เปนสิ่งที่เกี่ยวของกับขอเท็จจริง กฎเกณฑและโครงสรางที่
เกิดขึ้นจากการศึกษาหรือการคนหา หรือเปนความรูที่เกี่ยวกับสถานที่ ส่ิงของหรอืบคุคล ซ่ึงไดจาก
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การสงัเกต ประสบการณหรือจากรายงาน  การรบัรูขอเทจ็จรงิเหลานีต้องชดัเจนและอาศยัระยะเวลา
ซ่ึงสอดคลองกบัคาํนยิามในพจนานกุรมทางการศกึษา ของ Good (1973) ซ่ึงกลาววา ความรูเปนขอ
เท็จจริง กฎเกณฑ รายละเอียดตางๆ ที่มนุษยรับและเก็บรวบรวมไวเพื่อสําหรับนําไปใชประโยชน
นอกจากนี้ยังมีผูที่ใหคําจํากัดความคําวาความรูเพิ่มเติมไดแก  อนันต (2525) กลาววา ความรู หมาย
ถึง ความจําในสิ่งที่เคยมีประสบการณมากอนโดยมีความหมายครอบคลุมถึง ความรูเกี่ยวกับ เนื้อหา
วิชาเฉพาะ วิธีและการดําเนินงานที่เกี่ยวของกับสิ่งหนึ่งสิ่งใดโดยเฉพาะ  และความรูเกี่ยวกับการ
รวบรวมแนวคิด โครงสรางของสิ่งใดสิ่งหนึ่ง ดังเชน จิตรา (2528) กลาววา ความรู คือ การจําขอเท็จ
จริง เร่ืองราว รายละเอยีดทีป่รากฏในตาํราหรอืส่ิงทีไ่ดรับการบอกกลาว  นอกจากนี ้  ประภาเพญ็
(2520) ยงัไดกลาวถึงความรูวา เปนพฤตกิรรมเบือ้งตน ซ่ึงผูเรียนจําได ระลึกไดอาจจะโดยการนึกได
หรือ การมองเห็น ไดยินก็จําได เชน ความรูเกี่ยวกับความหมาย ขอเท็จจริง ทฤษฎี กฎ มาตรฐาน
เปนตน และความเขาใจนั้นจะเปนขั้นตอมาจากความรูซ่ึงเปนขั้นตอนที่จะตองใชความสามารถทาง
สมองและทักษะที่สูงขึ้นจนถึงระดับของการสื่อความหมาย ไดแก การแปลความหมาย การใหความ
หมายและการคาดคะเน  รวมทัง้ อุทมุพร (2523) ไดใหความหมายของ ความรูความเขาใจ วา ความรู
คอื พฤตกิรรมและสถานการณตางๆ ทีเ่นนการจาํ ไมวาจะเปนการระลกึถึงหรอืการระลกึไดกต็าม
เปนสภาพการณ ที่เกิดขึ้นเนื่องมาจากการเรียนรูโดยเริ่มตนจากการรวบรวมสาระตางๆ เหลานั้น จน
กระทั่งพัฒนาไปสูขั้นที่มีความสลับซับซอนยิ่งขึ้น สวนความเขาใจ หมายถึง ขั้นตอนสําคัญของการ
ส่ือความหมายโดยอาศัยความสามารถทางสมองและทัศนะ ซ่ึงอาจจะทําโดยการใชปากเปลา        
ขอเขียน ภาษาหรือสัญลักษณตางๆ โดยทําความเขาใจซึ่งประกอบดวยการแปล การตีความและการ
สรุปอางอิง

จะเห็นวา  ความรูและประสบการณมีความสัมพันธกัน เนื่องจากความรู คือ การรูเร่ืองราว
ขอเท็จจริง กฎเกณฑ สถานที่ ส่ิงของหรือบุคคล ที่เกิดจากประสบการณทั้งทางตรงและทางออม
และ Biddie (1979) ยังไดกลาวถึง ความสัมพันธระหวางความรูและพฤติกรรมไววา ความรูและ
ประสบการณที่สะสมมารวมทั้งจากจิตใตสํานึกของบุคคลจะผานการคัดกรองอยางมีเหตุผลโดยใช
สติปญญา ทัศนะของแตละบุคคลที่แตกตางกันเพื่อเชื่อมโยงระบบความคิดออกมาเปนผลลัพธ คือ
ความหวัง ซ่ึงจะมีผลตอพฤติกรรมของบุคคลที่แสดงออกมาปรากฏใหสามารถสังเกตได วัดได ดังที่
Bloom et al. (1971) กลาววา ระดับความรู สามารถจําแนกเปน 6 ระดับ จากขั้นที่งายไปสูขั้นที่ยาก
ไดแก ระดับ ความรูความจํา  ความเขาใจ  การวิเคราะห  การสังเคราะห การประเมินคา และการ
ประยุกตใช ซ่ึงตางเปนผลของการเรียนรู สรางความคิดรวบยอดและสามารถนําไปใชในการดํารง
ชีวิตได  การวัดความรูสามารถกระทําไดโดยวิธีการ ดังตอไปนี้
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 1. การวัดพฤติกรรม เกี่ยวกับ ความสามารถดานการจํา ที่แสดงออกมาในรูปของการจําและ
ระลึกได โดยแยกเปน ความรูเกี่ยวกับ ขอเท็จจริง วิธีการดําเนินการ ความคิดรวบยอดในเนื้อเร่ือง

2. การวัดความเขาใจในสิ่งที่ติดตอส่ือสาร โดยแยกเปนการแปลความ ตีความ ขยายความ

3. การวัดความสามารถในการประยุกต วิเคราะห สรุปและประเมินคาจากเนื้อหาสาระใน
สถานการณตางๆ

สําหรับเครื่องมือหรือวิธีการวัดความรู มีหลายชนิดแตละชนิดและที่นิยมใชกันมากคือ
แบบทดสอบ ซ่ึงถือเปนสิง่เราเพือ่นาํไปเราผูถูกทดสอบใหแสดงอาการตอบสนองออกมาดวย
พฤตกิรรมบางอยาง เชน การพดู การเขยีน การแสดงทาทางเพือ่ใหสามารถสงัเกตเหน็หรือสามารถ
นบัจาํนวนปรมิาณไดเพือ่นาํไปแทนอนัดบัหรือคณุลักษณะของบคุคลนัน้ (ไพศาล, 2526) ทัง้นี ้ใน
การวจิยัคร้ังนีผู้ศกึษาไดเลือกใช รูปแบบของแบบทดสอบคอื ลักษณะขอเขยีนและจาํกดัคาํตอบ ซ่ึง
เปนขอทดสอบทีใ่หผูถูกทดสอบพจิารณาเปรยีบเทยีบตดัสนิขอความหรอืรายละเอยีดตางๆ แบบถูก-
ผิด ซ่ึงเปนแบบเลือกตอบที่มีตัวเลือก 2 ตัวนั่นเอง เชน ถูก-ผิด  ใช-ไมใช (วิเชียร, 2530) โดยในการ
วจิยัคร้ังนีไ้ดกาํหนดการทดสอบคอื  “ความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษ”  หมายถึง  ความเขาใจ
ของนกัทองเทีย่วเกีย่วกบั  ความหมาย  องคประกอบและกจิกรรมของการทองเทีย่วเชิงอนรัุกษ รวม
ทัง้ความเขาใจในการปฏบิตัตินเพือ่เปนนกัทองเทีย่วทีด่ ี  สวนการศกึษาเกีย่วกบั “ประสบการณดาน
การทองเทีย่ว”  หมายถงึ  การศกึษาถงึ ความถีห่รือจาํนวนครัง้ทีน่กัทองเทีย่วไดประกอบกจิกรรม
หรือเขารวมในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ คิดเปนจํานวนครั้งจริงใน
การประกอบกิจกรรม

จากคําอธิบายเกี่ยวกับ แรงจูงใจ  คานิยม ทัศนคติ ความรูและประสบการณที่กลาวมานั้น
จะเห็นวาตางเปนปจจัยพื้นฐานที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมมนุษย และถือวาเปนปจจยัสวนบคุคลซึง่อยู
ภายในบคุคล  นอกจากนีใ้นสวนของปจจยัภายนอกหรอืปจจยัทางสงัคมเปนอกีสวนหนึง่ทีม่อิีทธพิล
ตอพฤติกรรมมนุษยเชนกัน ดังนั้น ในการวิจัยคร้ังนี้จึงศึกษาถึงอิทธิพลของปจจัยทางสังคมในเรื่อง
ขนาดกลุมสังคม และความเหนียวแนนของการรวมกลุม
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ปจจัยดานกลุมสังคม

อิทธิพลของสังคมมีผลตอพฤติกรรมของบุคคล 4 ประเภท ไดแก พฤติกรรมเกี่ยวกับการชัก
จูงใจ  การทําใหบุคคลเกิดการคลอยตาม อันเนื่องมาจากตองทําตามบรรทัดฐานของกลุม บุคคลจะ
คลอยตามกลุมอางอิงของตนและขนาดของกลุม  การทําใหเกิดการยอมทําตาม และการทําใหบุคคล
เชื่อฟง  ซ่ึงควรจะตองศึกษาในรูปแบบพหุวิถี เพราะวามีปจจัยหลายอยางทําใหบุคคลตองคลอยตาม
ยอมตาม หรือเชื่อฟงบุคคลอื่น (สิทธิโชค, 2546) จะเห็นวาปจจัยภายนอกหรือปจจัยทางดานสังคมมี
อิทธิพลตอพฤติกรรมของมนุษยอยางมาก ดังนั้น ในการศึกษาพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอซ่ึงมีลักษณะเปนการรวมกลุมกันเดินทางทองเที่ยว จึงจําเปนที่จะตอง
ศึกษาถึงอิทธิพลทางสังคม คือ ปจจัยดานกลุมสังคม ไดแก  ขนาดกลุมสังคม และความเหนียวแนน
ของการรวมกลุม

การที่คนเราจะรวมตัวกันเปนกลุมเดียวกันไดนั้นสิ่งสําคัญก็คือ การรวมตัวกันทํากิจกรรม
ดวยความสมัครใจ ดวยความเต็มใจและยอมรับซึ่งกันและกันของบุคคลในกลุมนั้นๆ นอกจากนั้นยัง
ประกอบไปดวยปจจัยตางๆ ดวยกันที่จะสงเสริมใหสมาชิกในกลุมเกิดความรัก ความผูกพัน ความ
เขาใจซึ่งกันและกันอยางเหนียวแนน เชน การมีกิจกรรมรวมกัน การปฏบิตัโิตตอบซ่ึงกนัและกนั
รวมทัง้ความรูสึกทางอารมณทีค่ลายคลงึกนั (ไพบลูย, 2521) ซ่ึงจากการรวบรวมแนวคดิ พบวา  คําวา
“กลุม” ตรงกับภาษาอังกฤษคําวา group ตามพจนานุกรมสังคมวิทยา ใหความหมายของกลุมไววา
กลุมประกอบดวยบุคคลตั้งแตสองบุคคลขึ้นไปที่ไดสรางแบบอยางของการกระทําระหวางกันทาง
สังคม กลุมหรือหมูคณะนี้เปนที่ยอมรับวาเปนองคภาวะทางสังคม ทั้งโดยสมาชิกของกลุมเองและ
ตามปกติโดยผูอ่ืนดวย ทั้งนี้เพราะกลุมจะมีพฤติกรรมรวมในแบบฉบับของตนเอง (ราชบัณฑิตย
สถาน, 2532) สวนในความหมายทางจิตวิทยา กลุม หมายถึง การรวมตัวของคนตั้งแตสองคนขึ้นไป
แลวมีปฏิสัมพันธตอกันอยางสม่ําเสมอในชวงเวลาหนึ่ง มีบรรทัดฐานรวมกัน มีเอกลักษณเดียวกัน
คนเหลานี้จะมีการรับรูในตนเองวา พวกเขาขึ้นตอกันในอันที่จะปฏิบัติการเพื่อบรรลุเปาหมายรวม
กันของเขาเหลานั้น (สิทธิโชค, 2546) และ อาภรณพันธ (2525) ยังไดใหความหมายวา กลุมจะตอง
ประกอบดวยสมาชิกตั้งแตสองคนขึ้นไปมารวมกัน มีปฏิสัมพันธกันระหวางสมาชิก มจีดุมุงหมาย
และการกระทาํกจิกรรมรวมกนั มพีฤตกิรรมตามบทบาทของสมาชกิ นอกจากนี ้พยิะดา   และ
นนินาท (2525) ไดกลาววา กลุมเปนการรวมกนัของสมาชกิทีม่แีบบอยางทางการกระทาํโตตอบ กัน
มีความคาดหวังและความรูสึกที่เปนบรรทัดฐานระหวางกันเปนเอกลักษณซ่ึงแตกตางจากบุคคล
หรือกลุมอื่น
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จากความหมายของกลุมที่กลาวมาสรุปไดวา กลุมเปนลักษณะของการรวมตัวของบุคคล
ตั้งแตสองคนขึ้นไปแลวมีปฏิสัมพันธตอกัน มีความรูสึกทางอารมณทีค่ลายคลึงกนัรวมกันทํา
กิจกรรมตางๆโดยมีวัตถุประสงค  เปาหมาย แนวทางการปฏิบัติเดียวกัน ซ่ึงเปนเอกลักษณ แตกตาง
จากบุคคลหรือกลุมอื่น และในการจําแนกกลุมตามความสัมพันธระหวางสมาชิกกลุมเปนหลัก
กลาววา สามารถแบงกลุมได 2 ประเภท คือ

1. กลุมปฐมภูมิ เปนกลุมที่มีลักษณะการพบปะสังสรรคกันอยางเปนกันเอง สนิทสนม มี
การพบหนากันเสมอ เปนกลุมที่เกิดขึ้นโดยไมหวังผลประโยชนเปนที่ตั้ง(คมเพชร, 2522) และสิทธิ
โชค (2546) ไดกลาวถึง กลุมที่ไมเปนทางการ หมายถึง กลุมคนที่มีการรวมกลุมกันขึ้นมาตามธรรม
ชาติของความสัมพันธระหวางบุคคล มักจะเปนกลุมที่มีสมาชิกจํานวนไมมาก มีความสัมพันธใกล
ชิด ติดตอกันบอยและงาย เชน กลุมที่ชอบเลนกีฬาชนิดเดียวกัน เปนกลุมที่มีความสําคัญเพราะ
สามารถตอบสนองความตองการของคนเรา เชน ความตองการมิตรภาพ ความรัก ความหวงใย

2. กลุมทุติยภูมิ ซ่ึงมีการกอรูปจากกลุมปฐมภูมิจากความสนใจเปนพิเศษรวมกัน มีขั้นตอน
การจัดตั้งที่ชัดเจน มีกฎระเบียบใหเปนบรรทัดฐานเพื่อการปฏิบัติของกลุมอยางแนชัด (คมเพชร,
2522) และสิทธิโชค (2546) ไดกลาวถึง กลุมอยางเปนทางการวาหมายถึง กลุมที่ไดรับการจัดตั้ง
อยางเปนทางการ เปนองคกรและมีกฎระเบียบรองรับอยางถูกตอง

นอกจากนี้พบวา พฤติกรรมในการรวมกลุมมีขั้นตอนของความเจริญเติบโต หรือพัฒนาการ
ของกลุมทีสํ่าคญั คอื ขัน้ทีเ่กดิความเหนยีวแนนของการรวมกลุม(cohesiveness)โดย สิทธโิชค (2546)
ไดกลาวถึง Tuckman (1965) ซ่ึงเปนนักจิตวิทยาสังคม ไดกลาววา ความเหนียวแนนของการรวม
กลุมเปนขั้นที่กลุมมีพัฒนาบรรทัดฐานของกลุมขึ้นมาได (norming stage) เปนระยะที่สมาชิกได
ผานเวลาแหงการคบหาสมาคม ทดสอบกันและกันมานานพอสมควร มีการคัดคนที่ไปดวยกันไมได
ออกไป เหลือแตคนที่ไววางใจได มีบรรทัดฐานของกลุมเกิดขึ้นซึ่งสามารถควบคุมพฤติกรรมของ
สมาชิกได ดังนั้น กลุมที่มีความเหนียวแนนจึงหมายถึง กลุมที่มีความสามัคคีกลมเกลียว ความเปน
น้ําหนึ่งใจเดียวกัน หากมีความเหนียวแนนมาก ก็ทําใหกลุมมั่นคง สมาชิกของกลุมมีความผูกพันตอ
กันและเกิดความรูสึกพึงพอใจในการไดเปนสมาชิกกลุม และยอมรับในเอกลักษณของกลุม รวมทั้ง
เปนปจจัยสําคัญที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมของสมาชิกในการปฏิบัติตนตามบรรทัดฐานของกลุม
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กลุมมอิีทธพิลตอพฤตกิรรมของคนทีเ่ปนสมาชกิกลุมอยางชดัเจนและแนนอน ทัง้พฤตกิรรม
ภายนอกที่สังเกตไดและภายในที่สังเกตโดยตรงไมได ซ่ึงนักจิตวิทยาสังคมตางมีความเห็นวา เพยีง
แตเขาไปเปนสวนหนึง่ของกลุมเทานัน้ คนเรากต็องมกีารเปลีย่นแปลงตนเองแลว เนือ่งจากพฤตกิรรม
ทางสังคมของมนุษยลวนแลวแตไดรับอิทธิพลจากกลุมที่มนุษยเปนสมาชิกอยู  ปรากฏการณที่เกิด
ขึ้น ไดแก

1. เอกลักษณของกลุมทําใหความคิดของคนไปในทางเดียวกัน

2  การอํานวยพฤติกรรมซึ่งเปนปรากฏการณที่บุคคลทํากิจกรรมไดอยางมีประสิทธิภาพ
มากขึ้นเมื่อมีผูอ่ืนอยูในเหตุการณดวยหรือกระทําตอหนาผูอ่ืน

 3.  การเกิดพฤติกรรมไมเปนตัวเองซึ่งหมายถึง พฤติกรรมที่เกิดจากสภาพจิตใจของบุคคล
เมื่ออยูในกลุมจะมีความรูตัวนอยกวาปกติ ทําใหเกิดการกระทําโดยปราศจากการวิเคราะห การ
ไตรตรอง ความรุนแรงของพฤติกรรมจึงมีมากขึ้นกวาปกติ ซ่ึงมเีงือ่นไขหลายประการทีท่าํใหความรู
ตวัเองลดลง

การทีจ่ติใจและอารมณไดรับการกระตุนใหแสดงพฤตกิรรม หรือการไดอยูในกลุมที่เหนียว
แนน มีความใกลชิดสนิทสนิมกัน จะทําใหเกิดอาการที่ตองปรับตนเองใหอยูในระดับที่ใหไดการ
ยอมรับจากกลุม คือทําเหมือนอยางที่คนสวนใหญทําและคิดอยางที่เขาคิดกัน อันเปนกลไกสําคัญที่
ทําใหสมาชิกยอมทําตามแรงกดดันของกลุม ซ่ึงมีสาเหตุจากที่สมาชิกมักมีความกลัวการถูกลงโทษ
หรือการไมไดรับการยอมรับจากสมาชิกอื่นของกลุม โดยทั่วไปกลุมมีเทคนิคในการทําโทษสมาชิก
ที่ไมคลอยตาม เชน การเยาะเยยถากถาง การแซว การขมขู การทําราย การขับไลออกจากกลุม ฯลฯ
(สิทธิโชค, 2546)

จากที่กลาวมาจะเห็นวา อิทธิพลของกลุมสังคมทางดานลักษณะของกลุม  จํานวนสมาชิกที่
รวมกลุมกันหรือขนาดกลุมสังคม ความเหนียวแนนของการรวมกลุม เปนปจจัยที่มีผลตอพฤติกรรม
ของบุคคลในกลุม ดังนั้น ในการวิจัยคร้ังนี้จึงทําการศึกษาปจจัยดานกลุมสังคม 2 ประเภท คือ
1)  ขนาดกลุม ซ่ึงหมายถึง  จํานวนคนในการรวมตัวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอเพื่อเดินทางทองเที่ยว  โดยวัดจากจํานวนคนจริงในการทองเที่ยว และ  2)  ความเหนียว
แนนของการรวมกลุม  หมายถึง ความสามัคคีกลมเกลียว ความเปนน้าํหนึง่ใจเดยีวกนัของสมาชกิ
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กลุม  การทีส่มาชกิของกลุมมคีวามผกูพนัตอกนัและเกดิความรูสึกพงึพอใจในการไดเปนสมาชกิกลุม
และยอมรบัในเอกลกัษณของกลุมโดยวดัจาก ความถี่ในการพบปะกันภายในกลุม  และระดับความ
พึงพอใจที่เปน สมาชิกในกลุมชมรม และสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย

งานวิจัยท่ีเก่ียวของ

กมลา (2539) ศึกษาเรื่อง พฤติกรรมการทองเที่ยวของเยาวชนในกรุงเทพมหานคร ที่มีตอ
การอนุรักษ ส่ิงแวดลอมในสถานที่ทองเที่ยว โดยกลุมตัวอยางเปนนักเรียนในระดับชั้นมัธยมศึกษา
ปที่ 5 ของโรงเรียนในสังกัดกรมสามัญศึกษาและสํานักงานคณะกรรมการการศึกษาเอกชนประจําป
การศึกษา 2539 จํานวน 400 คน เก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถามและวิเคราะหขอมูลเพื่อทดสอบ
สมมติฐานโดยใชสถิติแบบ t-test และ F-test พบวา โดยสวนใหญมีพฤติกรรมการทองเที่ยวที่มีตอ
การอนุรักษส่ิงแวดลอมในสถานที่ทองเที่ยวถูกตองและอยูในระดับปานกลาง  พบวา นักเรียนที่มี
เพศ  ผลสัมฤทธิ์ทางการเรียนและการใหคุณคาตอส่ิงแวดลอมแตกตางกันมีพฤติกรรมการทองเที่ยว
ที่มีตอการอนุรักษส่ิงแวดลอมในสถานที่ทองเที่ยวถูกตองแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่
ระดับ 0.001   ความรูเกี่ยวกับการอนุรักษส่ิงแวดลอมแตกตางกันมีพฤติกรรมการทองเที่ยวที่มีตอ
การอนุรักษส่ิงแวดลอมแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01  สวนวัตถุประสงคหลัก
ในการเดินทางและกลุมบุคคลที่รวมเดินทางแตกตางกัน มีพฤติกรรมการทองเที่ยวที่มีตอการ
อนุรักษส่ิงแวดลอมแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05

ลลิตา (2539) ศกึษาเรือ่ง พฤตกิรรมการทองเทีย่วในเชงินเิวศของนกัทองเทีย่วในเขตอทุยาน
แหงชาตเิขาใหญ โดยกลุมตวัอยาง คอื นกัทองเทีย่วทีเ่ขามาทองเทีย่วในเขตอทุยานแหงชาตเิขาใหญ
จาํนวน 400 คน ซ่ึงพบวา พฤตกิรรมการทองเทีย่วในเชงินเิวศสัญจรอยูในระดบัทีเ่หมาะสม และ
พฤตกิรรมการทองเทีย่วเชงินเิวศขึน้อยูกบัขนาดกลุมนกัทองเทีย่ว รูปแบบของการทองเทีย่ว ประ เภท
ของกลุมนกัทองเทีย่ว  วตัถุประสงคหลักของการเดนิทาง อยางมนียัสําคญัทางสถติทิีร่ะดบั 0.05

ปยภรณ (2541) ศึกษาเรื่อง การเปรียบเทียบพฤติกรรมเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษของ
นักทองเที่ยวที่พักคางแรมและไมพักคางแรม ในอุทยานแหงชาติแกงกระจาน โดยกลุมตัวอยางคือ
นักทองเที่ยวที่พักคางแรมและไมพักคางแรม อยางละ 100 คน พบวา พฤติกรรมเกี่ยวกับการทอง
เที่ยวเชิงอนุรักษของนักทองเที่ยวที่พักคางแรมและไมพักคางแรม ในอุทยานแหงชาติแกงกระจาน
แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 โดยกลุมที่พักคางแรมมีคาเฉลี่ยของคะแนน
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พฤติกรรมสูงกวาที่ไมพักคางแรม ปจจัยที่สงผลตอพฤติกรรมเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษของ
นักทองเที่ยวแตกตางกัน ตามการไดรับขอมูลขาวสารเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ  การเขารวม
กิจกรรมดานสิ่งแวดลอม ระดับความสนใจธรรมชาติและสิ่งแวดลอมและความคิดเห็นเกี่ยวกับการ
ทองเที่ยวเชิงอนุรักษ อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ  0.05

เสาวลักษณ (2541) ศึกษาเรื่อง พฤติกรรมการทองเที่ยวเชิงนิเวศของนักทองเที่ยวชาวไทย
ในเขตอุทยานแหงชาติไทยโยค จังหวัดกาญจนบุรี โดยกลุมตัวอยางเปนนักทองเที่ยวชาวไทย
จํานวน 300 คน เก็บขอมูลโดยใชแบบสอบถามและวิเคราะหขอมูลเพื่อทดสอบสมมติฐานโดยใช
สถิติแบบ คารอยละ คาเฉลี่ย คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน การวิเคราะหสหสัมพันธ การวเิคราะหการผัน
แปรทางเดยีว พบวา นกัทองเทีย่วม ีพฤตกิรรมการทองเทีย่วเชงินเิวศทีถู่กตองในระดบัปานกลาง
ปจจยัทีม่ผีลตอพฤตกิรรมการทองเทีย่วเชงินเิวศ ไดแก  อาย ุ ระดบัการศกึษา การใหคณุคาตอส่ิงแวด
ลอมและทรพัยากรธรรมชาต ิเปนปจจยัทีม่ผีลตอพฤตกิรรมอยางมนียัสําคญัทางสถติ ิ0.001  สวนราย
ไดเฉลีย่ตอเดอืน ความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงินเิวศ มนียัสําคญัทางสถติทิี่ระดับ  0.01

วันเพ็ญ (2543) ศึกษาเรื่อง พฤติกรรมการทองเที่ยวที่สัมพันธตอความเสื่อมโทรมของแนว
ปะการัง: กรณีศึกษาหมูเกาะเตา  จังหวัดสุราษฎรธานี โดยกลุมตัวอยางเปนนักทองเที่ยวชาวไทย
และชาวตางประเทศ จํานวนทั้งสิ้น  410 คน และใชวิธีการเชิงสํารวจในการศึกษา สถิติที่ใชในการ
วิเคราะห ไดแก รอยละ คาเฉลี่ย  t-test  พบวา ความรู ทัศนคติและพฤติกรรมที่สัมพันธตอความ
เสื่อมโทรมของแนวปะการัง มีความสัมพันธกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 และเมื่อ
วิเคราะหการถดถอยพหุคูณแบบขั้นตอน พบวา ปจจัยที่มีผลตอพฤติกรรมอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ
ที่ระดับ 0.05 มีทั้งหมด 5 ปจจัย ไดแก  ประสบการณการดําน้ํา ทัศนคติ การผานการอบรม อายุและ
สัญชาติ และเมื่อวิเคราะหการจําแนกพหุ พบวา ปจจัยหลักที่มีผลตอพฤติกรรมอยางมีนัยสําคัญทาง
สถิติที่ระดับ 0.05 ไดแก  เพศ อายุ ประสบการณการดําน้ํา และทัศนคติ  สวนปจจัยรวม ไดแก การ
อบรม และสัญชาติ

คมเชษฐา (2544) ศึกษาเรื่อง พฤติกรรมการไมปฏิบัติตามกฎระเบียบของนักทองเที่ยวใน
อุทยานแหงชาติ: กรณีศึกษาอุทยานแหงชาติเอราวัณ  จังหวัดกาญจนบุรี กลุมตัวอยางจํานวน 438
คนเก็บรวบรวมขอมูลโดยใชแบบสอบถาม และวิเคราะหขอมูลเพื่อทดสอบสมมติฐานโดยใชสถิติ
แบบ t-test และ F-test พบวา มีนักทองเที่ยวรอยละ 35.2 ที่ไมปฏิบัติตามกฎระเบียบอุทยานแหงชาติ
อยางนอย 1 รูปแบบ โดยรูปแบบการไมปฏิบัติตามกฎระเบียบที่ปรากฏมากที่สุด คือ การใหอาหาร



37

ปลาในลําน้ํา สําหรับปจจัยที่มีผลตอพฤติกรรมการไมปฏิบัติตามกฎระเบียบของนักทองเที่ยวใน
อุทยานแหงชาติของนักทองเที่ยว คือ ความรูเกี่ยวกับกฎระเบียบ  การรับรูเกี่ยวกับความรุนแรงของ
กฎระเบียบ  การรับรูเกี่ยวกับความเขมงวดในการปฏิบัติงานของเจาหนาที่อุทยานแหงชาติ  การรบัรู
เกีย่วกบัการไมปฏิบตัติามกฎระเบยีบของนกัทองเทีย่วอ่ืน แรงจงูใจในการเขารวมกจิกรรมนนัทนาการ
รูปแบบการทองเทีย่วและระยะทางจากแหลงทีอ่ยูอาศยัไปยงัอทุยานแหงชาต ิ ในขณะที่ บุคลิกภาพ
และขนาดกลุมของนักทองเที่ยวไมมีผลตอพฤติกรรมการไมปฏิบัติตามกฎระเบียบอุทยานแหงชาติ

               สยามล (2544)  ศึกษาเรื่อง  ความรูความเขาใจในการทองเที่ยวเชิงนิเวศของนักทองเที่ยว
ชาวไทย กรณีศึกษา จังหวัดเชียงใหม โดยกลุมตัวอยางคือ นักทองเที่ยวที่ทองเที่ยวในแหลงธรรม
ชาติ จํานวน 400 คน เก็บรวบรวมขอมูลโดยใชแบบสอบถามและวิเคราะหขอมูลเพื่อทดสอบสมมติ
ฐานโดยใชสถิติแบบการแจกแจงความถี่ คารอยละ คามัชฌิมเลขคณิต คาความเบี่ยงเบนมาตรฐาน
และการวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว พบวา นักทองเที่ยวมีระดับความรูและมีจิตสํานึกเรื่อง
การทองเที่ยวเชิงนิเวศอยูในเกณฑดี สวนปจจัยที่มีอิทธิพลตอความรูความเขาใจเรื่องการทองเที่ยว
เชิงนิเวศ อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 ไดแก  ระดับการศึกษา อาชีพและความถี่ในการเดิน
ทาง  สวนปจจัยที่มีอิทธิพลตอจิตสํานึกเรื่องการทองเที่ยวเชิงนิเวศ อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ
0.05 ไดแก  เพศ  ระดับการศึกษา  ภูมิลําเนา และความถี่ในการเดินทาง

บปุผา (2544) ศกึษาเรือ่ง ปจจยัทางจติวทิยาของผูบริโภคทีพ่ยากรณพฤตกิรรมการทองเทีย่ว
เชิงนิเวศของนักทองเที่ยวในจังหวัดเชียงใหม  โดยกลุมตัวอยางเปนนักทองเที่ยวในแหลงทองเที่ยว
ทางธรรมชาติและชุมชนชาวไทยภูเขาในจังหวัดเชียงใหม  จํานวน 400 คน เก็บรวบรวมขอมูลโดย
ใชแบบสอบถาม สถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูลคือ รอยละ คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน คา
สัมประสิทธสหสัมพันธของเพียรสสันและการถดถอยพหุคูณแบบขั้นตอนและเชิงชั้น พบวา  ปจจัย
ทางจิตวิทยาผูบริโภคที่มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการทองเที่ยวเชิงนิเวศของนักทองเที่ยวใน
จังหวัดเชียงใหม ไดแก ปจจัยดานรักษส่ิงแวดลอม ทัศนคติเชิงจริยธรรมตอส่ิงแวดลอม และการ
เปดรับขอมูลขาวสารการทองเที่ยวมีความสัมพันธทางบวกอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ P<0.01   และ
ปจจัยดานอายุ รายได มีความสัมพันธทางบวกอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ P<0.05  สวนลักษณะยึดมั่น
ในความคิดของตน มีความสัมพันธทางลบอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ P<0.01   สําหรับปจจัยที่
สามารถพยากรณพฤติกรรมการทองเที่ยวเชิงนิเวศของนักทองเที่ยว ไดแก ลักษณะยึดมั่นในความ
คิดของตน วิถีชีวิตรักษส่ิงแวดลอม ทัศนคติเชิงจริยธรรมตอส่ิงแวดลอม และพฤติกรรมการเปดรับ
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ขอมูลขาวสารการทองเทีย่วเชงินเิวศ มรีะดบันยัสําคญัทางสถติ ิP<0.01 และรายได มนียัสําคญัทาง
สถิต ิP<0.05

นิภาพร (2545) ศึกษาเรื่อง ปจจัยทางจิตสังคมที่เกี่ยวของกับพฤติกรรมการทองเที่ยวเชิง
อนุรักษของนักศึกษามหาวิทยาลัย โดยกลุมตัวอยางเปนนักศึกษามหาวิทยาลัยจํานวน 400 คน เก็บ
รวบรวมขอมูลโดยใชแบบสอบถาม สถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูลคือ การวิเคราะหความแปร
ปรวนแบบสามทาง การวิเคราะหแบบถดถอยพหุคูณ และการเปรียบเทียบคาสัมประสิทธิ์สหสัม
พันธ  พบวา ลักษณะสถานการณที่มีผลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวเชิงอนุรักษของนักศึกษา คือ
1)การไดรับการอบรมเลี้ยงดูแบบรักสนับสนุนใหเหตุผล  2)การมีบิดามารดาเปนแบบอยาง 3)การ
รับขาวสารเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ และ 4) การรับรูปทัสถานทางสังคมเกี่ยวกับการปฏิบัติ
ตามกฎระเบียบของสถานทองเที่ยว จิตลักษณะที่มีผลตอพฤติกรรม การทองเที่ยวเชิงอนุรักษของ
นักศึกษา ไดแก   1) ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ 2)  ทัศนคติตอการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ
3)เหตุผลเชิงจริยธรรม และ 4)การมุงอยากควบคุมตน   นอกจากนี้พบวา นักศึกษาที่มีพฤติกรรมการ
ทองเที่ยว เชิงอนุรักษในปริมาณต่ํา คือ นักศึกษาชาย  มีภูมิลําเนาอยู กรุงเทพฯ  นักศึกษาที่ทองเที่ยว
นอย และนักศึกษาที่มีผลการเรียนต่ํา

สมมติฐานการวิจัย

ในการวิจัยคร้ังนี้ผูวิจัยไดกําหนดสมมติฐานการวิจัยไววา ปจจัยสวนบุคคล ไดแก  แรงจูงใจ
ทศันคตติอการใชทรัพยากรธรรมชาตเิพือ่การทองเทีย่วโดยทัว่ไป ทศันคตติอการทองเทีย่วแบบผจญ
ภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ  ความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษ  ประสบการณดานการทอง
เทีย่ว  และปจจยัดานกลุมสงัคม ไดแก  ขนาดกลุมและความเหนยีวแนนของการรวมกลุม มอิีทธพิล
ตอพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ จากสมมติฐานดังกลาวขางตน
สามารถสรุปกรอบแนวคิดของการวิจัยไดดังภาพที่ 2
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ภาพที่ 2  กรอบแนวคิดในการวิจัย

ตัวแปรอิสระ (x)   

*แรงจูงใจ
*ทัศนคตติอการใชทรพัยากรธรรมชาตเิพือ่
การทองเท่ียวโดยท่ัวไป
*ทัศนคติตอการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
*ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ
*ประสบการณดานการทองเที่ยว
* ขนาดกลุม
* ความเหนียวแนนของการรวมกลุม

ตัวแปรตาม (y)

พฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดย
ใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
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อุปกรณและวิธีการ

อุปกรณ

1. อุปกรณเครื่องเขียน  เชน  ปากกา  สมุดบันทึก
2. กลองถายรูป หรือ อุปกรณบันทึกภาพ
3. แบบสอบถามสําหรับนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
4. แบบสํารวจ พฤติกรรมการทองเที่ยวและสภาพแวดลอมบริเวณพื้นที่ประกอบกิจกรรม
5. เครื่องหาพิกัดทางภูมิศาสตร
6. คอมพิวเตอร และโปรแกรมสําเร็จรูปสําหรับวิเคราะหขอมูล เครื่องพิมพและอุปกรณ

ประกอบ

วิธีการ

แบบงานวิจัย

การวจิยัคร้ังนี ้เปนงานวจิยัทีผ่สมผสานแบบงานวจิยัเชงิปรมิาณกบัเชงิคณุภาพ เปนงานวจิยั
เชงิอรรถาธบิาย มจีดุประสงคเพือ่ศกึษาวเิคราะหเหตกุารณ  คนหาสาเหตขุองพฤตกิรรมที่เกิดขึ้น

ประชากรและการสุมตัวอยาง

ประชากรที่จะทําการศึกษา คือ  นักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถขับเคลื่อนสี่ลอทั่ว
ประเทศไทย โดยผูวิจัยประสานงานกับ สมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย  ซ่ึงสามารถติดตอกับ
เครือขายกลุมชมรมนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอทั่วประเทศ  จํานวน
ทั้งสิ้น 101 ชมรม มีสมาชิก 3,541 คน (สมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย, 2546) ซ่ึงสามารถเปน
ตัวแทนใหเห็นภาพรวมอธิบายถึงพฤติกรรมการทองเที่ยวประเภทนี้ทั้งประเทศได  และเปนกลุม
ประชากรทีม่คีวามคลายคลงึกนั (homogeneity) คอื เปนกลุมนกัทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอทั้งหมด
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ในการศึกษาครั้งนี้กําหนดให  หนวยในการวัดเปนปจเจกบุคคล คือ  นักทองเที่ยวที่นิยม
ประกอบกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ซ่ึงเปนสมาชิกสมาพันธ
ออฟโรดแหงประเทศไทยแตละคน ซ่ึงกระจายอยูในแตละชมรมทั่วประเทศไทย โดยในการกําหนด
ขนาดตัวอยางใชสูตรในการคํานวณขนาดตัวอยางของยามาเน (พวงรัตน, 2538)  ดังนี้

n  =           N
2

1 + Ne

n   =    จํานวนตัวอยางที่ใชเปนตัวอยางประชากร
N  = จํานวนประชากรทั้งหมด
e   = ความคาดเคลื่อนในการสุมตัวอยาง

แทนคา

n  =       3,541
   2

1 +  (3,541)0.05

ไดขนาดหรือจํานวนตัวอยางที่ใช  359.40116 คน หรือ 360 คน

จากกลุมตัวอยางจํานวนทั้งสิ้น  360 คนที่คํานวณได  ผูวิจัยใชขนาดตัวอยางดังกลาวเปน
เปาหมายขั้นต่ําในการเก็บขอมูล ใชวิธีการดําเนินการเก็บขอมูล  2 รูปแบบ และไดจํานวนตัวอยาง
จากการเก็บจริงทั้งสิ้น 402 คน  กลาวคือ

1. การสงแบบสอบถามทางไปรษณีย(mail survey) กระจายเปนสดัสวนไปยงัสมาชกิทกุ
ชมรมทีอ่ยูในสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทยในจํานวนเทากันทกุชมรมจากจาํนวน 101 ชมรม
ทัว่ประเทศไทย ทําการสงแบบสอบถาม ชมรมละ 7  ฉบับรวมทั้งสิ้น 707 ฉบับ มีเปาหมายไดรับ
กลับคืนไมต่ํากวา 180 ฉบับ โดยผูวิจัย มีการขอความรวมมือและการติดตามผลทางโทรศัพทไปยัง
กลุมชมรมเปาหมาย ทําใหไดรับแบบสอบถามสงกลับคืนและมีความสมบูรณ จํานวน 220 ฉบับ
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2.   การเกบ็ขอมลูขณะประกอบกจิกรรมในพืน้ที ่(on - site survey) จากการเขารวมกจิกรรม
ทองเทีย่วกบักลุมตวัอยาง ซ่ึงเปนกลุมทีเ่ดนิทางไปในเสนทางเปาหมาย และเดนิทางทองเทีย่วในชวง
เวลาทีต่รงกบัตารางการดาํเนนิงานเกบ็ขอมลูซ่ึงในการดาํเนนิการ  พบวา ไดรับแบบสอบถามที่มี
ความสมบูรณ จํานวนทั้งสิ้น 182 ฉบับในแตละครั้งผูวิจัยทําการศึกษาโดย การสังเกตแบบธรรมชาติ
(naturalistic observation) โดยใชแบบสํารวจพฤติกรรมการทองเที่ยวและบนัทกึสภาพแวดลอมบน
เสนทางการทองเทีย่ว รวมทั้งหาพิกัดเสนทางในการเดินทางทองเที่ยวของกลุมตัวอยางจากเครื่องหา
พิกัดทางภูมิศาสตรควบคูกนัไป ทัง้นี ้ไดกําหนดเสนทางใหครอบคลุมรูปแบบ ลักษณะของกิจกรรม
การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อทีเ่กดิขึน้ในปจจบุนั รวมเสนทางที่เขาไป
รวมกิจกรรมกับกลุมเปาหมายทั้งสิ้น 7 เสนทาง หรือ 7 คร้ัง มีรายละเอียดดังภาพที่ 3 และตารางที่ 1
ดังนี้
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ภาพที่ 3  ที่ตั้งของเสนทางการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่ไดทําการศึกษา
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ตารางที่ 1   รายละเอียดเกี่ยวกับลักษณะของเสนทางและขนาดตัวอยางที่ทําการเก็บขอมูล

ขนาดกลุมตัวอยางลําดับ ช่ือเสนทาง กําหนดการ
คน รถ

จํานวน
แบบสอบ
ถาม

(ฉบับ)
1. บานแมนาจอน – บานวัดจันทร  (จังหวัด

เชียงใหม –  จังหวัดแมฮองสอน)
27-28ธันวาคม

2546
40 15 30

2. น้ําตกจอกกระดิ่ง  (จังหวัดกาญจนบุรี) 1-2 มกราคม
2547

10 3 10

3. น้ําตกเตาดํา   (จังหวัดกําแพงเพชร) 8-10 มกราคม
2547

29 10 24

4. บานดอกไมสด  (จังหวัดตาก) 16-18  มกราคม
2547

33 9 28

5. น้ําตกปเต็ง     (จังหวัดกาญจนบุรี) 29 มกราคม -1
กุมภาพันธ 2547

24 7 23

6. แมสอด-แมตื่น-อมกอย-ทาสองยาง
(จังหวัดตาก – จังหวัดเชียงใหม)

26-29
กุมภาพันธ 2547

178 54 49

7. ปาหมาก  แพรกตะครอ
(จังหวัดประจวบ คีรีขันธ)

12-14
มีนาคม 2547

92 29 18

รวมแบบสอบถามที่เกบ็ขอมลูขณะประกอบกจิกรรมในพืน้ที ่จํานวนทั้งสิ้น (ฉบับ) 182

การเก็บและรวบรวมขอมูล

1. เก็บรวบรวมขอมูลเชิงปริมาณ ใชเครื่องมือ คือ แบบสอบถามจากกลุมตัวอยาง ไดแกนกั
ทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ จาํนวน 402  คนโดยแบงเปนการเกบ็ขอมลูดวย
ตนเอง หรือการเกบ็ขอมลูขณะประกอบกจิกรรมในพืน้ที ่จาํนวน 182 คน ซ่ึงจะดาํเนนิการ 7 คร้ัง
และเกบ็ขอมลูโดยการสงแบบสอบถามทางไปรษณยี  จาํนวน 220 คน ดงัทีก่ลาวมาแลวขางตน
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2. เกบ็รวบรวมขอมลูเชงิคณุภาพ  เพือ่นาํขอมลูทีไ่ดไปประกอบในสวนบรรยายผลการศกึษา
ซ่ึงกอใหเกิดความสมบูรณในการวิจัยเพิ่มขึ้นโดยใชเครื่องมือ 2 ประเภท คือ แบบสํารวจพฤติกรรม
การทองเที่ยว เปนการศึกษาโดยทางตรงจากการสังเกตแบบธรรมชาติ  นอกจากนี้ในแตละครั้งจะมี
การหาพิกัดเสนทางในการเดินทางทองเที่ยวของกลุมตัวอยางจากเครื่องหาพิกัดทางภูมิศาสตรควบคู
กนัไปดวย

การสรางและทดสอบเครื่องมือในการวิจัย

เครื่องมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลเปนแบบสอบถามและแบบสํารวจพฤติกรรมการ
ทองเที่ยว (ภาคผนวก ก) ที่สรางขึ้นตามวัตถุประสงคของการศึกษา โดยมีเนื้อหา ดังนี้

การสรางเครื่องมือชุดที่ 1 แบบสอบถามสําหรับนักทองเที่ยว ผูวิจัยจะใชวิธีการตรวจ
เอกสาร ทฤษฎีและผลงานวิจัยที่เกี่ยวของเปนพื้นฐานในการสรางประเด็นคําถามที่ครอบคลุมเนื้อ
หาสวนตางๆ  ไดแก ประสบการณดานการทองเที่ยว ขนาดกลุมและความเหนียวแนนในการรวม
กลุม  แรงจูงใจในการทองเที่ยว  ความรูดานการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ  ทัศนคติเกี่ยวกับการใช
ทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยว ทัศนคติเกี่ยวกับการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอพฤติกรรมการทองเที่ยว และขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม

การสรางเครื่องมือชุดที่ 2  แบบสํารวจพฤติกรรมการทองเที่ยว เปนการศกึษาขอมลูเกีย่วกบั
พฤตกิรรมการทองเทีย่วโดยทางตรงจากการสงัเกตแบบธรรมชาต ิหรือ การสะกดรอย แลวทําการ
บันทึกลงในแบบสํารวจ โดยมีเนื้อหาที่ตองการศึกษา ไดแก  วันเวลา สถานที่ประกอบกิจกรรม
และลักษณะของกลุมตัวอยาง  ลักษณะของพฤติกรรมหรือกิจกรรม และลักษณะสภาพแวดลอมทาง
ธรรมชาติของพื้นที่ที่มีการประกอบกิจกรรม

ในการทดสอบเครื่องมือ ผูวิจัยดําเนินการ ดังนี้

เครื่องมือชุดที่ 1 แบบสอบถามสําหรับนักทองเที่ยว หาความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา (content
validity) โดยการนําโครงรางแบบสอบถามที่ไดสรางขึ้นใหกรรมการที่ปรึกษาพิจารณาตรวจสอบ
ความถูกตองของขอคําถาม และประเดน็ตางๆทีถ่ามครอบคลมุหรือไม  เมือ่ตรวจสอบแลวนาํมาปรบั
ปรุงแกไขตามทีไ่ดรับคาํแนะนาํ จากนั้นจึงทําการทดสอบ (pretest) กับสมาชิกของสมาพันธออฟโรด
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แหงประเทศไทยที่ไมใชกลุมตัวอยาง จํานวน 30 ชุด  แลวนํามาวิเคราะห หาคาความนาเชื่อถือ
(reliability) โดยวิธีการของ Cronbach ซ่ึงผลการวิเคราะหไดคาสัมประสิทธิ์อัลฟาของแบบสอบถาม
ในสวนของแรงจูงใจเทากับ 0.78  ทัศนคติตอการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยท่ัวไป
เทากับ 0.90   ทัศนคติตอการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอเทากับ 0.72 และ
พฤติกรรมการทองเที่ยว เทากับ0.71  สวนในดานความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษได
วิเคราะห  ความนาเชื่อถือ โดยวิธีการของ Kuder Richardson ในสูตร K.R.21 ซ่ึงไดคาเทากับ 0.72
รายละเอียดปรากฏตามภาคผนวก ข.

เครือ่งมอืชุดที ่2  แบบสาํรวจพฤตกิรรมการทองเทีย่ว ผูวจิยันาํโครงรางแบบสาํรวจทีไ่ดสราง
ขึน้ใหกรรมการที่ปรึกษาพจิารณาตรวจสอบความถกูตองและประเดน็ตางๆทีถ่ามครอบคลมุหรือไม
เมือ่ตรวจสอบแลวนาํมาปรบัปรงุแกไขตามทีไ่ดรับคาํแนะนาํ จนกระทัง่ไดแบบสาํรวจฉบบัสมบรูณ

การวิเคราะหขอมูล

ผูวิจัยดําเนินการโดย ตรวจสอบความถูกตองของขอมูลที่รวบรวมไดทั้งหมด แลว นําขอมูล
จากแบบสอบถามไปจัดระเบียบเพื่อนําไปสรางคูมือลงรหัส แลวนําไปประมวลผลดวยเครื่องคอม
พิวเตอร ใชวิธีการทางสถิติเชิงพรรณนา และการวิเคราะหขอมูล  สําหรับขอมูลที่ไดจากแบบสํารวจ
พฤติกรรมนําไปสรุปรวมกับผลการวิเคราะหขอมูลจากการวัดพิกัดทางภูมิศาสตรเสนทางทองเที่ยว
ของกลุมตัวอยาง เพื่อเปนขอมูลประกอบการบรรยายผลการศึกษา โดยการวิเคราะหขอมูลในแตละ
สวน อธิบายไดดังนี้

การใหคาคะแนนตัวแปรและการจัดกระทํากับขอมูล

1.  แรงจูงใจ : ใชคาคะแนนจริงตามระดับความสําคัญของแรงจูงใจที่นักทองเที่ยวใหใน
แตละดานจํานวน 22 ขอ ซ่ึงกําหนดคาคะแนนไวดังนี้
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มากที่สุด 5 คะแนน
มาก 4 คะแนน
ปานกลาง 3 คะแนน
นอย 2 คะแนน
นอยที่สุด 1 คะแนน

2. ทศันคตเิกีย่วกบัการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยว :  จํานวน 14 ขอความ วัด
โดยใช Likert Scale แบงคาการตอบสนองออกเปน 5 ระดับ และใชคะแนนจริงตามระดับ คือ

เห็นดวยอยางยิ่ง 5 คะแนน
เห็นดวย  4 คะแนน
ไมแนใจ  3 คะแนน
ไมเห็นดวย  2 คะแนน
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง  1 คะแนน

สําหรับขอความเชิงบวก และคาในทางกลับกันสําหรับขอความเชิงลบ

3.  ทศันคตติอการทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ : จาํนวน 32 ขอความ
วัดโดยใช Likert Scale แบงคาการตอบสนองออกเปน 5 ระดับ และใชคะแนนจริงตามระดับ คือ

เห็นดวยอยางยิ่ง 5 คะแนน
เห็นดวย  4 คะแนน
ไมแนใจ  3 คะแนน
ไมเห็นดวย  2 คะแนน
ไมเห็นดวยอยางยิ่ง  1 คะแนน

สําหรับขอความเชิงบวก และคาในทางกลับกันสําหรับขอความเชิงลบ
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4.   ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ :  ใชคาคะแนนจริงที่นักทองเที่ยวตอบ ซ่ึงมี
จํานวนทั้งสิ้น 12 ขอและกําหนดคาคะแนน คือ

ตอบถูก 1 คะแนน
ตอบผิด 0 คะแนน

แลวมีการจัดระดับความรูโดยแบงเปน 3 ระดับ ตามสูตรดังนี้

ความกวางของอันตรภาคชั้น  =   คะแนนสูงสุด -  คะแนนต่ําสุด
 จํานวนชั้น

เมื่อแทนคาแลว จะไดผลลัพธดังนี้

ความกวางของอันตรภาคชั้น       12 -  0 =   4
  3

 
สามารถแบงระดับความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษของนักทองเที่ยว ไดดังนี้

คะแนน           9  - 12 หมายถึง   ความรูระดับสูง
คะแนน   5 -   8 หมายถึง   ความรูระดับปานกลาง
คะแนน   0 -   4 หมายถึง   ความรูระดับต่ํา

5.   ประสบการณดานการทองเที่ยว  :  ใชความถี่หรือจํานวนครั้งจริงที่นักทองเที่ยวได
ประกอบกิจกรรม หรือเขารวมในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

6.  ขนาดกลุม  :  ใชจํานวนคนจริงในการเดินทางทองเที่ยวของนักทองเที่ยวครั้งลาสุด และ
จําแนกขนาดกลุมเปน 5 ระดับ โดยอางอิงตามสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย ดังนี้

กลุมขนาดเล็กมาก 1-10 คน
กลุมขนาดเล็ก 11 – 30  คน
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กลุมขนาดปานกลาง 31- 60    คน
กลุมขนาดใหญ 61- 99   คน
กลุมขนาดใหญมาก 100 คนขึ้นไป

7.  ความเหนียวแนนของการรวมกลุม :  จําแนกเปน 2 ดาน ไดแก

7.1. ความพึงพอใจที่เปนสมาชิกในกลุมชมรม  : ใชคาคะแนนจริง ตามระดับของ
ความพึงพอใจที่เปนสมาชิกในกลุมชมรม ซ่ึงผูวิจัยไดกําหนดไวดังนี้

รูสึกพึงพอใจมากที่สุด 5 คะแนน
รูสึกพึงพอใจมาก 4 คะแนน
รูสึกพึงพอใจปานกลาง 3 คะแนน
รูสึกพึงพอใจนอย 2 คะแนน
รูสึกพึงพอใจนอยมาก 1 คะแนน

7.2. ระดับความพึงพอใจที่เปนสมาชิกในสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย : ให
คาคะแนนจริง ตามระดับของความพึงพอใจที่เปนสมาชิกในสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย
ซ่ึงผูวิจัยไดกําหนดไวดังนี้

รูสึกพึงพอใจมากที่สุด 5 คะแนน
รูสึกพึงพอใจมาก 4 คะแนน
รูสึกพึงพอใจปานกลาง 3 คะแนน
รูสึกพึงพอใจนอย 2 คะแนน
รูสึกพึงพอใจนอยมาก 1 คะแนน

8. พฤติกรรมการทองเที่ยว :  ใชระดับความถี่ของการปฏิบัติซ่ึงเปนการกระทําที่เกิดขึ้นอัน
เกี่ยวของกับการเดินทางทองเที่ยวของนักทองเที่ยว จาํนวนขอปฏิบตั ิ33 ขอความ โดยใหคาคะแนน
แตละขอเปน 4 ระดับ ดังนี้
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กระทําทุกครั้ง 3 คะแนน
กระทําบอยครั้ง 2 คะแนน
กระทําบางครั้ง 1 คะแนน
ไมเคยกระทํา  0 คะแนน

สําหรับขอความเชิงบวก และคาในทางกลับกันสําหรับขอความเชิงลบ และเมื่อนําคา
คะแนนทั้ง 33 ขอปฏิบัติมารวมกันแลวหาคาเฉลี่ย สามารถจําแนกเปนระดับของพฤติกรรมการ
ทองเที่ยวเปน 3 ระดับ ดังนี้

คะแนนเฉลี่ยตั้งแตรอยละ 80 (2.4 - 3.0 คะแนน) หมายถึง   ระดับสูง /ดี
คะแนนเฉลี่ย รอยละ 60-70    (1.8 - 2.3 คะแนน) หมายถึง   ระดับปานกลาง/พอใช
คะแนนเฉลีย่ต่าํกวารอยละ 60 (ต่าํกวา 1.8 คะแนน)หมายถงึ  ระดบัต่าํ/ไมดี

การใชสถิติในการวิเคราะหขอมูล  แยกไดเปน 2 สวน ดังนี้

1.  เพื่ออธิบายลักษณะทั่วไปของปจจัยในดานตางๆ ใช คาความถี่  คารอยละ  คาเฉลี่ยและ
คาเบี่ยงเบนมาตรฐาน

2.  เพื่ออธิบายอิทธิพลของตัวแปรอิสระหลายตัว กับ ตัวแปรตาม 1 ตัวโดยใชสถิติการ
วิเคราะหถดถอยพหุ (multiple regression) ซ่ึงมีสูตรดังตอไปนี้

Y  =  bo +  b1 x1  +  b2 x2  +  b3 x3  + …..+  bn xk

                  

ตัวอยางสมการถดถอยของสมมติฐาน ดังนี้
Y      =   พฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
X1         = แรงจูงใจ
X 2      = ทศันคตเิกีย่วกบัการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยว
bo     = คาคงที่ (จุดตัดแกน y เมื่อตัวแปรอิสระมีคาเทากับ 0)
b1    =    คาสัมประสิทธิ์การถดถอยของแรงจูงใจ  (ถาใหตัวแปรอื่นคงที่แลวแรงจูงใจที่
เปลี่ยนแปลงไป 1 หนวย จะทําใหพฤติกรรมการทองเที่ยวเปลี่ยนแปลงไป b1 หนวย)
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b2      =     คาสัมประสิทธิ์การถดถอยของทศันคตเิกีย่วกบัการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการ
ทองเที่ยว (ถาใหตัวแปรอื่นคงที่แลวทศันคตเิกีย่วกบัการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทอง
เที่ยวที่เปลี่ยนแปลงไป 1 หนวย จะทําใหพฤติกรรมการทองเที่ยวเปลี่ยนแปลงไป b2 หนวย)

ผลการทดสอบสมมติฐานโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูปจะไดคาสถิติตางๆ ซ่ึงสามารถอธิบาย
ไดดังนี้

1.  Sig. (Significant)  คือ  ระดับนัยสําคัญทางสถิติ ซ่ึงกําหนดไวที่ < .05 โดยถาหากคา
Sig. ที่ไดจากสมการมีคานอยกวา  .05  แสดงวาเปนไปตามสมมติฐานที่ตั้งไว

2.  สัมประสิทธิ์การถดถอยที่ปรับเปนคามาตรฐาน (Beta)  โดยมีคาเฉลี่ยเปน 0  และคา
เบี่ยงเบนมาตรฐานเปน 1 เทากันทุกขอมูล แทนคาดวย Beta ของแตละปจจัยซ่ึงบอกใหทราบวา
ปจจัยนั้นๆ (X) มีอิทธิพลตอตัวแปรตาม (Y) มากนอยเพียงใด

3.  คาสัมประสิทธิ์ของตัวกําหนด หรือคาสัมประสิทธิ์ในการพยากรณ (Coefficient of
Determination) แทนคาดวย R2 หาไดจากสูตร

R2 = SSR
SST

โดยที่
SSR      =    ผลรวมกําลังสองของการกระจายที่อธิบายได
SST      =    ผลรวมกําลังสองของการกระจายที่อธิบายทั้งหมด
SSE     =    ผลรวมกําลังสองของการกระจายที่อธิบายไมได
SSR     =    SST  - SSE

ในทางปฏิบัติใช R2  แสดงอิทธิพลของตัวแปรอิสระ (X) ที่มีตอตัวแปรตาม (Y) โดยคูณ
ดวย 100 เพื่อคํานวณออกมาในรูปรอยละและไมมีหนวยเพราะเปนอัตราสวนระหวางคาการ
กระจาย 2 คา คือ R2 บอกใหทราบวา การกระจายของขอมูลทั้งหมดนั้นจะสามารถอธิบายจากคา X
ไดรอยละเทาใด หรือ X มีอิทธิพลตอ Y รอยละเทาใด
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4.  ทดสอบความมีนัยสําคัญของสมการการถดถอย โดยใชคาสถิติ  F ดังนี้

F   = MS. ของ Regression
MS. ของ Residual

โดยที่

MS. ของ Regression   =  ความแปรปรวนที่เปนผลมาจากตัวแปรอิสระ
MS. ของ Residual      =   ความแปรปรวนที่เปนผลมาจากตัวแปรอื่นๆ นอกเหนือไปจาก

ตัวแปรอิสระ
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ผลและวิจารณ

ผล

การวิจัยคร้ังนี้ มีจุดมุงหมายเพื่อศึกษาพฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ และศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ โดยใชแบบสอบถามเก็บขอมูลจากนักทองเที่ยวกลุมตัวอยาง จํานวน
402 ชุด และวเิคราะหขอมลูโดยใชวธีิการทางสถติเิชงิพรรณนาประกอบการวเิคราะหการถดถอยพหุ
รวมทัง้การศกึษาโดยใชแบบสํารวจพฤติกรรมการทองเที่ยว และการหาพิกัดเสนทางในการเดินทาง
ทองเที่ยวของกลุมตัวอยางจากเครื่องหาพิกัดทางภูมิศาสตรควบคูกนัไปดวย โดยผูวจิยัไดแบงผลการ
วจิยัออกเปน 6 ตอนดงัตอไปนี้

ตอนที่ 1  ผลการสํารวจเสนทาง และสังเกตพฤติกรรมในการเดินทางทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอแตละเสนทาง

ตอนที่ 2   ลักษณะพื้นฐานทางสังคมประชากรของนักทองเที่ยว

ตอนที่ 3   รูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

ตอนที่ 4   แรงจูงใจ  ทศันคตติอการใชทรัพยากรธรรมชาตเิพือ่การทองเทีย่วโดยท่ัวไป
ทศันคตติอการทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ   ความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิ
อนรัุกษ  ประสบการณดานการทองเทีย่ว ขนาดกลุมและความเหนยีวแนนของการรวมกลุมของ
นกัทองเทีย่ว

ตอนที่ 5   พฤติกรรมการทองเที่ยว

ตอนที่ 6   ผลการทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยว
ของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
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ตอนที่ 1 ผลการสํารวจเสนทางและสังเกตพฤติกรรมในการเดินทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคล่ือนสี่ลอแตละเสนทาง

1.1   เสนทางที่ 1 หมูบานแมนาจอน– หมูบานวัดจันทร

เสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอเสนนี้ ไดทําการสํารวจในวันที่
27 – 28 ธันวาคม 2546  เสนทางในการเดนิทางไปตามทางหลวงหมายเลข1009 (จอมทอง-อินทนนท)
ผานอุทยานแหงชาติดอยอินทนนท อําเภอแมแจม โดยเสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยจะเริ่มจากบาน
แมนาจอน อําเภอแมแจม จังหวัดเชียงใหม ส้ินสุดที่บานวัดจันทร อําเภอปาย จังหวัดแมฮองสอน
ระยะทางรวมทั้งสิ้น 58.58 กิโลเมตร ใชเวลาในการทองเที่ยว 2 วัน 1 คืนและเมื่อคิดเฉพาะระยะ
เวลาที่ใชในการขับขี่รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอนั้น พบวาใชระยะเวลาทั้งสิ้น 18 ช่ัวโมง ซ่ึงคิดเปนสัด
สวนระยะทางตอระยะเวลา เทากับ  3.2 กิโลเมตรในระยะเวลา 1 ช่ัวโมง  และพบวา ลักษณะของ
สภาพแวดลอมในแหลงทองเที่ยวหรือเสนทางทุรกันดาร มีสภาพถนนเปนทางลูกรังผานหมูบาน
ชาวเขา เสนทางขึ้นเขาลงเขาสลับกันทางขึ้นเขาบางชวงมีสภาพพื้นผิวราดยางเพื่อปองกันการพัง
ทลาย ทิวทัศนที่ปรากฏมีภูมิประเทศอันโดดเดน คือ ขุนเขาสลับซับซอนและยอดเขาสูงเสียดฟา
และ พบวา เสนทาง ไดผานพื้นที่ซ่ึงมีความลาดชันสวนใหญในระดับความลาดชัน 2-5% (gently
undulating) ระยะทาง 17.38 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 29.70 ของเสนทางทั้งหมด รองลงมาคือ
ความลาดชัน 8-15% (rolling) 17.18  กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 29.33 ผานที่ราบ หรือลาดชัน 0-2%
(flat)ระยะทาง 15.21กิโลเมตร รอยละ 25.97 และ ระดับความลาดชัน 5-8% (undulating) 8.80
กิโลเมตรหรือรอยละ 15.02  สวนการใชประโยชนที่ดิน  พบวา สวนใหญเสนทางผานปาประเภท
ปาเบญจพรรณ จํานวน 35.70 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 60.94 รองลงมาคือ พื้นที่เกษตรกรรม 13.22
กิโลเมตร รอยละ 22.56 ปา ดิบเขา 9.61 กิโลเมตรหรือรอยละ 16.41 และไรเล่ือนลอย จํานวน 0.05
กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 0.10  รายละเอียดดังภาพที่ 4 – 6
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ภาพที่ 4  เสนทางในการเดินทาง และความลาดชันของเสนทางบานแมนาจอน – บานวัดจันทร

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 5  ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางบานแมนาจอน – บานวัดจันทร

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 6   สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางบานแมนาจอน – บานวัดจันทร
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สําหรับผลการสังเกตพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
พบวา ลักษณะของนักทองเที่ยวมีขนาดกลุมเดินทางจํานวนทั้งสิ้น 40 คน โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่
ลอในการเดินทางจํานวน 15 คัน ถือเปนกลุมขนาดกลาง  อายุระหวาง 4 – 42 ป  เปนเพศชายจํานวน
22 คน เพศหญิง จํานวน 18 คน  รูปแบบความสัมพันธของการรวมกลุมอยูในประเภทกลุมผสม
ระหวางกลุมครอบครัวและกลุมเพื่อน มีลักษณะของชมรม และพบวา การเดินทางทองเที่ยวในเสน
ทาง หมูบานแมนาจอนไปยังหมูบานวัดจันทร ในวันที่ 27 – 28 ธันวาคม 2546 นี้ เปนกิจกรรมการ
ทองเที่ยวในระยะเวลา 2 วัน ซ่ึงอยูในกําหนดการเดินทางทองเที่ยวทางธรรมชาติของกลุมนักทอง
เทีย่วในระยะเวลาทัง้สิน้ 15 วนั ระหวางวนัที ่20 ธันวาคม 2546-3 มกราคม 2547 ดงันัน้ วตัถุประสงค
ของการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอเปนเพียงสวนหนึ่งของการเดินทาง
สภาพของเสนทางจึงมีความทุรกันดารไมมากนัก เนื่องจากตองคํานึงถึง  สภาพของรถยนตที่ตอง
ดูแลรักษาใหดีตลอดการเดินทาง  รวมทั้งมีขอจํากัดในดานเวลาที่วางแผนไวใหเปนไปตามกําหนด
การในสวนของพฤติกรรมในการเดินทางทองเที่ยวทั่วไป พบวา กิจกรรมการทองเที่ยวที่กลุมนัก
ทองเที่ยวไดกระทําประกอบกับการผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  คือ กางเต็นทพักแรม ตั้ง
แคมประหวางทางในโรงเรียนบานแมซา อําเภอแมแจม จังหวัดเชียงใหมในคืนวันที่ 27 ธันวาคม
2546 และพักคางคืนที่บานพักขององคการอุตสาหกรรมปาไม บานวัดจันทร อําเภอปาย จังหวัด
แมฮองสอนในคืนวันที่ 28 ธันวาคม 2546 สวนกิจกรรมการทองเที่ยวอ่ืนๆ ไดแก การปกนิก/
ประกอบอาหาร การถายภาพ /บันทึก  วิดีโอ การชมทิวทัศน   พฤติกรรมในการเขารวมกิจกรรม
การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ พบวา พฤติกรรมดานบวกที่กลุมตัวอยาง
สวนใหญไดกระทํา คือ มีการวางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว การ
นําสิ่งของเศษของเหลือใชและขยะทุกชิ้นเก็บออกมาจากพื้นที่  สวนพฤติกรรมดานลบที่กลุมตัว
อยาง ไดกระทํา  คือ  การขับรถยนตลุยลงลําน้ํา ลําหวย  การอาบน้ําในลําธาร  ลางภาชนะในลําน้ํา
เผาหญากอไฟ รองเพลง เลนดนตรี ลักษณะการประกอบกิจกรรมทองเที่ยว ปรากฏตามภาพที่ 7

นอกจากนี้ในสวนของการสังเกตรองรอยผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการทองเที่ยวในบริเวณ
เสนทาง  ผลกระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได ดานกายภาพ ไดแก  ดิน พบการสูญเสียหนาดิน
/ผิวหนาดินมีการเปลี่ยนแปลง  สวนน้ํา สังเกตเห็น ตะกอนและความขุนของน้ํา   ตล่ิงลําน้ําถูกกัด
เซาะพังทลาย และเกิดฝุนละออง /ควันขณะที่รถวิ่งบนถนน  ดานชีวภาพ ไดแก พืชถูกเด็ดหัก  ถูก
เหยียบย่ํา  และดานเศรษฐกิจ เกิดการกระจายรายไดจากการทองเที่ยว เชน การซื้อของในชุมชน
ทองถ่ิน  และการใชบริการของภาครัฐโดยไดพักคางคืนที่บานพักขององคการอุตสาหกรรมปาไม
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ภาพที ่7 พฤตกิรรมการทองเทีย่วของกลุมนกัทองเทีย่วทีใ่ชเสนทางจากบานแมนาจอน -บานวดัจนัทร
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1.2  เสนทางที่ 2  น้ําตกจอกกระดิ่ง จังหวัดกาญจนบุรี

เสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอสู น้ําตกจอกกระดิ่ง ไดทําการ
สํารวจในวันที่  1 – 2  มกราคม  2547  ซ่ึงตั้งอยูในทองที่ หมูบานอีปู หมู 1 ตําบลปลอก อําเภอ
ทองผาภูมิ มีสถานภาพทางกฎหมายอยูในอุทยานแหงชาติทองผาภูมิ  การเดินทางโดยใชเสนทาง
หลวงหมายเลข 323 สูอําเภอทองผาภูมิ และจากตัวอําเภอมุงสูเหมืองปล็อก โดยใชเสนทางหมายเลข
3272 ระยะทางประมาณ 64 กิโลเมตร เปนเสนทางแคบวิ่งตามไหลเขา สองฟากฝงเปนเขาและหุบ
เขาตลอดทาง จากเหมืองปล็อกจะมีเสนทางสูน้ําตกจอกกระดิ่ง เปนระยะทางจากปากทางสูตัวน้ําตก
8.76  กิโลเมตร ใชระยะเวลาเดินทางประมาณ 5 ช่ัวโมง คิดเปนสัดสวนระยะทางตอระยะเวลา คือ
1.5 กิโลเมตร / 1 ช่ัวโมง  สําหรับลักษณะของเสนทางและสภาพแวดลอมในแหลงทองเที่ยว  พบวา
สภาพเสนทางคอนขางชัน  เดินทางตามไหลเขาเลาะลําธารไปตลอดสายประมาณ 4-5  กิโลเมตร ซ่ึง
ทําใหรถบางคันติดรองหินใตน้ํา บางชวงเสนทางเปนหลุมคอนขางลึก จุดหมายปลายทางคือ น้ําตก
จอกกระดิ่ง เปนน้ําตกที่มีช้ันเดียว สายน้ําไหลตกจากผาสูงประมาณ 30 เมตร ลงมากระทบหินแตก
กระจายเปนละออง กลุมไอน้ําลอยตัวข้ึนมาจากพื้นลางซึ่งมีความสวยงามมาก และ ผลการวิเคราะห
พิกัดเสนทาง พบวา เสนทางไดผานพื้นที่ซ่ึงมีความลาดชันสวนใหญในระดับความลาดชัน 2-5%
ระยะทาง 4.73 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 54.01 รองลงมาคือ ที่ราบหรือลาดชัน 0-2% ระยะทาง 3.56
กิโลเมตร รอยละ 40.67 และ ความลาดชัน 5-8%  ระยะทาง 0.47  กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 5.32 มี
การใชประโยชนที่ดินสวนใหญผานพื้นที่เกษตรกรรม 6.18  กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 70.55 และปา
เบญจพรรณ 2.58  กิโลเมตร รอยละ 29.45 มีพันธุไมสําคัญที่พบ ไดแก ประดู แดง ตะแบก เสลา
มะคาโมง อินทนิล มะกอก ไมพื้นลางมีพวก ไผไร ไผซาง ไผรวก ไผบง ไมหนาม ฯลฯ นอกจากนี้
พบวา เสนทางทองเที่ยวไดผานพื้นที่ที่มีความเหมาะสมเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาในระดับสูง
ระยะทางจํานวน 2.7 กิโลเมตร.คิดเปนรอยละ30.82 ของเสนทาง และระดับปานกลาง 0.5  กิโลเมตร
คิดเปนรอยละ 5.71  สวนพื้นที่ที่เหลือไมสามารถระบุไดเนื่องจากอยูนอกเขตพื้นที่ อุทยานแหงชาติ
ทองผาภูมิ

ความสําคัญของพื้นที่ อุทยานแหงชาติทองผาภูมิเปนพื้นที่อนุรักษหนึ่งที่อยูในผืนปาตะวัน
ตก อันเปนผืนปาสุดทายของประเทศไทยที่มีพื้นที่กวางใหญเพียงพอสําหรับเกื้อกูลใหระบบนิเวศ
ยังคงทําหนาที่อยางสมบูรณ ดวยคุณลักษณะเฉพาะ คือ ตําแหนงที่อันเหมาะสมทางชีวภูมิศาสตร
ศักยภาพของความเปนผืนปาใหญ และความหลากหลายของระบบนิเวศอันเปนถ่ินอาศัยของสิ่งมี
ชีวิต (มูลนิธิสืบนาคะเสถียร, 2547) และมีอาณาเขตทางทิศเหนือติดตอกับเขตรักษาพันธุสัตวปาทุง
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ใหญนเรศวรซึ่งเปนมรดกโลกทางธรรมชาติของโลก อุทยานแหงชาติทองผาภูมิเปนตนกําเนิดของ
ลําหวยตางๆ โดยไหลลงเขื่อนเขาแหลมและแมน้ําแควนอยจึงเปนตนกําเนิดของแมน้ําแควนอยดวย
รวมทั้งเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาจํานวนมาก เนื่องจากเปนผืนปาเดียวกันกับพมา จึงมีการโยก
ยายถ่ินฐานไปมาอยูเปนประจํา เชน สัตวเล้ียงลูกดวยนม ประกอบดวย ชาง เลียงผา กวาง เกง หมี
กระจง หมูปา  ลิง คาง ขะนี อีเห็น ชะมด เสือไฟ เสือปลา เสือลายเมฆ เสือโครง หมีคน หมีควาย
กระรอก กระรอกบิน กระแต หนูหร่ิง พังพอน คางคาว กระตายปา แมวปา หมาไน เมน สวน นก
ประกอบดวย นกเงือก นกนางแอน นกเขาชนิดตางๆ เหยี่ยว นกกระสา นกอินทรีย นกฮูก นกปรอด
นกแขวก นกเคาแมว นกแสก นกกระปูด นกเอี้ยง นกกางเขน นกขมิ้น นกกระทาดง นกกวัก นก
ขุนทอง นกแซงแซว นกหัวขวาน นกดุเหวา นกกา ไกปา ไกฟา เปนตน สัตวเล้ือยคลาน ประกอบ
ดวย งูชนิดตางๆ ตะกวด ล่ิน ตุกแกปา กิ้งกาบิน กิ้งกา จิ้งเหลน แย ตะขาบ แมงปอง กิ้งกือ ทาก ปลิง
สัตวคร่ึงบกครึ่งน้ํา ประกอบดวย เตาชนิดตางๆ ตะพาบน้ํา กบ เขียด คางคก อ่ึงอาง ฯลฯ ปลา
ประกอบดวย ปลาเวียน ปลาซิว ปลากาง ปลาชอน ปลาไหล ปลากระทิง ปลาตะเพียน ปลาหมอ
ปลาแขยง ปลาชะโด ฯลฯ (กรมปาไม, 2543)

สภาพเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง จังหวัดกาญจนบุรี ปรากฏตามภาพที่ 8 -11
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ภาพที่ 8    เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 9   ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 10  พื้นที่ที่มีความเหมาะสมเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาบริเวณเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 11   สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง
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สําหรับผลการสํารวจ พฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอในเสนทางที่ 2  น้ําตกจอกกระดิ่ง จังหวัดกาญจนบุรี ไดทําการสํารวจในวันที่ 1-2
มกราคม 2547 พบวา  กลุมนักทองเที่ยวมีขนาดกลุมเล็ก คือจํานวนผูรวมเดินทาง 10 คน ใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอ 3 คัน เปนเพศชาย 7 คน หญิง 3 คน ชวงอายุ 27 – 41 ป ลักษณะความสัมพันธเปน
กลุมเพื่อน มีวัตถุประสงคหลักคือ การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ซ่ึงพบวา
นักทองเที่ยวไดประกอบกิจกรรมการทองเที่ยวทางธรรมชาติทั่วไป ไดแก   กางเต็นทพักแรม ตั้ง
แคมป  ปกนิก/ประกอบอาหาร เที่ยวชมน้ําตก  เลนน้ําในลําธาร / น้ําตก  พฤติกรรมการทองเที่ยว
ดานบวก ไดแก  การซื้อผลิตภัณฑของทองถ่ินที่ไดไปเยือน  การใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํา
กลับมาใชใหมในการเดินทางทองเที่ยว  การเก็บและขนขยะใสถุงดําออกจากพื้นที่  สวนพฤติกรรม
การทองเที่ยวดานลบ  ไดแก  การขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยวซ่ึงเปนเสนทาง
หวงหาม และทางอุทยานแหงชาติทองผาภูมิไดมีการปดเสนทางโดยนําดินมาถมเปนคันสูงแต
ปรากฏวา กลุมนักทองเที่ยวไดฝาฝนเขาไปในพื้นที่โดยอาศัยสมรรถนะของรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
ผานไปได  ดังนั้น ทางหนวยงานรับผิดชอบจึงควรมีมาตรการแกไข และปองกันที่เขมงวด เชน มีเจา
หนาที่ประจําจุดหวงหามคอยตรวจตรา และการประชาสัมพันธใหนักทองเที่ยวทราบถึงขอหวงหาม
ไมอนุญาตใหเขาใชพื้นที่ เปนตน   นอกจากนี้พบพฤติกรรมดานลบอื่นๆ เชน  กลุมนักทองเที่ยวได
มีการขับรถยนตลุยลงน้ํา  หรือขามแมน้ํา ลําธาร ขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิม  ใชวินซ
ยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ  การตัดกิ่งไมที่กีดขวางเสนทาง  การตัดไมขนาดกลางเพื่อใชถมรองลึก
นํารถยนตเหยียบย่ําลูกไมหรือกลาไมบนเสนทางซึ่งบางชวงมีสภาพทางที่รก  การเรงเครื่องยนต
อยางแรงขณะออกรถ  เผาหญา  หาฟนกอไฟ   ทิ้งกนบุหร่ีในปา  ลางภาชนะในลําน้ํา   ลางรถยนต
ในลําธาร  รองเพลง เลนดนตรีโดยไมใชเครื่องกระจายเสียง  นําอาวุธปนเขาปาดวย  นําสัตวเล้ียง
(สุนัข)มาทองเที่ยวในปา พฤติกรรมการทองเที่ยวในเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่งปรากฏตามภาพที่ 12
นอกจากนี้ในสวนของการสังเกตรองรอยผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการทองเที่ยวในบริเวณเสนทางผล
กระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได  ดานกายภาพ ไดแก  การสูญเสียหนาดิน /ผิวหนา  ดินมีการ
เปลี่ยนแปลงเกิดรองลึก  ดินถูกชะลางพังทลาย น้ําไหลบาหนาดินมากขึ้น  การเกิดตะกอนและความ
ขุนของน้ํา   คราบน้ํามันบนผิวน้ํา ตล่ิงลําน้ําถูกกัดเซาะพังทลาย  ทิศทางน้ําเปลี่ยนแปลงโดยไหลไป
ตามรองถนน  ถนนพังเสียหาย เชน เปนรองลึก ฝุนละออง /ควัน สวนดานชีวภาพ ไดแก พืช  การ
ถูกเด็ดหัก  ถูกเหยียบย่ํา  ลําตนไมใหญถูกรบกวน   ในสวนของสัตวปา ซ่ึงไดขอมูลจากเจาหนาที่
อุทยานแหงชาติทองผาภูมิ พบวา กิจกรรมการทองเที่ยวดังกลาว ทําใหที่อยูอาศัยของสัตวปาถูกรบ
กวน และพฤติกรรมสัตวปาเปลี่ยนแปลงซึ่งเปนเหตุผลสําคัญที่มีการปดเสนทางนี้  สวนในดาน
เศรษฐกิจ พบวา เกิดการกระจายรายไดจากการทองเที่ยว เชน การซื้อของในชุมชนทองถ่ิน
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ภาพที่ 12  พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางน้ําตกจอกกระดิ่ง
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เสนทางที่ 3   น้ําตกเตาดํา จังหวัดกําแพงเพชร

เสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมุงสูน้ําตกเตาดํา นี้เปนเสนทาง
ที่ไดดําเนินการเก็บขอมูลระหวางวันที่ 8-10 มกราคม 2547 อยูในเขตของพื้นที่อนุรักษ คือ อุทยาน
แหงชาติคลองวังเจา การเดินทางจากเมืองกําแพงเพชรใชทางหลวงหมายเลข 1 กอนขามสะพานที่
บานวังเจาเลี้ยวซายเขาทางหลวงหมายเลข 1109 มุงหนาไปทางบานโละโคะ ระยะทางประมาณ 28
กิโลเมตร ถึงที่ทําการอุทยานแหงชาติคลองวังเจา แลวจากนั้นเดินทางไปทางหมูบานโละโคะจนสุด
ทางที่ปาไผ เปนระยะทางประมาณ 34 กิโลเมตรจากที่ทําการอุทยานแหงชาติคลองวังเจา    สําหรับ
ระยะทางที่เปนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอซ่ึงมีสภาพทุรกันดารตองขึ้น
ลงเขาซึ่งคอนขางชันนั้น  คิดเปนระยะทางทั้งสิ้น 54.88 กิโลเมตร ใชระยะเวลาในการขับขี่รถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอทั้งสิ้น 15 ช่ัวโมง ซ่ึงคิดเปน 1 ช่ัวโมงนักทองเที่ยวเดินทางเปนระยะทาง  3.6 กิโล-
เมตร เมื่อส้ินสุดทางรถยนตหรือที่ปาไผ  จะตองเดินทางเทาลงเขาไปอีกประมาณ 500 เมตร ถึงตัว
น้ําตกซึ่งเปนน้ําตก 2 ช้ัน ช้ันบนสูง 200 เมตร สภาพน้ําตกสวยงามซอนเรนในผืนปาใหญ   และ ผล
การวิเคราะหพิกัดเสนทาง พบวา สวนใหญผานพื้นที่ซ่ึงมีความลาดชัน ในระดับ ความลาดชัน
8-15% เปนระยะทาง 26.78 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 48.80 รองลงมาไดแก ความลาดชัน 2-5%
ระยะทาง 12.05 กิโลเมตรรอยละ 21.96  ความลาดชัน 5-8%  11.53  กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 21.02
ผานพื้นที่สูงชันพอประมาณ หรือลาดชัน 15-30% 2.29 กิโลเมตรรอยละ 4.16 และที่ราบ หรือ ความ
ลาดชัน   0-2% ระยะทาง 2.23 กิโลเมตรรอยละ 4.06  สําหรับการใชประโยชนที่ดินพบวา พื้นที่
สวนใหญเปนปาดิบเขา 25.94 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 48.38 รองลงมา คือ ปาเบญจพรรณ  21.93
กิโลเมตร รอยละ 40.9  ปาดิบแลง 4.61 รอยละ 8.60 และไรราง 11.35 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 2.12
สภาพเสนทางปรากฏตามภาพที่ 13 - 15

ความสําคัญของพื้นที่ อุทยานแหงชาติคลองวังเจา เปนพื้นที่อนุรักษหนึ่งที่อยูในเขตของผืน
ปาตะวันตก  อันเปนผืนปาสุดทายของประเทศไทยที่มีพื้นที่กวางใหญเพียงพอสําหรับเกื้อกูลให
ระบบนิเวศยังคงทําหนาที่อยางสมบูรณ ดวยคุณลักษณะเฉพาะ คือ ตําแหนงที่อันเหมาะสมทาง
ชีวภูมิศาสตร ศักยภาพของความเปนผืนปาใหญ และความหลากหลายของระบบนิเวศอันเปนถ่ิน
อาศัยของสิ่งมีชีวิต อุทยานแหงชาติคลองวังเจา ประกอบดวยปาที่สมบูรณ เปนปาตนน้ําลําธารของ
แมน้ําปง มีสัตวปานานาชนิด ตลอดจนจุดเดนทางธรรมชาติที่สวยงาม ดวยสภาพปาประกอบดวย
ปาเบญจพรรณ ปาดิบเขา ปาดิบแลง ปาสนและปาเต็งรัง มีพันธุไมไดแก ไมสัก แดง ประดู พลอง
มะคาโมง ตะเคียน ตะแบก เสลา ชิงชัน มะเกลือ ไมกอตางๆ สนสองใบ สนสามใบ เหียง เต็ง รัง
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สัตวปาที่พบเห็น ไดแก เลียงผา ชาง กวาง เกง กระจง หมูปา หมี  เสือ ลิง คาง ชะนี กระตายปา
กระรอก และนกนานาชนิด (มูลนิธิสืบนาคะเสถียร,  2547 และกรมปาไม, 2543)

ภาพที่ 13   เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางน้ําตกเตาดํา

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 14  ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางน้ําตกเตาดํา

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 15   สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางน้ําตกเตาดํา
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สําหรับผลการสังเกตพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอใน
การเดินทางเสนทางน้ําตกเตาดํานี้ พบวา ลักษณะของนักทองเที่ยว มีขนาดกลุมเดินทางจํานวนทั้ง
ส้ิน 29 คน รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่ใชในการเดินทางจํานวน 10  คันถือเปนกลุมขนาดกลาง  อายุ
ระหวาง 27 – 62 ป เปนเพศชายจํานวน 16 คน เพศหญิง จํานวน 13 คน  รูปแบบความสัมพันธของ
การรวมกลุมอยูในประเภทกลุมผสมระหวางกลุมครอบครัวและกลุมเพื่อน มีลักษณะของชมรม
และการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอเปนวัตถุประสงคหลัก นักทองเที่ยวได
ประกอบกิจกรรมการทองเที่ยวทางธรรมชาติทั่วไป  ไดแก  กางเต็นทพักแรม ตั้งแคมป  ปกนิก/
ประกอบอาหาร เที่ยวชมน้ําตก   เลนน้ําในลําธาร / น้ําตก  ชมทิวทัศน  ถายภาพ บันทึกวิดีโอ เดินปา
เดินศึกษาธรรมชาติ  ศึกษาวัฒนธรรมทองถ่ิน  กิจกรรมอื่นๆ  ไดแก  การบริจาคสิ่งของใหชุมชน
และโรงเรียนที่หางไกล   สวนพฤติกรรม การทองเที่ยวดานบวก ไดแก มีการวางแผนและเตรียม
ความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว  ซ้ือผลิตภัณฑของทองถ่ินที่ไดไปเยือน  ใชกลองหรือ
ภาชนะที่สามารถนํากลับมาใชใหมในการเดินทางทองเที่ยว เก็บและขนขยะใสถุงดําออกจากพื้นที่
การปฏิสัมพันธกับชาวบานอยางเปนมิตร  ใหคนทองถ่ินเปนผูนําทาง  สําหรับพฤติกรรมการทอง
เที่ยวดานลบ พบวา นักทองเที่ยวมีการขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยว  ขับรถยนต
ลุยลงน้ํา  หรือขามแมน้ํา ลําธาร  ใชวินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ  การตัดกิ่งไมที่กีดขวางเสนทาง
นํารถยนตเหยียบย่ําลูกไมหรือกลาไมบนเสนทางซึ่งบางชวงรก  เผาหญา  หาฟนกอไฟ   ทิ้งกนบุหร่ี
ในปา  ลางภาชนะในลําน้ํา  รองเพลง เลนดนตรีโดยไมใชเครื่องกระจายเสียง  นําสัตวเล้ียง(สุนัข)มา
ทองเที่ยวในปา ทานอาหารปาโดยชาวบานจัดหามาเสนอขายให พฤติกรรมโดยทั่วไปปรากฏตาม
ภาพที่ 16

นอกจากนี้ในสวนของการสังเกตรองรอยผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการทองเที่ยวในบริเวณ
เสนทางผลกระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได  ดานกายภาพ ไดแก  การสูญเสียหนาดิน /ผิวหนา
ดินมีการเปลี่ยนแปลง  และน้ํา มีลักษณะการตะกอนและความขุนของน้ํา   ตล่ิงลําน้ําถูกกัดเซาะพัง
ทลาย  ฝุนละออง /ควัน  ดานชีวภาพ (พืช) พบรองรอย การถูกเด็ดหัก  ถูกเหยียบย่ํา  ลําตนไมใหญ
ถูก รบกวน และในดานเศรษฐกิจ เกิดการกระจายรายไดจากการทองเที่ยว เชน การซื้อของในชุมชน
ทองถ่ิน
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ภาพที่ 16  พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางน้ําตกเตาดํา
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เสนทางที่  4  บานดอกไมสด จังหวัดตาก

บานดอกไมสด ตั้งอยูในทองที่ ตําบลแมอุสุ อําเภอทาสองยาง จังหวัดตาก การเดินทางจาก
อําเภอแมสอดโดยใชทางหลวงหมายเลข 105 ขึ้นเหนือผาน อําเภอทาสองยาง ไปตามเทือกเขาสลับ
ซับซอนถึง กิโลเมตรที่ 94  มีทางแยกขึ้นเขาไปตามทางหมายเลข 1267 (แมสลิดหลวง - แมระเมิง)
เล้ียวขวาขึ้นสูดอยแมระเมิง ซ่ึงเปนชวงทางชัน ขึ้นเขา ระยะทางประมาณ 11 กิโลเมตร ถึงที่ทําการ
อุทยานแหงชาติแมเมย จากนั้นลัดเลาะไปตามไหลเขาอีกประมาณ 5 กิโลเมตรถึง ทางลูกรัง สภาพ
ทุรกันดาร เปนจุดเริ่มตนของเสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ซ่ึงมี
ลักษณะของสภาพแวดลอมในแหลงทองเที่ยวที่เสนทางสูงชัน บางชวงแคบมากแลวอีกดานเปนหุบ
เหวลึก จุดหมายของการเดินทางคือ หมูบานดอกไมสด ซ่ึงเปนจุดพักแรมแลวเดินทางกลับ อําเภอ
ทาสองยางโดยใชเสนทางใหม สภาพทางมีความทุรกันดารมากขึ้น ผานหมูบานชาวเขาหลายหมู
บาน และเปนพื้นที่ที่ติดชายแดนไทยพมา ระยะเสนทางทั้งสิ้น 49.63 กิโลเมตร ใชเวลาในการเดิน
ทาง 20 ช่ัวโมง (2 วัน 1 คืน) ซ่ึงคิดระยะเวลา 1 ช่ัวโมงเดินทาง 2.4 กิโลเมตร ผลการวิเคราะหพิกัด
เสนทาง พบวา เสนทางสวนใหญผานพื้นที่ซ่ึงมีความลาดชันในระดับที่ราบ หรือลาดชัน 0-2%
ระยะทาง 25.36 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 51.10 ของเสนทางทั้งหมด  รองลงมาไดแก  ความลาดชัน
8-15% ระยะทาง 11.11 กิโลเมตร รอยละ 22.39 ความลาดชัน 2-5%  6.83 กิโลเมตรรอยละ 13.76
ความลาดชัน 5-8%  5.56 กิโลเมตรรอยละ 11.21 และ สูงชันพอประมาณ หรือลาดชัน 15-30%
ระยะทาง 0.76 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 1.54  สวนการใชประโยชนที่ดิน พบวาเสนทางผานพื้นที่
สวนใหญที่เปน ปาดิบแลง ระยะทางจํานวน 20.24  กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 40.79 รองลงมาคือ ปา
เบญจพรรณ 19.78 กิโลเมตรรอยละ 39.86 พื้นที่เกษตรกรรม 8.59 กิโลเมตรรอยละ 17.31  ไรเล่ือน
ลอย  0.60 กิโลเมตร รอยละ 1.21 และไรราง ระยะทางจํานวน 0.41 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 0.82
ความสําคัญของพื้นที่ที่เสนทางทองเที่ยวไดเดินทางผาน คือ อุทยานแหงชาติแมเมย ซ่ึงเปนพื้นที่
อนุรักษที่มีความสําคัญปกคลุมไปดวยปาไมที่คอนขางสมบูรณเปนแหลงตนน้ําที่สําคัญของลําน้ํา
แมสอง ลําน้ําแมอุสุ ลําน้ําแมสลิดหลวงและแมน้ําเมย เปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปา ไดแก เกง
หมูปา อีเห็น ไกปาและนกชนิดตางๆ (กรมปาไม, 2543)  สภาพเสนทางปรากฏตามภาพที่ 17 - 19
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ภาพที่ 17   เสนทางในการเดินทางทองเที่ยวและความลาดชันของเสนทางบานดอกไมสด

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 18   ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางบานดอกไมสด

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 19   สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางบานดอกไมสด
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การสํารวจ พฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอในเสนทางที่ 4  ในระหวางวันที่ 16 – 18  มกราคม 2547 พบวา ลักษณะของกลุมนักทองเที่ยวมี
ขนาดกลุมเดินทางจํานวนทั้งสิ้น 33 คน รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่ใชในการเดินทางจํานวน 9 คันถือ
เปนกลุมขนาดกลาง อายุระหวาง 3-64 ปเปนเพศชายจํานวน 15 คน เพศหญิงจํานวน 18 คน รูปแบบ
ความสัมพันธของการรวมกลุมอยูในประเภทกลุมผสมระหวางกลุมครอบครัวและกลุมเพื่อน มี
ลักษณะของชมรม  วัตถุประสงคในการเดินทาง นอกจากเพื่อประกอบกิจกรรมการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอแลวกลุมนักทองเที่ยวยังมีวัตถุประสงคเพื่อ การกุศล คือ นํา
ส่ิงของตางๆ เชน อุปกรณดานการศึกษาและกีฬามามอบใหแกเด็กนักเรียน รวมทั้งจัดงานวันเด็กขึ้น
ที่หมูบานดอกไมสด ในสวนของกิจกรรม การทองเที่ยวทางธรรมชาติทั่วไป  พบวา มีการกางเต็นท
พักแรม ตั้งแคมป   ปกนิก ประกอบอาหาร เลนน้ําในลําธาร ชมทิวทัศน ถายภาพ  บันทึกวิดีโอ ชม
พระอาทิตยขึ้น / ตก ชมทะเลหมอก ศึกษาวัฒนธรรมทองถ่ิน  สําหรับพฤติกรรมการทองเที่ยวดาน
บวก  มีการวางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว ติดตอ ขออนุญาตเจา
หนาที่ หรือผูดูแลสถานที่ ในการเขาพื้นที่  ขณะเดินทางทองเที่ยวเมื่อพบแผนปายจะหยุดอานศึกษา
ขอมูล  ใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับมาใชใหมในการเดินทางทองเที่ยว  การเก็บและขน
ขยะใสถุงดําออกจากพื้นที่  การปฏิสัมพันธกับชาวบานอยางเปนมิตร  ซ้ือผลิตภัณฑของทองถ่ินที่
ไดไปเยือน  และชวยกันดับไฟปาบริเวณขางทาง  สําหรับพฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบ ไดแก มี
การรองเพลง เลนดนตรีโดยใชเครื่องกระจายเสียง  และรองเพลง เลนดนตรีโดยไมใชเครื่องกระจาย
เสียง  รวมทั้งมีการนําอาวุธปนเขาปาดวยโดยนักทองเที่ยวใหเหตุผลวาเพื่อเปนการปองกันตัว

นอกจากนี้ในสวนของการสํารวจผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการทองเที่ยวในบริเวณเสนทาง
ผลกระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได  ดานกายภาพ ไดแก  การสูญเสียหนาดิน /ผิวหนาดินมี
การเปลี่ยนแปลง   ฝุนละออง /ควัน  ดานชีวภาพ พืช  การถูกเด็ดหัก  ถูกเหยียบย่ํา  ลําตนไมใหญถูก
รบกวน สัตวปา  พฤติกรรมสัตวปาเปลี่ยนแปลงเนื่องจากที่อยูอาศัยถูกรบกวนซึ่งเปนขอมูลจากเจา
หนาที่และชาวบานทองถ่ิน ดานเศรษฐกิจ  การกระจายรายไดจากการทองเที่ยว เชน การซื้อของใน
ชุมชนทองถ่ิน  ดานสังคม  ชุมชนทองถ่ินและโรงเรียนในถิ่นทุรกันดารไดรับการชวยเหลือ จากการ
บริจาคเงินและสิ่งของ  ลักษณะการประกอบกิจกรรมทองเที่ยว ปรากฏตามภาพที่ 20
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ภาพที่ 20  พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางบานดอกไมสด
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เสนทางที่ 5  น้ําตกปเต็ง  จังหวัดกาญจนบุรี

เสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมุงสูน้ําตกปเต็งนี้ ไดทําการ
สํารวจในวันที่  29  มกราคม – 2   กุมภาพันธ  2547  เปนเสนทางที่อยูในทองที่หมูบานอีตอง หมู 1
ตําบลปลอก และอยูในเขตของพื้นที่อนุรักษ คือ อุทยานแหงชาติทองผาภูมิ  การเดินทางโดยใชเสน
ทางหลวงหมายเลข 323 สูอําเภอทองผาภูมิ และจากตัวอําเภอมุงสูเหมืองปล็อก โดยใชเสนทาง
หมายเลข 3272 ระยะทางประมาณ 64 กิโลเมตร เปนเสนทางแคบวิ่งตามไหลเขา สองฟากฝงเปนเขา
และหบุเขาตลอดทาง จากเหมอืงปล็อกจะตองตดิตอ ดานตาํรวจตระเวนชายแดน ชุดปฏบิตักิารที ่145
ประจําฐานบานอีตอง เพื่อขออนุญาตและติดตอจัดหาคนนําทาง เนื่องจาก เปนเสนทางที่เลาะตะเข็บ
ชายแดนและตามปกติไมอนุญาตใหใครเขา  ลักษณะของเสนทางและสภาพแวดลอมในแหลงทอง
เที่ยว พบวา มีสภาพทุรกันดารมาก เชน สภาพทางเปนชองเขาแคบ กวางเพียงประมาณ 3 เมตร โดย
มีรองลึกตรงกลาง ประมาณ 1-2 เมตร และกวางจนมีที่เพียงรองลอใหเพียงดานเดียว สวนลอที่เหลือ
ไดแตลอยยกพื้น กระดกหนา – หลัง  รวมทั้งเสนทางมีความเอียงตองขับเคลื่อนไปกันแบบพิงตัวถัง
กับชองเขา หรือพิงกับคันดินและถูลงเขา ขึ้นเขาไปตลอดถึงจะผานทางสภาพนี้ไปได เสนทางจาก
ดานตํารวจตะเวนชายแดน ถึงจุดสิ้นสุด ระยะทางจํานวนทั้งสิ้น 11.73 กิโลเมตรใชระยะเวลาในการ
ขับขี่รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 18  ช่ัวโมง หรือ 1 ช่ัวโมงเดินทาง  0.6  กิโลเมตร รวมระยะเวลาในการ
เดินทาง ไป-กลับถึง 4 วัน 3 คืน

สําหรับผลการวิเคราะหพิกัดเสนทาง พบวา เสนทางสวนใหญผานพื้นที่ซ่ึงมีความลาดชัน
ในระดับสูงชันพอประมาณ หรือลาดชัน 15-30% ระยะทาง 4.72 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 40.24 รอง
ลงมาคือ ที่ราบ หรือลาดชัน 0-2% ระยะทาง 3.02 กิโลเมตร รอยละ 25.75 ความลาดชัน 8-15%
ระยะทาง 2.02 กิโลเมตรรอยละ 17.22  สูงชันหรือความลาดชัน 30-60% ระยะทาง 1.23 กิโลเมตร
รอยละ 10.49 ระดับความลาดชัน 2-5% ระยะทาง 0.45 กิโลเมตรรอยละ 3.84 และ ความลาดชัน
5-8% ระยะทาง 0.30  กิโลเมตรคิดเปนรอยละ  2.56  ลักษณะพื้นที่หรือเสนทางจําแนกตามการใช
ประโยชนที่ดิน พบวาสวนใหญผาน ปาดิบเขา ระยะทางจํานวน 8.03 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ
72.11  รองลงมา คือ พื้นที่เกษตรกรรม  1.66 กิโลเมตรรอยละ 14.87 และปาเบญจพรรณ 1.45
กิโลเมตรคิดเปนรอยละ  13.02  พบพืชพรรณที่โดดเดนเชน ตนตะเคียนทองที่สูงใหญไมต่ํากวา
5-6 คนโอบ มีบางชวงที่ตนไมขึ้นหนาแนน และทุงหญาคาเปนลานโลง บริเวณบนยอดสันเขาแนว
ตะเข็บชายแดนซึ่งมีพื้นที่กวางซึ่งเปนจุดที่ 1 ที่นักทองเที่ยวพักคางแรม สวนพื้นที่ที่มีความเหมาะ
สมเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปา พบวา เสนทางทองเที่ยวไดเขาไปในพื้นที่ที่เหมาะสมในระดับ
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มากสูงถึง 8.2  กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 69.91 ของเสนทางทั้งหมด ระดับปานกลาง จํานวน 2.0
กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 17.05 สวนพื้นที่ที่เหลือไมสามารถระบุไดเนื่องจากอยูนอกเขตพื้นที่
อุทยานแหงชาติทองผาภูมิ

 สําหรับ อุทยานแหงชาติทองผาภูมินั้น ถือเปนพื้นที่อนุรักษหนึ่งที่อยูในผืนปาตะวันตก อัน
เปนผืนปาสุดทายของประเทศไทยที่มีพื้นที่กวางใหญเพียงพอสําหรับเกื้อกูลใหระบบนิเวศยังคงทํา
หนาที่อยางสมบูรณ ดวยคุณลักษณะเฉพาะ คือ ตําแหนง ที่ตั้ง อันเหมาะสมทางชีวภูมิศาสตร
ศักยภาพของความเปนผืนปาใหญ และความหลากหลายของระบบนิเวศอันเปนถ่ินอาศัยของสิ่งมี
ชีวิต (มูลนิธิสืบนาคะเสถียร, 2547) และมีอาณาเขตทางทิศเหนือติดตอกับเขตรักษาพันธุสัตวปาทุง
ใหญนเรศวรซึง่เปนมรดกโลกทางธรรมชาตขิองโลก อุทยานแหงชาตทิองผาภมูเิปนตนกาํเนดิของลาํ
หวย ตางๆ โดยไหลลงเขื่อนเขาแหลมและแมน้ําแควนอยจึงเปนตนกําเนิดของแมน้ําแควนอยดวย
รวมทั้งเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาจํานวนมาก เนื่องจากเปนผืนปาเดียวกันกับพมา จึงมีการ
โยกยายถ่ินฐานไปมาอยูเปนประจํา เชน สัตวเล้ียงลูกดวยนม ไดแก  ชาง เลียงผา กวาง เกง กระจง
หมูปา หมี ลิง คาง ขะนี อีเห็น ชะมด เสือไฟ เสือปลา เสือลายเมฆ เสือโครง หมี กระรอกบิน หนู
หร่ิง พังพอน  กระตายปา แมวปา หมาไน เมน ฯลฯ นก ประกอบดวย นกเงือก นกนางแอน เหยี่ยว
นกกระสา นกอินทรีย นกฮูก นกปรอด นกแขวก นกกระทาดง นกกวัก นกขุนทอง ไกปา ไกฟา
เปนตน สัตวเล้ือยคลาน ประกอบดวย งูชนิดตางๆ ตะกวด ล่ิน ตุกแกปา กิ้งกาบิน แมงปอง กิ้งกือ
ทาก ปลิง สัตวคร่ึงบกครึ่งน้ํา เชน  เตาชนิดตางๆ ตะพาบน้ํา กบ เขียด คางคก อ่ึงอาง ฯลฯ ปลา
ประกอบดวย ปลาเวียน ปลาซิว ปลากาง ปลาชอน ปลาไหล ปลากระทิง ปลาตะเพียน ปลาหมอ
ปลาแขยง ปลาชะโด ฯลฯ (กรมปาไม, 2543)

สภาพเสนทางน้ําตกปเต็ง  จังหวัดกาญจนบุรี  ปรากฏตามภาพที่  21 - 24
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ภาพที่ 21  เสนทางในการเดินทางทองเที่ยวและความลาดชันของเสนทางน้ําตกปเต็ง

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 22  ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางน้ําตกปเต็ง

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 23   พื้นที่ที่มีความเหมาะสมเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาบริเวณเสนทางน้ําตกปเต็ง

 ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 24  สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางน้ําตกปเต็ง
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ในสวนของผลการสํารวจ พฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถ
ยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เสนทางที่ 5  พบวา ลักษณะของกลุมนักทองเที่ยว มีขนาดกลุมเดินทางจํานวน
ทั้งสิ้น 24 คน รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่ใชในการเดินทางจํานวน 7  คันถือเปนกลุมขนาดกลาง  อายุ
ระหวาง 18 – 64 ป เปนเพศชายจํานวน 13 คน เพศหญิง จํานวน 11 คน  รูปแบบความสัมพันธของ
การรวมกลุมอยูในประเภทกลุมผสมระหวางกลุมครอบครัวและกลุมเพื่อน มีลักษณะของชมรม
วัตถุประสงคหลักในการเดินทาง เพื่อประกอบกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอ  พบวากิจกรรมการทองเที่ยวทางธรรมชาติทั่วไปที่นักทองเที่ยวไดกระทํา คือ กางเต็นท
พักแรม ตั้งแคมป  ปกนิก/ประกอบอาหาร  เที่ยวชมน้ําตก  เลนน้ําในลําธาร / น้ําตก  ชมทิวทัศน
ถายภาพ  บันทึกวิดีโอ  เดินปา  เดินศึกษาธรรมชาติ ดูดาว  ศึกษาทองฟาและดาราศาสตร  สําหรับ
พฤติกรรมการทองเที่ยวดานบวก  ไดแก มีการซื้อผลิตภัณฑของทองถ่ินที่ไดไปเยือน  การติดตอ
ขออนุญาต เจาหนาที่ หรือผูดูแลสถานที่ ในการเขาพื้นที่  ใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับมา
ใชใหมในการเดินทางทองเที่ยว  เก็บและขนขยะใสถุงดําออกจากพื้นที่ การปฏิสัมพันธกับชาวบาน
อยางเปนมิตร ใหคนทองถ่ินเปนผูนําทาง  พฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบ  ไดแก ขับขี่รถยนตเขา
ไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยว  การขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิม  การใชจอบขุด เซาะ
ไหลทาง ใชวินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ  การตัดกิ่งไมที่กีดขวางเสนทาง  นํารถยนตเหยียบย่ํา
ลูกไมหรือกลาไมบนเสนทางซึ่งบางชวงรก  เผาหญา  หาฟนกอไฟ   ลางภาชนะในลําน้ํา รองเพลง
เลนดนตรีโดยไมใชเครื่องกระจายเสียง  นําอาวุธปนเขาปาดวย  ทานอาหารปาโดยชาวบานจัดหามา
เสนอขายให  และเลนการพนัน (ไพ) พฤติกรรมการทองเที่ยวปรากฏตามภาพที่ 25

ในสวนของการสังเกตรองรอยผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการทองเที่ยวในบริเวณเสนทาง
ผลกระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได  ดานกายภาพ ไดแก  มีการสูญเสียหนาดิน /ผิวหนาดินมี
การเปลี่ยนแปลง  เกิดรองลึก    ดินถูกชะลางพังทลาย  ถนนพังเสียหาย เชน เปนรองลึก  ฝุนละออง
/ควัน  ดานชีวภาพ ไดแก  พืชถูกเด็ดหัก  ถูกเหยียบย่ํา   ลําตนไมใหญถูก รบกวน  และดานเศรษฐกิจ
การกระจายรายไดจากการทองเที่ยว เชน การซื้อของในชุมชนทองถ่ิน
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ภาพที่ 25  พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางน้ําตกปเต็ง
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เสนทางที่ 6  แมสอด - แมตื่น-อมกอย-ทาสองยาง

เสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ แมสอด - แมตื่น-อมกอย-ทา
สองยาง เสนนี้ เปนเสนทางซึ่งอยูในพื้นที่ของจังหวัดตากและจังหวัดเชียงใหม ไดเดินทางเมื่อ 26-
29 กุมภาพันธ 2547 ซ่ึง เปนการเปดเสนทางใหมบางชวงยังไมเคยมีรถยนตเขาไปได  และมีการรวม
กลุมขนาดใหญ  จํานวน 178 คน รถยนตที่ใชในการเดินทาง 54 คัน ไดเคลื่อนผานพื้นที่อนุรักษที่
สําคัญ ไดแก เขตรักษาพันธุสัตวปาแมตื่น และเขตรักษาพันธุสัตวปาอมกอย เปนระยะทางทองเที่ยว
ทั้งสิ้น 95.74 กิโลเมตรใชระยะเวลาเดินทาง 3 วัน 2 คืน ลักษณะของสภาพเสนทางและสิ่งแวดลอม
ในแหลงทองเที่ยว พบวา สวนใหญเปนทิวเขาสูงชัน สลับซับซอน ถนนมีความทุรกันดาร พื้นผิว
เปนลูกรัง แคบ บางชวงตองเลาะไปตามไหลเขาที่อีกฟากหนึ่งเปนหุบเหวลึก และ ผลการวิเคราะห
พิกัดเสนทาง พบวา เสนทางไดผานพื้นที่ที่มีความลาดชันสวนใหญในระดับความลาดชัน 2-5%
เปนระยะทาง 30.40 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 31.75 ของเสนทางทั้งหมดรองลงมาตามลําดับ คือ ที่
ราบ หรือลาดชัน 0-2%  ระยะทาง 23.67 กิโลเมตร. รอยละ 24.72  ความลาดชัน 5-8%  ระยะทาง
20.20 กิโลเมตร รอยละ 21.10 ความลาดชัน 8-15% 18.99  กิโลเมตรรอยละ 19.84 และ  สูงชันพอ
ประมาณ หรือลาดชัน 15-30% 2.48  กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 2.59  ปาเบญจพรรณ 41.78 กิโลเมตร
รอยละ 43.64   ปาดิบแลง 25.14 กิโลเมตรคิดเปนรอยละ 26.26  ปาเต็งรัง  11.84  กิโลเมตรรอยละ
12.37 พื้นที่เกษตรกรรม 10.07 กิโลเมตรรอยละ 10.52 ไรเล่ือนลอย 4.30 กิโลเมตรรอยละ 4.49    
ปาฟนฟูตามธรรมชาติ 2.36 กิโลเมตรรอยละ 2.47  และไรราง 0.25 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 0.26
สภาพเสนทางปรากฏตามภาพที่  26 - 28

ความสําคัญของพื้นที่ พบวา เสนทางนี้อยูในเขตรักษาพันธุสัตวปาแมตื่น จังหวัดตาก และ
เขตรักษาพันธุสัตวปาอมกอย จังหวัดเชียงใหม เปนพื้นที่อนุรักษที่เชื่อมตอกันเปนผืนปาแมตื่น –
อมกอย ผืนปาแหงนี้ครอบคลุมพื้นที่ตนน้ําลําธาร มีลําหวยนอยใหญสายตางๆ จํานวนมากไหลลงสู
น้ําแมตื่น และดวยสภาพภูมิประเทศเปนภูเขาสูงและความชื้นที่ตางระดับกันทําใหมีสภาพปาที่แตก
ตางกันหลายประเภท มีทรัพยากรสัตวปาที่อุดมสมบูรณ และที่สําคัญ ผืนปาแมตื่น – อมกอย ถือวา
เปนพื้นที่ที่มีเสือโครงอินโดจีนอาศัยอยู ที่สําคัญแหงหนึ่งในประเทศไทย และจากสถานภาพของ
ประชากรสัตวปาชนิดนี้ในปจจุบันคาดการณวาอีกไมเกิน 12 ปขางหนาเสือโครงสายพันธุอินโดจีน
ตองสูญพันธุไปจากธรรมชาติ ดังนั้นจึงควรมีการอนุรักษถ่ินที่อยูอาศัยไมใหถูกรบกวนหรือบุกรุก
พื้นที่ นอกจากเสือโครงอินโดจีนแลว พื้นปาที่หลากหลายแหงนี้เปนอาหารสัตวปาจํานวนมาก ได
แก ลิง คาง บาง ชะนี อีเห็น เกง และจําพวกนกชนิดตางๆ เปนแหลงหยุดพักของนกอพยพมาจาก
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ทางตอนเหนือของประเทศ  รวมทั้งมีสัตวปาหายากและใกลสูญพันธุซ่ึงเปนสัตวปาสงวน ไดแก
กวางผา เลียงผา และเกงหมอ (กองทุนสัตวปาโลก สํานักงานประเทศไทย, 2547)

ภาพที่ 26  เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางแมสอด –ทาสองยาง

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 27   ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางแมสอด – แมตื่น – อมกอย – ทาสองยาง

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 28   สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางแมสอด - แมตื่น-อมกอย-ทาสองยาง
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สําหรับพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เสนทางที่ 6 นี้
พบวา ลักษณะของกลุมนักทองเที่ยว มีขนาดกลุมเดินทางจํานวนทั้งสิ้น 178 คน รถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอที่ใชในการเดินทางจํานวน 54  คันถือเปนกลุมขนาดใหญ  รูปแบบความสัมพันธของการรวม
กลุมอยูในประเภทกลุมผสมระหวางกลุมครอบครัวและกลุมเพื่อน มีลักษณะเปนชมรมตางๆ ทั่ว
ประเทศนัดพบ รวมตัวกันเปนกลุมใหญ จัดโดยสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทยและชมรมใน
พื้นที่เปนเจาภาพในการดูแลและนําเที่ยว  วัตถุประสงคหลักในการเดินทาง เพื่อประกอบกิจกรรม
การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ซ่ึงเปนเสนทางที่มีการบุกเบิกใหม ถนน
บางชวงไมเคยมีรถยนตขับผาน การจัดกิจกรรมครั้งนี้จะเห็นวา เปนกิจกรรมทองเที่ยวที่คอนขางมี
ความเปนทางการสูง เชน มีพิธีเปดงานโดยผูวาราชการจังหวัดตาก ส่ือมวลชนเขามาทําขาวกิจกรรม
เผยแพร ประชาสัมพันธการทองเที่ยวของคณะเดินทาง ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงการใหการยอมรับและ
สงเสริมการทองเที่ยวประเภทนี้ สําหรับพฤติกรรมการทองเที่ยว พบวา กิจกรรมการทองเที่ยวทาง
ธรรมชาติทั่วไปที่นักทองเที่ยวไดกระทํา คือ  กางเต็นทพักแรม ตั้งแคมปในคืนแรกที่ลานโรงเรียน
ระหวางทาง และคืนที่ 2 พักแรมที่ลานกางเต็นทที่หนวยจัดการตนน้ํา  มีการปกนิก/ประกอบอาหาร
เลนน้าํในลําธาร น้าํตก  ชมทวิทศัน  ถายภาพ  บนัทกึวดิโีอ ชมพระอาทติยขึน้ / ตก  ศกึษาวฒันธรรม
ทองถ่ิน  สองดูสัตว  ดูนก / ดูผีเสื้อ  กิจกรรมอื่นๆ  ไดแก  การบริจาคสิ่งของใหชุมชนและโรงเรียน
ที่หางไกล การบริจาคสิ่งของชวยเหลือเจาหนาที่ปาไม   สวนพฤติกรรมการทองเที่ยวดานบวก  ได
แก มีการวางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว ซ้ือผลิตภัณฑของทองถ่ิน
ที่ไดไปเยือน  ติดตอ ขออนุญาต เจาหนาที่ หรือผูดูแลสถานที่ ในการเขาพื้นที่  ขณะเดินทางทอง
เที่ยวเมื่อพบแผนปาย จะหยุดอาน ศึกษาขอมูล  ใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับมาใชใหมใน
การเดินทางทองเที่ยว  เก็บและขนขยะใสถุงดําออกจากพื้นที่  การปฏิสัมพันธกับชาวบานอยางเปน
มิตร สําหรับพฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบ  ไดแก  การขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปา
เปลี่ยว  การขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิม  การเปดเสนทางรถยนตใหม (ไมเคยมีรถยนต
ผานมากอน)โดยกลุมชมรมในพื้นที่ไดมีการสํารวจแลวจางวานชาวบานบุกเบิกทางกอนที่คณะทั้ง
หมดจะเดินทางเขามา   การใชวินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ  การตัดกิ่งไมที่กีดขวางเสนทาง  การ
นํารถยนตเหยียบย่ําลูกไมหรือกลาไมบนเสนทางซึ่งบางชวงรก  เรงเครื่องยนตอยางแรงขณะออกรถ
เผาหญา หาฟนกอไฟ  ทิ้งกนบุหร่ีในปา  รองเพลง เลนดนตรีโดยใชเครื่องกระจายเสียง  และไมใช
เครื่องกระจายเสียง  รับประทานอาหารปาโดยชาวบานจัดหามาเสนอขายให  เลนการพนัน (ไพ)
พฤติกรรมการทองเที่ยวปรากฏตามภาพที่  29



93

ภาพที่ 29   พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางแมสอด – ทาสองยาง
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ในสวนของการสังเกตรองรอยผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการทองเที่ยวในบริเวณเสนทาง พบ
วา ผลกระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได ดานกายภาพ ไดแก   การสูญเสียหนาดิน /ผิวหนาดินมี
การเปลี่ยนแปลง  ดินถูกชะลางพังทลาย  น้ําไหลบาหนาดินมากขึ้น  เกิดตะกอนและความขุนของ
น้ํา   คราบน้ํามันบนผิวน้ํา  ตล่ิงลําน้ําถูกกัดเซาะพังทลาย ถนนขยายจากเดิม (เปดเสนทางใหม)  ฝุน
ละออง /ควัน  ในดานชีวภาพ  ไดแก  พืชถูกเด็ดหัก ถูกเหยียบย่ํา ลําตนไมใหญถูกรบกวน  สวนสัตว
ปา  พบวา สัตวปาบางชนิดถูกชาวบานลาเพื่อมาขายใหนักทองเที่ยว เชน เกง กวางและหมูปา  อยาง
ไรก็ตามในดานเศรษฐกิจ พบวา เกิดการกระจายรายไดจากการทองเที่ยว เชน การซื้อของในชุมชน
ทองถ่ิน และในดานสังคม ทําใหชุมชนทองถ่ินและโรงเรียนในถิ่นทุรกันดารและ เจาหนาที่ของรัฐ
ไดรับการชวยเหลือจากการบริจาคเงินและสิ่งของ นอกจากนี้พบวา ชุมชนมีปฏิกิริยาที่ใหการตอน
รับและดีใจที่คณะเดินทางไดเขาไปเยือน บางหมูบานไมเคยมีรถยนตเขามา ซ่ึงชาวบานบางคนไม
เคยเห็นรถยนตมากอนในชีวิตจึงเปนสิ่งตื่นเตนสําหรับเขาอยางยิ่ง

เสนทางที่ 7 ปาหมาก   แพรกตะครอ จังหวัดประจวบคีรีขันธ

เสนทางการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ปาหมาก  แพรกตะครอ
จังหวัดประจวบคีรีขันธ นี้ ไดทําการสํารวจในวันที่ 12-14  มีนาคม 2547  เปนรูปแบบกิจกรรมนํา
เที่ยว จัดในลักษณะระบบบริษัททัวร มีขนาดกลุมจํานวน 92 คน ใชรถยนตในการเดินทาง 29 คัน
โดยเดินทางไปตามถนนพระราม2 ถึงปากทอ เล้ียวซายเขาสูถนนเพชรเกษมผาน จังหวัดเพชรบุรี
อําเภอชะอํา  อําเภอหัวหิน มุงสูเขื่อนปราณบุรี – บานปาหมาก สภาพเสนทางมีความโดดเดนของ
พื้นที่ที่ตองลุยน้ํา ผานลําหวย มีกอนหินใหญทั้งบนบกและใตน้ํา  สวนลักษณะของสภาพแวดลอม
ในแหลงทองเที่ยวซ่ึงวิเคราะหจากการหาพิกัดเสนทาง พบวา  ระยะทางในการเดินทางทองเที่ยว
แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอทั้งสิ้น  68.5  กิโลเมตร ซ่ึงใชระยะเวลาในขับขี่รถยนตที่
ใชในการเดินทาง 15  ช่ัวโมง ซ่ึงคิดเปนสัดสวน  4.5 กิโลเมตรตอ 1 ช่ัวโมง  รวมทั้งพบวา เสนทาง
ผานพื้นที่ที่มีความลาดชันในระดับความลาดชัน 2-5%  จํานวน 21.97 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ
32.47 ของเสนทางทั้งหมดรองลงมาคือ ความลาดชัน 5-8%  21 กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 30.98 ที่
ราบ หรือลาดชัน 0-2%  15.11 กิโลเมตร รอยละ 28.05 และ  ความลาดชัน 8-15% 10.49  กิโลเมตร
คิดเปนรอยละ 14.69  ในการใชประโยชนที่ดินบริเวณที่เสนทางผานพบ  พื้นที่เกษตรกรรม 33.03
กิโลเมตร คิดเปนรอยละ 48.17 ซ่ึงสวนใหญเปนไรสับปะรด รองลงมา ไดแก ปาเบญจพรรณ
จํานวน  25.89 กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 37.76  ปาดิบแลง  8.99 กิโลเมตร รอยละ 13.11และ ไรราง
0.66 กิโลเมตร รอยละ 0.96 สภาพเสนทางปรากฏตามภาพที่ 30 - 32
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ภาพที่  30   เสนทางในการเดินทางและความลาดชันของเสนทางปาหมาก แพรกตะครอ

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)



96

  
ภาพที่ 31   ประเภทการใชประโยชนที่ดินบริเวณเสนทางปาหมาก แพรกตะครอ

ที่มา : โครงการจัดการผืนปาตะวันตกเชิงระบบนิเวศ (2547)
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ภาพที่ 32   สภาพแวดลอมบริเวณเสนทางปาหมาก แพรกตะครอ
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สําหรับ พฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  ในเสนทางที่ 7
ปาหมาก  แพรกตะครอ ระหวางวันที่ 12-14  มีนาคม 2547 เปนรูปแบบกิจกรรมนําเที่ยว จัดใน
ลักษณะระบบบริษัททัวร  มีผูรวมเดินทางจํานวน 92 คน  จํานวนรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่ใชในการ
เดินทาง 29 คัน ชวงอายุระหวาง 5 – 73 ป  ลักษณะการเดินทางทองเที่ยวเปนไปตามกําหนดการที่
ทางบริษัทจัดไวและมีสภาพโดยรวมที่มีผูจัดการดูแลคณะ ไมลําบาก เชน กางเต็นทพักแรม ตั้ง
แคมปซ่ึงเปนการพักแรมในสถานที่ของวีพีรีสอรทตลอดการเดินทางทั้ง 2 คืน มีหองน้ํา และสถาน
ที่ที่สะดวกสบาย มีการปกนิก/ประกอบอาหารซึ่งจะมีทีมแมครัวของทางบริษัทเพื่อดูแลเรื่องอาหาร
ในแตละมื้อ  กิจกรรมการทองเที่ยวทางธรรมชาติทั่วไปที่สังเกตเห็นอื่นๆไดแก   เที่ยวชมน้ําตก เลน
น้ําในลําธาร / น้ําตก   ชมทิวทัศน  ถายภาพ  บันทึกวิดีโอ เดินปา  เดินศึกษาธรรมชาติ การเลนเกม
สันทนาการ กิจกรรมอื่นๆ  เชน  การบริจาคสิ่งของใหชุมชนและโรงเรียนที่หางไกล  การบริจาคสิ่ง
ของชวยเหลือเจาหนาที่ปาไม การบริจาคสิ่งของชวยเหลือ ตํารวจตะเวนชายแดน สําหรับพฤติกรรม
การทองเที่ยวดานบวก  ไดแก มีการวางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว
ติดตอ ขออนุญาต เจาหนาที่ หรือผูดูแลสถานที่ ในการเขาพื้นที่  ขณะเดินทางทองเที่ยวเมื่อพบแผน
ปาย จะหยุดอาน ศึกษาขอมูล   ใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับมาใชใหมในการเดินทางทอง
เที่ยว   เก็บและขนขยะใสถุงดําออกจากพื้นที่  การปฏิสัมพันธกับชาวบานอยางเปนมิตร  การใหคน
ทองถ่ินเปนผูนําทาง  สวนพฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบ  ไดแก ขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอัน
เปนเขตปาเปลี่ยว  ขับรถยนตลุยลงน้ํา  หรือขามแมน้ํา ลําธาร  ขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทาง
เดิม  ใชวินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ  การตัดกิ่งไมที่กีดขวางเสนทาง  นํารถยนตเหยียบย่ําลูกไม
หรือกลาไมบนเสนทางซึ่งบางชวงรก  เรงเครื่องยนตอยางแรงขณะออกรถ เผาหญา  หาฟนกอไฟ
ลางรถยนตในลําธาร รองเพลง เลนดนตรีโดยใชเครื่องกระจายเสียง รองเพลง เลนดนตรีโดยไมใช
เครื่องกระจายเสียง และการนําสัตวเล้ียง(สุนัข)มาในปาดวย พฤติกรรมการทองเที่ยวปรากฏตาม
ภาพที่ 33

ในสวนของการสังเกตรองรอยผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการทองเที่ยวในบริเวณเสนทาง
ผลกระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได  ดานกายภาพ ไดแก  การสูญเสียหนาดิน /ผิวหนาดินมี
การเปลี่ยนแปลง  ดินถูกชะลางพังทลาย  น้ํา  ตะกอนและความขุนของน้ํา   คราบน้ํามันบนผิวน้ํา
ตล่ิงลําน้าํถูกกดัเซาะพงัทลาย และฝุนละออง /ควนั ดานชวีภาพ  พชืถูกเดด็หกั ถูกเหยยีบย่าํ  ลําตนไม
ใหญถูก รบกวน  ดานเศรษฐกิจ การกระจายรายไดจากการทองเที่ยว เชน การซื้อของในชุมชน
ทองถ่ิน ดานสังคม ชุมชนทองถ่ินและโรงเรียนในถิ่นทุรกันดารไดรับการชวยเหลือจากการบริจาค
เงินและสิ่งของ เจาหนาที่ของรัฐไดรับการชวยเหลือ
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ภาพที่ 33  พฤติกรรมการทองเที่ยวของกลุมนักทองเที่ยวที่ใชเสนทางปาหมาก แพรกตะครอ
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สรุปผลการสํารวจเสนทางและสังเกตพฤติกรรมในการเดินทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดย
ใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

ผลการสํารวจเสนทางและผลการสังเกตพฤติกรรมในการเดินทางทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในเสนทางทองเที่ยวที่เลือกเปนตัวอยางในการศึกษาทั้ง 7 เสนทางโดย
ดําเนินการสํารวจในชวงเดือนธันวาคม 2546 – มีนาคม 2547 ซ่ึงอยูในฤดูกาล หรือชวงเวลาที่ใกล
เคียงกัน และพบวา  ลักษณะเสนทางและสภาพพื้นที่ซ่ึงนักทองเที่ยวไดไปเยือนทั้ง 7 เสนทางนั้น
เปนพื้นที่ปาธรรมชาติ และผานพืชพรรณหรือชนิดของปาที่มีความโดดเดนแตกตางกันในแตละ
พื้นที่ เชน เสนทางที่ 1 บานแมนาจอน-บานวัดจันทร ผานบริเวณปาเบญจพรรณสูงสุด คือรอยละ
60.94 ของเสนทาง สวนเสนทางที่ 5 น้ําตกปเต็ง ผานปาประเภทปาดิบเขา  รอยละ 72.11 ของเสน
ทาง  ลักษณะของพื้นผิวเสนทางทั้ง 7 เสนทาง เปนทางลูกรังที่มีความทุรกันดาร ยากลําบากตอการ
เดินทางในระดับที่แตกตางกัน และเสนทางที่ 5 น้ําตกปเต็ง เปนเสนทางที่มีความทุรกันดารมากที่
สุด โดยสังเกตจากระดับความลาดชัน พบวา เปนเสนทางเดียวที่มีความลาดชันในระดับสูงชัน หรือ
ลาดชัน 30-60% จาํนวนรอยละ 10.49 ของเสนทาง รวมทัง้เมือ่วเิคราะหจากสัดสวนของระยะทาง
(กโิลเมตร) ตอระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง (ช่ัวโมง) โดยพบวา เสนทางที่ 5 น้ําตกปเต็ง เดินทาง
โดยเฉลี่ย 0.64 กโิลเมตรตอ 1 ช่ัวโมง สวนเสนทางทีท่รุกนัดารนอยทีสุ่ดคอื เสนทางที ่7 บานปา
หมาก แพรกตะครอ เดินทางโดยเฉลี่ย 4.57 กิโลเมตรตอ 1 ช่ัวโมง ซ่ึงโดยเฉลี่ยแลวทุกเสนทางเดิน
ทางประมาณ 2.7 กิโลเมตรตอ 1 ช่ัวโมง จะเห็นวา เปนการเดินทางที่ใชระยะเวลามากเมื่อเทียบกับ
การเดินทางปกติ   อยางไรก็ตาม สัดสวนของระยะทาง (กโิลเมตร) ตอระยะเวลาที่ใชในการเดินทาง
(ช่ัวโมง) เปนสิ่งที่มีความผันแปร และขึ้นอยูกับ ฤดูกาล เชน หากมีการสํารวจในชวงฤดูฝนหรือ
ชวงที่มีฝนตก ระยะเวลาที่ใชการขับขี่รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในการเดินทางนาจะใชระยะเวลาที่นาน
กวานี้ รวมทั้งสัดสวนระยะทางตอ 1 ช่ัวโมงนัน้ยอมมคีานอยกวานี ้เนือ่งจาก เมือ่ฝนตกยอมทาํให
สภาพถนนลกูรัง ล่ืนและมลัีกษณะทีเ่ปนโคลนซึง่เพิม่ความยาก ลําบากในการขบัขีม่ากขึน้ รวมทัง้
ขอจาํกดัดานตางๆ ของกลุมนกัทองเทีย่วทีเ่ดนิทางมโีอกาสทาํให การใชเวลาในการเดนิทางทีแ่ตก
ตางกนัได   นอกจากนี้พบวา  เสนทางทองเที่ยวทั้งหมด ตั้งอยูในพื้นที่อนุรักษที่มีความสําคัญทั้งสิ้น
เชน มีจํานวน 4 เสนทาง ผานเขตพื้นที่อนุรักษที่มีเสือโครงอินโดจีนอาศัยอยู ไดแก  เขตรักษาพันธุ
สัตวปาแมตื่น เขตรักษาพันธุสัตวปาอมกอย  อุทยานแหงชาติแกงกระจาน อุทยานแหงชาติทองผา
ภูมิ ซ่ึงถือวาเปนพื้นที่ที่มีเสือโครงอินโดจีนอาศัยอยูที่สําคัญในประเทศไทย และจากสถานภาพของ
ประชากรสัตวปาชนิดนี้ในปจจุบันคาดการณวาอีกไมเกิน 12 ปขางหนาเสือโครงสายพันธุอินโดจีน
ตองสูญพันธุไปจากธรรมชาติ ดังนั้นจึงควรมีการอนุรักษถ่ินที่อยูอาศัยไมใหถูกรบกวนหรือบุกรุก
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พื้นที่ (กองทุนสัตวปาโลก สํานักงานประเทศไทย, 2547) และ 2 เสนทาง ไดแก เสนทางที่ 2  น้ําตก
จอกกระดิ่ง กับ เสนทางที่ 5 น้ําตกปเต็ง ซ่ึงอยูในอุทยานแหงชาติทองผาภูมินั้นสามารถวิเคราะหถึง
พื้นที่ที่เหมาะสมเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาไดเนื่องจาก มีการสํารวจและจัดทําแผนที่ดังกลาว
ขึ้นในพื้นที่ ซ่ึงเสนทางอื่นไมสามารถวิเคราะหได และผลการวิเคราะห พบวา เสนทางที่ 5 น้ําตกป
เต็ง บริเวณเสนทางไดผานพื้นที่ที่เหมาะสมในระดับสูง ที่เปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาผานถึง
รอยละ 69.91 ของเสนทางทั้งหมด  สวนเสนทางที่ 2  น้ําตกจอกกระดิ่ง ไดผานพื้นที่ที่เหมาะสมใน
ระดับสูง ที่เปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปา รอยละ 30.82 ของเสนทางทั้งหมด  ซ่ึงแสดงใหเห็นวา
พื้นที่ซ่ึงเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาทั้ง 2 เสนทางถูกรบกวนจากการทองเที่ยวดังกลาว  ดังราย
ละเอียดในตารางที่ 2 และ 3

ตารางที่ 2   ผลการวิเคราะหเสนทางจําแนกตามลักษณะทางกายภาพ

รอยละของระยะทางในแตละเสนทางลักษณะทางกายภาพ
1 2 3 4 5 6 7

ความลาดชัน
ที่ราบ หรือลาดชัน 0-2%
(flat) (กิโลเมตร)

 25.97
(15.21)

40.67
(3.56)

4.06
(2.23)

51.10
(25.36)

25.75
(3.02)

24.72
(23.67

28.05
(11.11)

ลาดชัน 2-5% (gently
undulating) (กิโลเมตร)

29.70
(17.38)

54.01
(4.73)

21.96
(12.05)

13.76
(6.83)

3.84
(0.45)

31.75
(30.40)

32.47
(21.97)

ลาดชัน 5-8%  (undulating)
(กิโลเมตร)

15.02
(8.80)

5.32
(0.47)

21.02
(11.53)

11.21
(5.56)

2.56
(0.30)

21.10
(20.20)

30.98
(21.00)

 ลาดชัน 8-15% (rolling)
(กิโลเมตร)

29.33
(17.18)

- 48.80
(26.78)

22.39
(11.11)

17.22
(2.02)

19.84
(18.99)

14.69
(10.49)

สูงชันพอประมาณ หรือลาด
ชัน 15-30% (moderately
steep) (กิโลเมตร)

- - 4.16
(2.29)

1.54
(0.76)

40.24
(4.72

2.59
(2.48)

-

สูงชัน 30-60% (steep)
(กิโลเมตร)

- - - - 10.49
(1.23

-. -

รวม (กิโลเมตร) 100
(58.58)

100
(8.76)

100
(54.88)

100
(49.63)

100
(11.73)

100
(95.74)

100
(68.57)
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ตารางที่ 2  (ตอ)
รอยละของระยะทางในแตละเสนทางลักษณะทางกายภาพ

1 2 3 4 5 6 7
สภาพพื้นผิวถนน
ทางลูกรัง

ระยะทางของเสนทาง
(กิโลเมตร)

58.58 8.76 54.88 49.63 11.73 95.74 68.57

ระยะเวลาการขับขี่รถยนต
(ช่ัวโมง)

18 5 15 20 18 28 15

ระยะทางเฉลี่ย
(กิโลเมตร/1 ช่ัวโมง)

3.25 1.75 3.65 2.48 0.64 3.41 4.57

ตารางที่ 3   ผลการวิเคราะหเสนทางจําแนกตามลักษณะทางชีวภาพ

รอยละของระยะทางในแตละเสนทางลักษณะทางชีวภาพ
1 2 3 4 5 6 7

พืชพรรณ
ปาดิบเขา(กิโลเมตร) 16.41

(9.61)
- 48.38

(25.94)
- 72.11

(8.03)
- -

ปาดิบแลง(กิโลเมตร) - - 8.60
(4.61)

40.79
(20.24)

- 26.26
(25.14)

13.11
(8.99)

ปาเต็งรัง (กิโลเมตร) - - - - - 12.37
(11.84)

-

ปาเบญจพรรณ (กิโลเมตร)  60.94
(35.70)

29.45
(2.58)

40.90
(21.93)

39.86
(19.78)

13.02
(1.45)

43.64
(43.78)

37.76
(25.89)

ปาฟนฟูตามธรรมชาติ
(กิโลเมตร)

- - - - - 2.47
(23.36)

-

ไรราง (กิโลเมตร) - - 2.12
(1.13)

0.82
(0.41)

- 0.26
(0.25)

0.96
(0.66)

ไรเลื่อนลอย (กิโลเมตร) 0.10
(0.06)

- - 1.21
(0.60)

- 4.49
(4.30)

-
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ตารางที่ 3  (ตอ)
รอยละของระยะทางในแตละเสนทางลักษณะทางชีวภาพ

1 2 3 4 5 6 7
พื้นที่เกษตรกรรม
(กิโลเมตร)

22.56
(13.22)

70.55
(6.18)

- 17.31
(8.59)

14.87
(1.66)

10.52
(10.07)

48.17
(33.03)

รวม (กิโลเมตร) 100
(58.58)

100
(8.76)

100
(54.88)

100
(49.63)

100
(11.73)

100
(95.74)

100
(68.57)

สัตวปา
พื้นที่ท่ีมีความเหมาะสมเปนแหลงท่ีอยูอาศัยของสัตวปา
ระดับมาก(กิโลเมตร) 30.82

(2.7)
69.91
(8.2)

ระดับปานกลาง(กิโลเมตร)

ไมมี
ขอมูล

5.71
(0.5)

ไมมี
ขอมูล

ไมมี
ขอมูล

17.05
(2.0)

ไมมี
ขอมูล

ไมมี
ขอมูล

รวม (กิโลเมตร) 100
(8.76)

100
(11.73)

ลักษณะทั่วไปของนักทองเที่ยวจากการสังเกตพฤติกรรมการทองเที่ยว พบวา นักทองเที่ยว
มีการรวมกลุมโดยสวนใหญเปนกลุมครอบครัวผสมกลุมเพื่อน อายุตั้งแต 3 – 73 ป ขนาดในการ
รวมกลุมเล็กที่สุด คือ เสนทางที่ 3 น้ําตกจอกกระดิ่ง จํานวน 10 คนใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในการ
เดินทางจํานวน 3 คัน สวนขนาดใหญที่สุดคือ เสนทางที่ 6 แมสอด-แมตื่น-อมกอย-ทาสองยางมีการ
รวมกลุมจาํนวนมากถงึ 178 คน ใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อในการเดนิทางจาํนวน 54 คนั วตัถุประสงค
หลักในการเดินทางทุกเสนทางคือ เพื่อการทองเที่ยว  และพบวา พฤติกรรมการทองเที่ยวของนัก
ทองเที่ยวที่กระทําในภาพรวมทั้ง 7 เสนทาง ไดแก  กิจกรรมการทองเที่ยวทางธรรมชาติทั่วไป
ประกอบดวย กางเต็นทพักแรม ตั้งแคมป  การปกนิก/ประกอบอาหาร  การเที่ยวชมน้ําตกเลนน้ําใน
ลําธาร / น้ําตก  ชมทิวทัศน  ถายภาพ  บันทึกวิดีโอ  ชมพระอาทิตยขึ้น / ตก   เดินปา  เดินศึกษา
ธรรมชาติ  ศึกษาวัฒนธรรมทองถ่ิน  การสองดูสัตว  ดูนก  / ดูผีเสื้อ  ขี่จักรยานเสือภูเขา และการ
ดูดาว ศึกษาทองฟาและดาราศาสตร  สวนกิจกรรมอื่นๆ  ไดแก  การบริจาคสิ่งของใหชุมชนและ
โรงเรียนที่หางไกล  การบริจาคสิ่งของชวยเหลือเจาหนาที่ของกรมปาไม การบริจาคสิ่งของชวย
เหลือ ตชด.  และเมื่อจําแนกเปนพฤติกรรมการทองเที่ยวดานบวก  พบวา นักทองเที่ยวมีการวางแผน
และเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว  การติดตอ ขออนุญาต เจาหนาที่ หรือผูดูแล
สถานที่ ในการเขาพื้นที่  ขณะเดินทางทองเที่ยวเมื่อพบแผนปาย จะหยุดอาน ศึกษาขอมูล  ใชกลอง
หรือภาชนะที่สามารถนํากลับมาใชใหมในการเดินทางทองเที่ยว เก็บและขนขยะใสถุงดําออกจาก
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พื้นที่   การปฏิสัมพันธกับชาวบานอยางเปนมิตร  ใหคนทองถ่ินเปนผูนําทาง  การชวยกันดับไฟปา
บริเวณขางทาง และการซ้ือผลิตภัณฑของทองถ่ินที่ไดไปเยือน สวนพฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบ
ไดแก  ขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยว  ขับรถยนตลุยลงน้ําหรือขามแมน้ํา ลําธาร
ขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิม  การใชจอบขุด เซาะไหลทาง  การเปดเสนทางรถยนตใหม
(ไมเคยมีรถยนตผานมากอน)  ใชวินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ  การตัดกิ่งไมที่กีดขวางเสนทาง
การตัดไมขนาดกลางเพื่อใชถมรองลึก  การนํารถยนตเหยียบย่ําลูกไมหรือกลาไมบนเสนทางซึ่งบาง
ชวงรก   เรงเครื่องยนตอยางแรงขณะออกรถ เผาหญา  หาฟนกอไฟ  ทิ้งกนบุหร่ีในปา  ลางภาชนะ
ในลําน้ํา  ลางรถยนตในลําธาร  รองเพลง เลนดนตรีโดยใชเครื่องกระจายเสียงและไมใชเครื่อง
กระจายเสียง  นําอาวุธปนเขาปาดวย  นําสัตวเล้ียง(สุนัข)มาทองเที่ยวในปาดวย  ทานอาหารปาโดย
ชาวบานจัดหามาเสนอขายให  และเลนการพนัน (ไพ)  ซ่ึงมีรายละเอียดในตารางที่ 4 และ 5

ตารางที่ 4  ลักษณะทั่วไปของนักทองเที่ยวจากการสังเกตพฤติกรรมการทองเที่ยว

เสนทางลักษณะทั่วไปของกลุมตัวอยาง
1 2 3 4 5 6 7

จํานวนผูรวมเดินทาง  (คน) 40 10 29 33 24 178 92
จํานวนรถยนตในการเดินทาง (คัน) 15 3 10 9 7 54 29
ขนาดกลุม เล็ก - - - - - -

กลาง - - -
ใหญ - - - - -

เพศ ชาย (คน) 22 7 16 15 13 41 13
หญิง (คน) 18 3 13 18 10 13 5

ชวงอายุ (ป) 4-
62

27-
41

27-
62

3-
64

18-
64

7-
58

5-
73

รูปแบบความสัมพันธ กลุมเพื่อน - - - - - -
ของกลุม กลุมผสม

(ครอบครัว+เพื่อน)
- -

กลุมทัวร - - - - - -
วัตถุประสงคในการ 1. เพื่อการทองเที่ยว
เดินทาง 2. เพื่อการกุศล - - - - -
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ตารางที ่5  ผลการสงัเกตพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

เสนทางพฤตกิรรมการทองเทีย่ว
1 2 3 4 5 6 7

กิจกรรมการทองเที่ยวทางธรรมชาติท่ัวไป
 กางเต็นทพักแรม ตั้งแคมป
ปกนิก/ประกอบอาหาร
เที่ยวชมน้ําตก - - -
เลนน้ําในลําธาร / น้ําตก
ชมทิวทัศน  
ถายภาพ  บันทึกวิดีโอ 
ชมพระอาทิตยข้ึน / ตก  - - - -
เดินปา  เดินศึกษาธรรมชาติ - - - -
ศึกษาวัฒนธรรมทองถิ่น - - - -
สองดูสัตว  ดูนก  / ดูผีเสื้อ - - - - - -
ข่ีจักรยานเสือภูเขา - - - - - -
ดูดาว  ศึกษาทองฟาและดาราศาสตร - - - - -
กิจกรรมอื่นๆ  ไดแก
การบริจาคสิ่งของใหชุมชนและโรงเรียนที่หางไกล - -
การบริจาคสิ่งของชวยเหลือเจาหนาท่ีปาไม - - - -
การบริจาคสิ่งของชวยเหลือ ตชด. - - - - - -
พฤติกรรมการทองเที่ยวดานบวก
วางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือน
แหลงทองเที่ยว

- -

ซื้อผลิตภัณฑของทองถิ่นที่ไดไปเยือน - -
ติดตอ ขออนุญาต เจาหนาท่ี หรือผูดูแลสถานที่
ในการเขาพื้นที่

- -

ขณะเดินทางทองเที่ยวเมื่อพบแผนปาย จะหยุดอาน
ศึกษาขอมูล

- - -

ใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับมาใชใหมใน
การเดินทางทองเที่ยว
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ตารางที ่5 (ตอ)
เสนทางพฤตกิรรมการทองเทีย่ว

1 2 3 4 5 6 7
พฤติกรรมการทองเที่ยวดานบวก (ตอ)
เก็บและขนขยะใสถุงดําออกจากพื้นที่
การปฏิสัมพันธกับชาวบานอยางเปนมิตร - -
ใหคนทองถิ่นเปนผูนําทาง - - - - -
ชวยกันดับไฟปาบริเวณขางทาง - - - - - -
พฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบ
ขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยว - -
ขับรถยนตลุยลงน้ํา  หรือขามแมน้ํา ลําธาร - - -
ขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิม - -
การใชจอบขุด เซาะไหลทาง - - - - -
การเปดเสนทางรถยนตใหม (ไมเคยมีรถยนตผานมา
กอน)

- - - - - -

ใชวินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ - -
การตัดกิ่งไมท่ีกีดขวางเสนทาง - -
การตัดไมขนาดกลางเพื่อใชถมรองลึก - - - - - -
นํารถยนตเหยียบย่ําลูกไมหรือกลาไมบนเสนทางซึ่ง
บางชวงรก

-

เรงเครื่องยนตอยางแรงขณะออกรถ - - -
เผาหญา  หาฟนกอไฟ -
ท้ิงกนบุหรี่ในปา - - -
ลางภาชนะในลําน้ํา - - -
ลางรถยนตในลําธาร - - - - -
รองเพลง เลนดนตรีโดยใชเครื่องกระจายเสียง - - - -
รองเพลง เลนดนตรีโดยไมใชเครื่องกระจายเสียง
นําอาวุธปนเขาปาดวย - - - -
นําสัตวเลี้ยง(สุนัข)มาทองเที่ยวในปาดวย - - - -
ทานอาหารปาโดยชาวบานจัดหามาเสนอขายให - - -
เลนการพนัน (ไพ) - - - -
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ในสวนของ ผลกระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได  จําแนกตามประเภท ไดแก  ดาน
กายภาพ คือ ดิน  ไดแก  การสูญเสียหนาดิน /ผิวหนาดินมีการเปลี่ยนแปลง  เกิดรองลึก  ดินถูก
ชะลางพังทลาย  น้ําเกิดการไหลบาหนาดินมากขึ้น  ถนนพังเสียหาย เชน เปนรองลึก  ถนนขยายจาก
เดิมซึ่งเปนการเปดเสนทางใหม   น้ํา  ไดแก  ตะกอนและความขุนของน้ํา  คราบน้ํามันบนผิวน้ํา
ตล่ิงลําน้ําถูกกัดเซาะพังทลาย  ทิศทางน้ําเปลี่ยนแปลงโดยไหลไปตามรองถนน และ ฝุนละออง /
ควัน ดานชีวภาพ คือ พืช ไดแก  การถูกเด็ดหัก  ถูกเหยียบย่ํา  ลําตนไมใหญถูก รบกวน  สวนสัตว
ปา ไดแก ถูกชาวบานลาเพื่อมาขายใหนักทองเที่ยว เชน เกง กวาง หมูปา  พฤติกรรมสัตวปาเปลี่ยน
แปลงและที่อยูอาศัยถูกรบกวน(ขอมูลจากเจาหนาที่และชาวบานทองถ่ิน) ดานเศรษฐกิจ มีการ
กระจายรายไดจากการทองเที่ยว เชน การซื้อของในชุมชนทองถ่ิน ดานสังคม ไดแก ชุมชนทองถ่ิน
เจาหนาที่ของรัฐและโรงเรียนในถิ่นทุรกันดารไดรับการชวยเหลือจากการบริจาคเงินและสิ่งของ
ดังรายละเอียดในตารางที่ 6

ตารางที่ 6  ลักษณะผลกระทบที่สังเกตไดของสภาพแวดลอมโดยรอบบริเวณที่มีกิจกรรม

ผลกระทบของสภาพแวดลอม
ท่ีสังเกตได

เสนทาง

1 2 3 4 5 6 7
ดานกายภาพ
ดิน สูญเสียหนาดิน /ผิวหนาดินมี

การเปลี่ยนแปลง
ดินถูกชะลางพังทลาย - -
น้ําไหลบาหนาดินมากขึ้น - - - - - -
ถนนพังเสียหาย เชน เปนรองลึก - - - - -
ถนนขยายจากเดิม
(เปดเสนทางใหม)

- - - - - -



108

ตารางที่ 6 (ตอ)
ผลกระทบของสภาพแวดลอม

ท่ีสังเกตได
เสนทาง

1 2 3 4 5 6 7
น้ํา ตะกอนและความขุนของน้ํา - -

คราบน้ํามันบนผิวน้ํา - - - - -
ตลิ่งลําน้ําถูกกัดเซาะพังทลาย - -
ทิศทางน้ําเปลี่ยนแปลงโดยไหล
ไปตามรองถนน

- - - - - -

ฝุนละออง /ควัน
ดานชีวภาพและสังคม
พืช การถูกเด็ดหัก

ถูกเหยียบย่ํา
ลําตนไมใหญถูก รบกวน -

สัตว
ปา

ถูกชาวบานลาเพื่อมาขายใหนัก
ทองเที่ยว เชน เกง กวาง หมูปา

- - -

พฤติกรรมสัตวปาเปลี่ยนแปลง
(ขอมูลจากเจาหนาที่และชาวบาน
ทองถิ่น)

- - -

ท่ีอยูอาศัยถูกรบกวน (ขอมูลจาก
เจาหนาที่และชาวบานทองถิ่น)

- - - -

ดานเศรษฐกิจ
การกระจายรายไดจากการทองเที่ยว
เชน การซื้อของในชุมชนทองถิ่น
ดานสังคม
ชุมชนทองถิ่นและโรงเรียนในถิ่น
ทุรกันดารไดรับการชวยเหลือ จากการ
บริจาคเงินและสิ่งของ

- -

เจาหนาท่ีของรัฐไดรับการชวยเหลือ - - - -
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ขอสังเกตเพิ่มเติม คือ ในการเดินทางทั้ง 7 เสนทาง พบวา ชุมชนทองถ่ินไดใหการตอนรับ
กลุมนักทองเที่ยวเปนอยางดีทุกเสนทางที่ศึกษา โดยเฉพาะเสนทางที่มีกิจกรรม การกุศล และเปน
เสนทางที่บุกเบิกใหม ทั้งนี้ เนื่องจากเปนระยะแรกของความสัมพันธระหวางผูมาเยือนกับเจาของ
ถ่ินซึ่งจะมีความตื่นเตน ชุมชนใหการตอนรับ เปนมิตร ดังแนวคิดของ Butler (1980) (อางถึงใน
สมบัติ, 2544) เกี่ยวกับ ขั้นตอนวิวัฒนาการแหลงทองเที่ยว ซ่ึงไดกลาววา แหลงทองเที่ยวตางๆ จะมี
วิวัฒนาการ 6 ขั้นตอน โดยในระยะแรกซึ่งเปน ชวงการคนพบเกิดขึ้นโดยนักคนพบ เปนการคนพบ
ทีไ่มเปนพธีิการ ไมมคีวามสะดวกสบายใดๆ สภาพแวดลอมของแหลงทองเทีย่วไมมกีารเปลีย่นแปลง
มากนักและชุมชนทองถ่ินจะมีปฏิกิริยาตื่นเตนที่มีผูมาเยือน ตอมาในชวงเกี่ยวพันหรือชวงการได
ปฏิสัมพันธกันระหวางเจาของถิ่นกับนักทองเที่ยว ทั้ง 2 ชวงนี้เปนระยะที่สภาพแวดลอมของแหลง
ทองเที่ยวไมมีการเปลี่ยนแปลงมากนัก และความสัมพันธระหวางนักทองเที่ยวกับชุมชนทองถ่ิน
เปนไปดวยดี  ดังนั้น จึงควรมีมาตรการที่สามารถรักษาสภาพการณนี้ไปใหยาวนาน เพื่อปองกันการ
เปลี่ยนแปลงเขาสูในขั้นตอนหยุดนิ่ง ซ่ึงมีการเปลี่ยนแปลงสภาพธรรมชาติไปอยางมาก จึงอาจเกิด
ปญหาสภาพแวดลอม เศรษฐกิจและสังคม จนกระทั่งถึงขั้นเสื่อม  อันเปนขั้นตอนที่ส่ิงแวดลอมทาง
ธรรมชาติเสื่อมโทรมลง มีความขัดแยงระหวางนักทองเที่ยวกับชุมชนทองถ่ินซึ่งพบวาเจาหนาที่
และคนทองถ่ินในเสนทางที่ 4 (บานดอกไมสด) ไดใหขอมูลวา ในป  2544 – 2545 ชุมชนทองถ่ิน
ในพื้นที่ อําเภออมกอย จังหวัดเชียงใหม ไดมีการตอตานและยื่นหนังสือตอนายอําเภออมกอยเพื่อ
เรียกรองไมใหกลุมนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอเขามาทองเที่ยว เนื่องจาก
ถนนที่ใชกันในพื้นที่ไดรับความเสียหาย แมกลุมนักทองเที่ยวจะมีเปาหมายในการกุศล หรือเขามา
ชวยเหลือ บริจาคสิ่งของก็ตาม

นอกจากนี้ พบวา ลักษณะกิจกรรมการทองเที่ยวในการเดินทางแตละครั้งจะไดรับประสบ
การณในการทองเที่ยวที่มีระดับในดานของการผจญภัย การเผชิญกับเสนทางที่มีความทุรกันดาร
ลําบาก และตองใชความอดทน มีการพึ่งพาตนเอง แตกตางกัน เชนพบวา กลุมที่เดินทางในลักษณะ
บริษัททัวร  มีเด็กจํานวนมากในเสนทางที่ 7 ปาหมาก แพรกตะครอ ซ่ึงมีวัตถุประสงคของการ
ทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอเปนเพียงสวนหนึ่งของการเดินทางนั้น พบวา มี
ความสะดวกสบายและประสบการณในดานการผจญภัย การใชความอดทน พึ่งพาตนเองมีนอยกวา
ในเสนทางที่ 2  น้ําตกจอกกระดิ่ง และ เสนทางที่ 5 น้ําตกปเต็ง ซ่ึงเปนการเดินทางที่เสนทางมีสภาพ
ทุรกันดาร มีความยากลําบาก ตองพึ่งพา ตนเองสูงในการทํากิจกรรมตางๆ  และมักพบพฤติกรรม
การทองเที่ยวดานลบ เชน ขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยว  ขับรถยนตลุยลงน้ําหรือ
ขามแมน้ํา ลําธาร ขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิม  การใชจอบขุด เซาะไหลทาง  การ ใช
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วินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ  การตัดกิ่งไมที่กีดขวางเสนทาง  การตัดไมขนาดกลางเพื่อใชถม
รองลึก รวมทั้ง ลักษณะผลกระทบที่สังเกตไดของสภาพแวดลอมโดยรอบบริเวณที่มีกิจกรรมมีมาก
กวาเชนกัน จึงเปนไปไดวา ระดับในดานการผจญภัย เสนทางทุรกันดาร ลําบาก มีผลตอพฤติกรรม
การทองเที่ยวดานลบและสงผลตอผลกระทบที่เกิดขึ้นในพื้นที่ดวยเชนกัน  ดังนั้น  เจาหนาที่ผูรับผิด
ชอบดูแลพื้นที่ จึงควรมีการจัดการในพื้นที่ซ่ึงมีการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอ โดยเฉพาะบริเวณเสนทางที่ 5 น้ําตกปเต็งซึ่งเปนเสนทางที่มี ความทุรกันดารที่สุดใน 7 เสน
ทางนี้ หากเปนไปไดควรปดเสนทางไมอนุญาตใหมีการทองเที่ยวใดๆ  และมีมาตรการลงโทษใน
กรณีที่มีการฝาฝนเขาไปใชเสนทาง เพื่อรักษาสภาพพื้นที่ และเพื่อความปลอดภัยของนักทองเที่ยว
เนื่องจาก เปนเสนทางที่อยูในบริเวณที่มีความเหมาะสมเปนแหลงที่อยูอาศัยของสัตวปาในระดับสูง
และเปนเสนทางที่มีความปลอดภัยต่ํา  มีความเสี่ยงสูง เพราะสภาพเสนทางมีความทุรกันดาร ยาก
ลําบากตอการเดินทางอยางมาก รวมทั้งอยูติดชายแดนไทย-พมา มีความยากลําบากตอเจาหนาที่ที่จะ
เขาไปดูแลได

ตอนที่ 2   ลักษณะพื้นฐานทางสังคมประชากรของนักทองเที่ยว

ผลการศึกษาโดยใชแบบสอบถามจากการเก็บขอมูลขณะที่นักทองเที่ยวประกอบกิจกรรม
ควบคูกับการสอบถามทางไปรษณีย  พบวา  กลุมตัวอยาง สวนใหญเปนเพศชาย คิดเปนรอยละ 82.3
โดยมีอายุระหวาง 31 – 49 ปหรือวัยผูใหญตอนกลางมีจํานวนมากที่สุด คือ รอยละ 71.1  ซ่ึงคิดอายุ
เฉลี่ยทั้งสิ้น 39.8 ป และมีสถานภาพสมรส รอยละ 69.2  สวนใหญจบการศึกษาในระดับปริญญาตรี
รอยละ 39.6 และมีอาชีพทางดานธุรกิจสวนตัวสูงสุด คือรอยละ 48.5 ซ่ึงจําแนกเปนธุรกิจเกี่ยวกับ
ยานยนตรอยละ 23.6 และธุรกิจที่ไมเกี่ยวของกับยานยนต รอยละ 24.9  รองลงมาคือ ทํางานใน
บริษัทเอกชน รอยละ 28.4 และรับราชการ รัฐวิสาหกิจรอยละ 17.7 มีรายไดตอเดือนเฉลี่ยทั้งสิ้น
72,071.39 บาทโดยอยูในชวง 10,000 – 30,000 บาท มีจํานวนมากที่สุด คือรอยละ 45.8 รองลงมา
รอยละ 21.1 มีรายได  30,001- 50,000 บาท และมีรายไดตอเดือนมากกวา 100,000 บาท รอยละ 20.6
มีจํานวนรถยนตที่ถือครองทั้งหมด 1-3 คัน รอยละ 74.1 หรือโดยเฉลี่ย  2.88 คัน เฉพาะรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอจํานวน 1 คัน รอยละ 60 รองลงมาคือ 2 คัน รอยละ 23.1 คิดเปนจํานวนเฉลี่ยคือ 1.58
คัน กลุมตัวอยางสวนใหญมีที่พักอาศัยในกรุงเทพฯ และปริมณฑล รอยละ 43.3  ดังรายละเอียดใน
ตารางที่ 7
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ตารางที่ 7  ลักษณะพื้นฐานทางสังคมประชากรของนักทองเที่ยว
n = 402

ลักษณะพื้นฐานทางสังคมประชากร จํานวน (คน) รอยละ

เพศ
หญิง

               ชาย
71

331
17.7
82.3

อายุ
20 – 30  ป 

              31 – 49  ป
50 -  60  ป

              61 ปข้ึนไป
              X  =  39.86    SD  = 9.26

59
286

45
12

14.7
71.1
11.2

3.0

สถานภาพสมรส
โสด

              สมรส 
               หยา / แยกกันอยู  

หมาย
อื่นๆ  (ไมระบุ)

102
278

13
5
1

25.4
69.2

3.2
1.2
0.2

ระดับการศึกษาสูงสุด
ประถมศึกษา
มัธยมศึกษา / ปวช.
อนุปริญญา / ปวส.
ปริญญาตรี
ปริญญาโท

                             ปริญญาเอก

39
102

52
159

46
4

9.7
25.4
12.9
39.6
11.4

1.0
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ตารางที่ 7  (ตอ)

ลักษณะพื้นฐานทางสังคมประชากร จํานวน (คน) รอยละ

อาชีพ
ธุรกิจสวนตัวซึ่งเกี่ยวของกับยานยนต
ธุรกิจสวนตัวซึ่งไมเกี่ยวของกับยานยนต
รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ
พนักงานบริษัทเอกชน
เกษตรกร
นักเรียน / นักศึกษา

95
100

71
114

14
8

23.6
24.9
17.7
28.4

3.5
2.0

รายไดตอเดือน
ต่ํากวา  10,001 บาท
10,001 – 30,000 บาท
30,001 – 50,000 บาท
50,001 – 100,000  บาท
มากกวา  100,000  บาท

                            X  = 72,071.39   SD  = 83,494.98

7
184

85
43
83

1.7
45.8
21.1
10.7
20.6

จํานวนรถยนตท้ังหมด
                            ไมมี

1 – 3    คัน
4 – 6  คัน
7  คันขึ้นไป

                                             X  = 2.88    SD  = 3.17

1
300

93
8

0.2
74.6
23.1

2.0
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ตารางที่ 7  (ตอ)

ลักษณะพื้นฐานทางสังคมประชากร จํานวน (คน) รอยละ

จํานวนรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
              ไมมี

1 คัน
2 คัน
3 คัน
4 คัน
5 คัน
6 คัน

                            X  = 1.58    SD  = 1.02

10
241

93
37

5
15

1

2.5
60.0
23.1

9.2
1.2
3.7
0.2

ท่ีพักอาศัยในปจจุบัน
                           อําเภอเมือง /เขต
                            ไมใชอําเภอเมือง

343
59

85.3
14.7

จังหวัดแบงตามภูมิภาค
            กรุงเทพและปริมณฑล

                           ภาคกลางและภาคตะวันตก
            ภาคตะวันออก

                           ภาคเหนือ
            ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
            ภาคใต

174
31
43
58
41
55

43.3
7.7

10.7
14.4
10.2
13.7
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ตอนที่ 3  รูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคล่ือนสี่ลอ

จากการศึกษา พบวา   กลุมตัวอยางสวนใหญมีประสบการณดานการทองเที่ยว โดยเดินทาง
ทองเที่ยวทั่วไป 1-5 คร้ังตอป รอยละ 41.0 รองลงมา 6-11 คร้ังตอป รอยละ 33.6  ซ่ึงคิดเปนจํานวน
เฉลี่ย 8.5 คร้ังตอปและเฉพาะการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เคยเขารวม
กิจกรรม 1 – 10 คร้ังรอยละ 61.2 รองลงมาคือ 11 – 20 คร้ัง รอยละ 22.6 คิดเปนจํานวนเฉลี่ยทั้งสิ้น
15.15 คร้ัง ในระยะเวลาเฉลี่ยจํานวน 4.30  ป โดยอยูในชวงเวลา 1-5 ป รอยละ 75.4  ซ่ึงเปนชวงที่มี
การกอตั้งสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทยแลว  รองลงมารอยละ 21.4 ไดเขารวมกิจกรรมการ
ทองเที่ยวประเภทนี้ 6-10 ป

รูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ พบวา เปนกิจกรรมการ
ทองเที่ยวที่มีการรวมกลุมโดยสวนใหญจะมีจํานวนผูรวมเดินทางทั้งสิ้น 11 – 30 คน รอยละ 41.0
รองลงมา  31-60 คนรอยละ 30.1 คิดเปนจํานวนเฉลี่ยทั้งสิ้น 48.88 คน และจํานวนรถในการเดินทาง
จํานวน 6-10 คัน รอยละ 37.3 รองลงมาจํานวน 11 –20 คัน รอยละ 23.6   คิดเปนจํานวนเฉลี่ยทั้งสิ้น
16.21 คัน  และสวนใหญมีลักษณะกลุมเดินทาง คือ  กลุมครอบครัวผสมกลุมเพื่อน จํานวนรอยละ
81.8  ซ่ึงเปนการรวมกลุมในรูปแบบของ ชมรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอเปนกลุมตางๆ  และมีระยะเวลาในการทองเที่ยวอยูในชวง  3-6 วัน รอยละ 66.7   มีคาใชจาย
โดยรวมคนละ 1,000 – 5,000 บาท รอยละ 58.5 รองลงมา คือ  5,001 – 10,000 บาท รอยละ 26.4 ซ่ึง
คิดเปนจํานวนเฉลี่ยทั้งสิ้น 6,809.33 บาท    นอกจากนี้ พบวา  นักทองเที่ยวจะนิยมเลือกแหลงทอง
เที่ยวหรือเสนทาง เขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ โดยให
ความสําคัญตามลําดับคาเฉลี่ยมากไปหานอย ดังนี้  การมีทัศนียภาพที่สวยงาม  คาเฉลี่ย 4.52  รองลง
มา ไดแก  ความเปนธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ คิดเปนคาเฉลี่ย 4.34   การไดมีโอกาสเรียนรู ศึกษา
สัมผัสธรรมชาติ  คาเฉลี่ย 4.19   ความสันโดษ สงบ เงียบสงัด หางไกลผูคน  คาเฉลี่ย 3.88  การเปน
แหลงทุรกันดาร ลําบาก เสี่ยงภัยเพื่อการผจญภัยและทาทาย คิดเปนคาเฉลี่ย 3.87  การเปนแหลงที่มี
ช่ือเสียงของการทองเที่ยวประเภทนี้  คาเฉลี่ย 3.71  เปนแหลงที่เพื่อน/ คนใกลชิดชักชวนไป คิดเปน
คาเฉลีย่ 3.68 ทดสอบสมรรถนะรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อไดด ีคดิเปนคาเฉลีย่ 3.64 และมคีวามโดดเดน
เฉพาะตัวของพื้นที่ เชน การตองลุยน้ํา โคลน หรือตองไตหิน คาเฉลี่ย  3.56   ซ่ึงพบวา  พื้นที่แหลง
ทองเที่ยวหรือเสนทางในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่กลุมตัวอยางเคย
ไปเยือนแลวประทับใจ อันดับ (1) คือ เขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร จังหวัดกาญจนบุรี
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(2)   น้ําตกปเต็ง   อุทยานแหงชาติทองผาภูมิ จังหวัดกาญจนบุรี และอันดับ (3) เขาสิบหาชั้น  เขต
รักษาพันธุสัตวปาเขาอางฤาไน จังหวัดจันทบุรี   มีรายละเอียดดังตารางที่ 8- 10

ตารางที่ 8  ประสบการณดานการทองเที่ยว และรูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
    ขับเคลื่อนสี่ลอของนักทองเที่ยว

n = 402

ประสบการณดานการทองเที่ยวและรูปแบบการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

จํานวน (คน) รอยละ

จํานวนครั้งในการทองเที่ยวโดยท่ัวไปตอป
1-5             ครั้ง
6 -  11        ครั้ง
12 – 23      ครั้ง 
ตั้งแต  24   ครั้ง ข้ึนไป

                                             X  = 8.57    SD  =  6.90

165
135

82
20

41.0
33.6
20.4

5.0

จํานวนครั้งในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
1 – 10         ครั้ง
11- 20        ครั้ง

                             21 – 49       ครั้ง
50- 99        ครั้ง
ตั้งแต 100  ครั้ง ข้ึนไป

                           X  =  15.15   SD  =  19.49

246
91
37
20

8

61.2
22.6

9.2
5.0
2.0

ระยะเวลาที่เขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอ

1 -   5     ป (ตั้งแตกอตั้งสมาพันธฯ)
6     -    10   ป 
ตั้งแต 11 ปข้ึนไป

             X =   4.30   SD  =  3.14

303
86
13

75.4
21.4

3.2
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ตารางที่ 8  (ตอ)

ประสบการณดานการทองเที่ยวและรูปแบบการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

จํานวน (คน) รอยละ

ขนาดกลุมหรือจํานวนผูรวมเดินทางทองเที่ยวครั้งลาสุด
1-10 คน
11 – 30   คน
31- 60    คน
61-  99   คน
100 คนขึ้นไป

                                              X  =  48.88   SD  = 51.42

43
165
121

24
49

10.7
41.0
30.1

6.0
12.2

จํานวนรถที่รวมเดินทางทองเที่ยวครั้งลาสุด
1-5  คัน
6-10    คัน
11-20    คัน
21- 40  คัน
41   คันขึ้นไป

                            X  =   16.21   SD  = 15.60

75
150

95
33
49

18.7
37.3
23.6

8.2
12.2

ลักษณะกลุมเดินทาง
กลุมครอบครัว
กลุมเพื่อน
กลุมครอบครัวและกลุมเพื่อน

                              บริษัททัวร

11
43

329
19

2.7
10.7
81.8

4.7

ระยะเวลาในการทองเที่ยว
1-2 วัน
3-6 วัน
7  วันขึ้นไป

                         X  =  3.41     SD  =  4.00

117
268

17

29.1
66.7

4.2
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ตารางที่ 8  (ตอ)
ประสบการณดานการทองเที่ยวและรูปแบบการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

จํานวน (คน) รอยละ

คาใชจายโดยรวมที่นักทองเที่ยวใชในการทองเที่ยว
ต่ํากวา   1,001 บาท
1,000-5,000 บาท
5,001 – 10,000 บาท
10,001-30,000 บาท

                             มากกวา  30,000 บาท
             X  =  6,809.33    SD  =  17,824.24

8
235
106

51
2

2.0
58.5
26.4
12.7

0.5

ตารางที่ 9  ปจจัยในการเลือกแหลงทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
n = 402

ปจจัยในการเลือกแหลงทองเที่ยว ระดับความสําคัญ
มาก
ท่ีสุด

มาก ปาน
กลาง

นอย นอย
ท่ีสุด

X SD

1. มีโอกาสไดเรียนรู ศึกษา สัมผัสธรรมชาติ 41.0
(165)

38.6
(155)

18.7
(75)

1.7
(7)

- 4.19 0.80

2. ทุรกันดาร ลําบาก เสี่ยงภัย ผจญภัย ทาทาย 26.9
(108)

38.8
(156)

28.9
(116)

5.2
(21)

0.2
(1)

3.87 0.88

3. ทดสอบสมรรถนะรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
    ไดดี

20.1
(81)

36.3
(146)

33.6
(135)

7.2
(29)

2.7
(11)

3.64 0.98

4. สันโดษ สงบ เงียบสงัด หางไกลผูคน 25.4
(102)

42.8
(172)

26.9
(108)

4.5
(18)

0.5
(2)

3.88 0.86

5. มีทัศนียภาพที่สวยงาม 58.5
(235)

35.3
(142)

6.2
(25)

- - 4.52 0.61

6. ธรรมชาติอุดมสมบูรณ 49.8
(200)

37.3
(150)

11.2
(45)

0.7
(3)

1.0
(4)

4.34 0.78

7. มีช่ือเสียงโดยทั่วไป 10.4
(42)

27.6
(111)

40.5
(163)

19.4
(78)

2.0
(8)

3.25 0.95
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ตารางที่ 9  (ตอ)
ปจจัยในการเลือกแหลงทองเที่ยว ระดับความสําคัญ

มาก
ท่ีสุด

มาก ปาน
กลาง

นอย นอย
ท่ีสุด

X SD

8. มีช่ือเสียงของการทองเที่ยวประเภทนี้ 17.7
(71)

45.8
(184)

28.4
(114)

6.5
(26)

1.7
(7)

3.71 0.89

9. ระยะทางในการเดินทางใกล แหลงท่ีพัก 5.5
(22)

25.6
(103)

46.5
(187)

18.9
(76)

3.5
(14)

3.11 0.89

10. มีความโดดเดนเฉพาะตัวของพื้นที่ 19.4
(78)

30.1
(121)

40.3
(162)

7.2
(29)

3.0
(12)

3.56 0.98

11. มีหมูบาน วัฒนธรรม ประวัติศาสตร 9.2
(37)

36.1
(145)

36.1
(145)

11.9
(48)

6.7
(27)

3.29 1.02

12. เปนแหลงใหมท่ียังไมมีใครไป 15.7
(63)

29.9
(120)

39.1
(157)

9.2
(37)

6.2
(25)

3.40 1.05

13. เปนแหลงท่ีเพื่อน คนใกลชิดชักชวนไป 19.7
(79)

36.3
(146)

37.3
(150)

5.7
(23)

1.0
(4)

3.68 0.89
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ตารางที่ 10    พื้นที่แหลงทองเที่ยว หรือเสนทางในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
        เคลื่อนสี่ลอที่นักทองเที่ยวเคยไปเยือนแลวประทับใจ 10 แหง

ช่ือเสนทาง จํานวนผูตอบ
อันดับ 1

(คน)

สิ่งท่ีประทับใจ

1. ทุงใหญนเรศวร จังหวัดกาญจนบุรี 271 สภาพธรรมชาติอุดมสมบูรณท้ังปาไม สัตว
ปา ความสันโดษของพื้นที่ และเปนมรดก
โลก

2. ปเต็ง  จังหวัดกาญจนบุรี 262 ความทุรกันดาร เสนทางลําบาก โหด และ
น้ําตกสวย

3. เขาสิบหาช้ัน  จังหวัดจันทบุรี 244 เสนทางโหด โคลนลื่นบรรยากาศดี
4. ตะกอคะ   จังหวัดเชียงใหม 238 สภาพธรรมชาติอุดมสมบูรณ  ทุรกันดาร เปน

เสนทางที่กลุมออฟโรดเขาไปชวยกันพัฒนา
จากที่ไมเคยมีถนน (ป 2545)

5. น้ําตกจอกกระดิ่ง  จังหวัด
กาญจนบุรี

220 สภาพเสนทางมีความโดดเดน เชน น้ํา หิน
และโคลน รวมท้ังน้ําตกสวย

6. ผาสวรรค จังหวัดกาญจนบุรี 203 เสนทางโหด โคลนลื่นบรรยากาศดี
7. ดอยสอยมาลัย จังหวัดตาก 175 ความทุรกันดาร เสนทางลําบาก  ทิวทัศนสวย

งามมุมกวางบรรยากาศดี
8. คลิตี้ลาง  จังหวัดกาญจนบุรี 163 สภาพธรรมชาติอุดมสมบูรณ เสนทางโหด

ลําบาก
9. น้ําตกเตาดํา บานโละโคะ

จังหวัดกําแพงเพชร
156 เสนทางที่ทาทาย และสภาพน้ําตกสวยงาม

10. หลังสัน จังหวัดชัยภูมิ 155 ทิวทัศนสวยงาม
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ตอนที่ 4   แรงจูงใจ   ทัศนคตติอการใชทรัพยากรธรรมชาตเิพือ่การทองเท่ียวโดยทัว่ไป ทัศนคตติอ
การทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ   ความรูเก่ียวกับการทองเท่ียวเชงิอนรัุกษ
ประสบการณดานการทองเท่ียว ขนาดกลุมและความเหนยีวแนนของการรวมกลุมของนกัทองเท่ียว

แรงจูงใจ

จากการศึกษาพบวา แรงจูงใจในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่
นักทองเที่ยวใหความสําคัญมากที่สุด  คือ  การไดพักผอนหยอนใจในแหลงธรรมชาติ  คิดเปนคา
เฉลี่ย 4.52   รองลงมาตามลําดับ ไดแก การเรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติ คาเฉลี่ย  4.32   การ
หลีกหนีความวุนวายของเมือง / แสวงหาความสงบ คาเฉลี่ย  4.31  การผอนคลายความเครียดจาก
การทํางาน คาเฉลี่ย 4.20   การไดปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อน คิดเปนคาเฉลี่ย 4.12  การหลีกหนีความ
จําเจเปนการชั่วคราว คาเฉลี่ย 4.12  ความเปนอิสระ คาเฉลี่ย 4.09  การไดผจญภัยเสี่ยงภัยและทาทาย
คาเฉลี่ย 4.08  ภาคภูมิใจที่ไดทองเที่ยวไปยังที่ตางๆ คาเฉลี่ย 4.07  การทํากิจกรรมใชเวลาวางกับ
ครอบครัว คิดเปนคาเฉลี่ย 3.98 การไดทดสอบสมรรถนะของรถยนต  คิดเปนคาเฉลี่ย 3.98  การพบ
ปะผูกมิตรสังสรรคกับผูอ่ืน คาเฉลี่ย  3.83   การแสดงถึงความแข็งแกรงของรางกายจิตใจ  คาเฉลี่ย
3.81 เอกลักษณของตนเอง  คาเฉลี่ย  3.65  ศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่น คาเฉลี่ย 3.62
ความอยากรูอยากเห็นสวนตัว คาเฉลี่ย 3.60 และการไดบุกเบิกเสนทางทองเที่ยวใหม คาเฉลี่ย 3.23
สวนแรงจูงใจในดานอื่นๆ นั้นมีคาเฉลี่ยต่ํากวา 3.00  ซ่ึงมีรายละเอียดตามตารางที่ 11
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ตารางที่ 11  แรงจูงใจในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
n = 402

แรงจูงใจ ระดับความสําคัญ
มากที่
สุด

มาก ปาน
กลาง

นอย นอยที่
สุด

X SD

1. เรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติ 51.2
(206)

32.1
(129)

13.9
(56)

2.5
1

0.2
(1)

4.32 0.82

2. ปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อน 29.6
(119)

52.5
(211)

17.9
(72)

- - 4.12 0.68

3. ทํากิจกรรม ใชเวลาวางกับครอบครัว
         

32.3
(130)

41.5
(167)

19.2
(77)

4.2
(17)

2.2
(9)

3.98 0.94

4. พบปะ  ผูกมิตร  สังสรรคกับผูอื่น 19.9
(80)

51.2
(206)

21.9
(88)

6.0
(24)

1.0
(4)

3.83 0.85

5. ผจญภัย เสี่ยงภัยและทาทาย 41.8
(168)

28.9
(116)

24.4
(98)

3.7
(15)

1.0
(4)

4.06 0.95

6. ทดสอบสมรรถนะของรถยนต 35.3
(142)

37.1
(149)

19.4
(78)

6.7
(27)

1.5
(6)

3.98 0.97

7. การไดเลียนแบบบุคคลที่ช่ืนชอบ 2.5
(10)

10.0
(40)

30.1
(121)

32.6
(131)

24.5
(100)

2.33 1.03

8. การไดแสดงความกลาหาญ 8.7
(35)

25.4
(102)

33.8
(136)

15.9
(64)

16.2
(65)

2.95 1.19

9.หลีกหนีความวุนวายของเมือง /
    แสวงหาความสงบ

47.8
(192)

35.8
(144)

16.2
(65)

0.2
(1)

- 4.31 0.74

10. เอกลักษณของตนเอง 22.6
(91)

32.3
(130)

34.1
(137)

9.0
(36)

2.0
(8)

3.65 0.99

11. พักผอนหยอนใจในแหลงธรรมชาติ 56.7
(228)

38.8
(156)

4.0
(16)

0.5
(2)

- 4.52 0.60

12. หลีกหนีความจําเจ เปนการชั่วคราว 41.5
(167)

34.1
(137)

19.4
(78)

4.5
(18)

0.5
(2)

4.12 0.91

13. ผอนคลายความเครียดจากการทํางาน  40.8
(164)

43.0
(173)

12.7
(51)

 3.2
(173)

0.2
(1)

4.20 0.80
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ตารางที่ 11 (ตอ)
แรงจูงใจ ระดับความสําคัญ

มากที่
สุด

มาก ปาน
กลาง

นอย นอยที่
สุด

X SD

14. แสดงถึงความแข็งแกรงของรางกายจิตใจ 25.1
(101)

35.8
(144)

34.3
(138)

4.2
(17)

0.5
(2)

3.81 0.88

15. ศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่น 20.6
(83)

34.3
(138)

34.1
(137)

8.7
(35)

2.2
(9)

3.62 0.98

16. ภาคภูมิใจที่ไดทองเที่ยวไปยังท่ีตางๆ 37.3
(150)

37.1
(149)

22.4
(90)

2.0
(8)

1.2
(5)

4.07 0.88

17. สถานภาพและเกียรติภูมิ 11.4
(46)

19.4
(62)

31.1
(125)

19.4
(78)

22.6
(91)

2.74 1.28

18.การแสดงออกซึ่งความทันสมัย 2.2
(9)

12.9
(52)

31.3
(126

26.1
(105)

27.4
(110)

2.37 1.09

19. บุกเบิกเสนทางทองเที่ยวใหม 15.7
(63)

25.1
(101)

33.3
(134)

18.7
(75)

7.2
(29)

3.23 1.12

20. ความอยากรูอยากเห็นสวนตัว 17.9
(72)

33.1
(133)

42.5
(171)

4.2
(17)

2.2
(9)

3.60 0.90

21.ความเปนอิสระ 32.8
(132)

44.0
(177)

22.4
(90)

0.5
(2)

0.2
(1)

4.09 0.77

22.อื่นๆ ไดแก ตองการทําการกุศล 2.5
(10)

3.4
(15)

- - - - 1.11
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ทศันคตติอการใชทรัพยากรธรรมชาตเิพือ่การทองเทีย่วโดยทัว่ไป

สําหรับทัศนคติตอการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยท่ัวไป พบวา ขอความที่
นักทองเที่ยวเห็นดวยในคาเฉลี่ยสูงสุด ไดแก  การอนุรักษทรัพยากรการทองเที่ยวเปนหนาที่ของนัก
ทองเที่ยวทุกคน คิดเปนคาเฉลี่ย 4.54  รองลงมาตามลําดับไดแก นักทองเที่ยวควรเปนผูรับผิดชอบ
ในการนาํขยะทีน่าํเขาไปในพืน้ทีแ่หลงทองเทีย่วออกมาเองใหหมด คดิเปนคาเฉลีย่ 4.44  การสงเสรมิ
ใหประชาชนมีความรูดานการอนุรักษแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติสําคัญเทากับความรูในดานอื่นๆ
คาเฉลีย่ 4.38  การแบงเขตการใชประโยชนในพืน้ทีอ่นรัุกษใหชัดเจนจะชวยในการอนรัุกษทรัพยากร
ธรรมชาตไิด คาเฉลี่ย 4.26  ภาครัฐควรหาวิธีจํากัดจํานวนนักทองเที่ยวใหเหมาะสมกับสถานที่เพื่อ
ลดการทําลายสภาพแวดลอมในแหลงธรรมชาติ คาเฉลี่ย 3.88  แหลงทองเที่ยวตางๆ มิใชสมบัติของ
ใครคนใดคนหนึ่ง ทุกคนสามารถทองเที่ยวไดอยางเสรี คาเฉลี่ย 3.82 ซ่ึงมีรายละเอียดดังตารางที่  12

ตารางที่ 12  ทัศนคติเกี่ยวกับการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวของนักทองเที่ยว
n = 402

ขอความ เห็น
ดวย

อยางยิ่ง

เห็น
ดวย

ไมแน
ใจ

ไมเห็น
ดวย

ไมเห็น
ดวยอยาง

ยิ่ง

X SD

1. แหลงทองเที่ยวตางๆ มิใชสมบัติของ
ใครคนใดคนหนึ่ง  ทุกคนสามารถ
ทองเที่ยวไดอยางเสรี

31.8
(128)

41.0
(165)

 8.2
(33)

 15.4
(62)

3.5
(14)

3.82 1.14

2. รัฐควรปรับพื้นที่ปาเพื่อสรางบาน
พักตากอากาศและสิ่งอํานวยความ
สะดวกตางๆ เพื่อตอบสนองความ
ตองการของนักทองเที่ยว

2.5
(10)

12.2
(49)

11.7
(47)

47.3
(190)

26.4
(106)

2.17 1.03

3. การแบงเขตการใชประโยชนในพื้นที่
อนุรักษใหชัดเจน จะชวยในการ
อนรุกัษทรพัยากรธรรมชาตไิด

38.8
(156)

 52.2
(210)

6.2
(25)

1.7
(7)

1.0
(4)

4.26 0.74

4. ไมควรหามการเลนดนตรี เครื่องเสียง
ในอุทยานแหงชาติเพราะเปนการพัก
ผอนอยางหนึ่งของนักทองเที่ยว

7.7
(31)

16.7
(67)

10.7
(43)

36.8
(148)

28.1
(113)

2.39 1.26
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ตารางที่ 12 (ตอ)
ขอความ เห็น

ดวย
อยางยิ่ง

เห็น
ดวย

ไมแน
ใจ

ไมเห็น
ดวย

ไมเห็น
ดวยอยาง

ยิ่ง

X SD

5. เพื่อแสดงถึงความมีฐานะทางสังคมสูง
ควรใชเครื่องใชที่ทําจากไมหรือเลี้ยง
สัตวปาหายาก /ปลูกพันธุไมปาในบาน

5.0
(20)

4.0
(16)

5.2
(21)

31.8
(128)

53.7
(216)

1.70 1.07

6. ควรอนุญาตใหประชาชนเขามาทองเที่ยว
ในเขตพื้นที่อนุรักษมากที่สุดเทาที่ทําได

8.5
(34)

18.4
(74)

13.9
(56)

46.5
(187)

12.7
(51)

2.63 1.17

7. การสงเสริมใหประชาชนมีความรูดาน
การอนุรักษแหลงทองเที่ยวทางธรรม
ชาติสําคัญเทากับความรูในดานอื่นๆ

44.3
(178)

50.7
(204)

3.5
(14)

- 1.0
(4)

4.38 0.65

8. ธรรมชาติมักสรางสิ่งตางๆใหสมดุลเสมอ
โดยสรางสวนที่ขาดหายขึ้นมาทดแทน
ดังนั้น จึงสามารถใชทรัพยากรการทอง
เที่ยวทางธรรมชาติไดอยางเต็มที่

9.7
(39)

9.5
(38)

12.2
(49)

46.5
(187)

21.4
(86)

2.39 1.20

9. การอนุรักษทรัพยากรการทองเที่ยว
เปนหนาท่ีของนักทองเที่ยวทุกคน

61.7
(248)

33.8
(136)

1.7
(7)

2.7
(11)

- 4.54 0.67

10. ของที่ระลึกจากการเที่ยวปาควรเปนผล
ผลิตจากปา เชน ใบไม ขนนก

3.2
(13)

6.5
(26)

10.7
(43)

43.8
(176)

34.6
(139)

1.20 1.01

11. ภาครัฐควรหาวิธีจํากัดจํานวนนักทอง
เที่ยวใหเหมาะสมกับสถานที่เพื่อลดการ
ทําลายสภาพแวดลอมในแหลงธรรมชาติ

27.4
(110)

49.8
(200)

10.9
(44)

8.2
(33)

3.7
(15)

3.88 1.02

12. การปดอุทยานแหงชาติบางแหงช่ัว
คราวเพื่อใหธรรมชาติไดฟนตัวนั้น ถือ
เปนการไมถูกตองเพราะทําใหจํานวน
นักทองเที่ยวลดลง ประเทศขาดรายได

7.0
(28)

14.7
(59)

4.0
(16)

35.3
(142)

39.1
(157)

2.15 1.27

13. นักทองเที่ยวควรเปนผูรับผิดชอบใน
การนําขยะที่นําเขาไปในพื้นที่แหลง
ทองเที่ยวออกมาเองใหหมด

63.4
(255)

26.4
(106)

4.0
(16)

1.5
(6)

4.2
(17)

4.44 0.96

14. นักทองเที่ยวลาสัตวปาไดเพราะหาก
ไมมีการลา สัตวก็แกตายอยูดี

3.7
(15)

3.2
(13)

4.0
(16)

20.9
(84)

68.2
(274)

1.53 0.99
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ทศันคตติอการทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ

ทัศนคติของนักทองเที่ยวที่มีตอการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ พบ
วา  นักทองเที่ยวสวนใหญเห็นดวยกับขอความเกี่ยวกับการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอดานบวก  โดยขอความที่มีคาเฉลี่ยสูงสุด คือ การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทําใหไดเรียนรูชีวิตอีกดานหนึ่ง เชน ความลําบาก ความอดทน การ
ผจญภัย การแกปญหาเฉพาะหนา คาเฉลี่ย 4.30 รองลงมาไดแก  การเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยว
แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  ทาํใหไดทาํกจิกรรมดานการกศุล เชน  ชวยเหลือชุมชน
ในถิน่ทรุกนัดาร การบริจาคอุปกรณการศึกษา คาเฉลี่ย 4.22  การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถ
ยนตขับเคลื่อนสี่ลอเปนกิจกรรม ที่มีสวนทําใหเกิดความผูกพันกันภายในกลุมมากขึ้น เพราะได
เรียนรูความลําบาก และการชวยเหลือกัน คาเฉลี่ย 4.20  การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอเปนรูปแบบการทองเที่ยวที่มีสวนในการอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติ เชน การมีกิจกรรม
บําเพ็ญประโยชน กิจกรรมบริจาคของเพื่อสนับสนุนการทํางานของเจาหนาที่  คาเฉลี่ย 4.13   คนที่
นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ คือคนที่รักปา ช่ืนชอบกิจกรรมแคมปง
การสัมผัสธรรมชาติที่เงียบสงัด คาเฉลี่ย 4.12    การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอ เปนการเชื่อมสัมพันธ อันดีระหวางคนเมืองกับคนในชนบท เชน การไดเรียนรูวัฒนธรรมซึ่ง
กันและกันไดเขา ไปชวยเหลือในสิ่งที่  ชุมชนขาดแคลน คิดเปนคาเฉลี่ย  4.03 และการทองเที่ยว
แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทําใหไดสัมผัสธรรมชาติและซาบซึ้งถึง
คุณคาของปาไม  คาเฉลี่ย 4.00   รายละเอียดดังตารางที่ 13
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ตารางที่ 13   ทัศนคติเกี่ยวกับการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
n = 402

ขอความ เห็นดวย
อยางยิ่ง

เห็นดวย
มาก

ไมแน
ใจ

ไมเห็น
ดวย

ไมเห็น
ดวย

อยางยิ่ง

X SD

1. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เปนการ
ทองเที่ยวเชิงอนุรักษประเภทหนึ่ง

18.9
(76)

56.7
(228)

15.2
(61)

7.2
(29)

2.0
(8)

3.83 0.88

2. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนรูปแบบ
การทองเที่ยวท่ีมีสวนในการอนุรักษ
ทรัพยากรธรรมชาติ เชน มีกิจกรรม
บําเพ็ญประโยชน กิจกรรมบริจาคของ
เพื่อสนับสนุนการทํางานของเจาหนาท่ี

28.1
(113)

58.0
(233)

12.7
(51)

1.2
(5)

- 4.13 0.66

3. รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนสงเสริม
สภาวะอากาศเปนพิษหรือมลพิษทาง
อากาศ เชน ควัน ฝุนละออง กาซ
คารบอนมอนอกไซดจากทอไอเสีย

6.7
(27)

38.3
(154)

31.3
(126)

19.4
(78)

3.2
(13)

3.26 0.96

4. การใชวิ้นซในการลากจูงรถโดยยึดกับ
ลําตนไมใหญเปนการรบกวนตนไม
และตนไมอาจถูกโคนลงได

7.2
(29)

40.8
(164)

22.9
(92)

26.4
(106)

2.2
(9)

3.25 0.99

5. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถ
ยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทํา
ใหไดสัมผัสธรรมชาติและซาบซึ้งถึง
คุณคาของปาไม

31.1
(125)

46.3
(186)

16.9
(68)

3.5
(14)

2.2
(9)

4.00 0.91

6. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถ
ยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  สงผลกระทบตอ
นักทองเที่ยวกลุมอื่น  เชน  กลุมนัก
ดูนก  กลุมนักทองเที่ยวเดินปา

5.5
(22)

28.4
(114)

30.3
(122)

29.4
(118)

6.0
(24)

2.98 1.02
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ตารางที่ 13 (ตอ)
ขอความ เห็นดวย

อยางยิ่ง
เห็นดวย
มาก

ไมแน
ใจ

ไมเห็น
ดวย

ไมเห็น
ดวย

อยางยิ่ง

X SD

7. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่
ทําใหไดเรียนรูชีวิตอีกดานหนึ่ง เชน
ความลําบาก ความอดทน การผจญภัย
การแกปญหาเฉพาะหนา

40.5
(163)

50.0
(201)

7.7
(31)

1.2
(5)

- 4.30 0.67

8. เสยีงจากรถยนตมผีลตอสตัวสามารถ
ทําใหสัตวบางชนิดสูญเสียการไดยิน

3.2
(13)

20.1
(81)

35.6
(143)

30.8
(124)

10.2
(41)

2.75 0.99

9. การเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
ทําใหไดทํากจิกรรมดานการกศุล เชน
ชวยเหลอืชุมชนในถิน่ทรุกนัดาร การ
บริจาคอุปกรณการศึกษา

34.6
(139)

55.0
(221)

7.7
(31)

2.5
(10)

- 4.22 0.69

10. ลอขนาดใหญของรถยนตขับเคลื่อนสี่
ลอสามารถตะกุยผิวดินขึ้นมา ทําให
สูญเสียหนาดิน และผิวหนาดินมีการ
เปลี่ยนแปลง

5.5
(22)

43.0
(173)

18.7
(75)

25.1
(101)

7.7
(31)

3.13 1.09

11. คนที่นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  คือคนที่
สนใจเรื่องยานยนต

9.7
(39)

42.3
(170)

21.9
(112)

17.4
(70)

2.5
(10)

3.39 0.97

12. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  สงผลทําใหดิน
ถูกชะลางพังทลาย รวมท้ังตลิ่งลําน้ํา
บริเวณที่มีกิจกรรมถูกกัดเซาะพังทลาย
มากขึ้น

6.0
(24)

31.3
(126)

29.4
(118)

27.6
(111)

5.5
(22)

3.05 1.02

13. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถ
ยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทํา
ใหเกิดการพัฒนาความรู ความชํานาญ
ในเรื่องยานยนต เชน เทคนิคการขับขี่
การซอมเครื่องยนตแกคนในกลุม

21.1
(85)

59.5
(239)

16.2
(65)

2.5
(10)

0.7
(3)

3.98 0.74
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ตารางที่ 13 (ตอ)
ขอความ เห็นดวย

อยางยิ่ง
เห็นดวย
มาก

ไมแน
ใจ

ไมเห็น
ดวย

ไมเห็น
ดวย

อยางยิ่ง

X SD

14. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหเกิด
การพัฒนาเทคโนโลยีดานยานยนต
เชน การผลิตอะไหล

14.7
(59)

57.0
(229)

18.7
(75)

8.5
(34)

1.2
(5)

3.75 0.85

15. การบด เหยียบย้ําดวยลอรถยนต ทําให
พืชคลุมดินถูกทําลายและลดจํานวนลง

9.0
(36)

36.1
(145)

29.4
(118)

21.1
(85)

4.0
(15)

3.25 1.02

16. กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดย
ใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ สงผลทําให
เกิดรองลึกบริเวณเสนทาง ซึ่งทําให
ถนนที่มีกิจกรรมพัง เสียหาย

14.4
(58)

50.7
(204)

13.2
(53)

14.9
(60)

5.0
(20)

3.56 1.07

17. คนที่นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  คือคนที่
รักการผจญภัย

20.9
(84)

59.2
(238)

12.9
(52)

5.2
(21)

1.2
(5)

3.94 0.81

18. การขับขี่รถยนตเขาไปในแหลง
ธรรมชาติมีโอกาสทําใหเกิดอุบัติเหตุ
รถชน หรือทับสัตวปา

3.5
(14)

20.9
(84)

31.3
(126)

33.6
(135)

10.7
(43)

2.73 1.02

19. การทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนต
ขับเคลือ่นสีล่อมสีวนทาํใหสภาพแวด
ลอมทางสงัคม วฒันธรรม วถิชีวีติดัง้เดมิ
ของชุมชนทีเ่ขาไปเยอืนถกูรบกวน

2.0
(8)

31.3
(126)

25.1
(101)

36.6
(147)

5.0
(20)

2.88 0.97

20. การท่ีรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอตะลุยลง
น้ํา ทําใหน้ําในแหลงธรรมชาติเกิด
ความขุนของน้ํา การตกตะกอน

2.2
(9)

26.6
(107)

18.7
(75)

46.5
(187)

6.0
(24)

2.73 0.99

21. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหเกิด
เสนทางทองเที่ยวใหม เพราะมีการบุก
เบิกเสนทางที่ยังไมมีใครไป

12.4
(50)

53.0
(213)

9.2
(37)

22.6
(91)

2.5
(10)

3.50 1.05



129

ตารางที่ 13 (ตอ)
ขอความ เห็นดวย

อยางยิ่ง
เห็นดวย
มาก

ไมแน
ใจ

ไมเห็น
ดวย

ไมเห็น
ดวย

อยางยิ่ง

X SD

22. กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดย
ใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนสง
เสริมทําใหโครงสรางของระบบนิเวศ
ในน้ําเกิดการเปลี่ยนแปลง

- 22.4
(90)

40.5
(163)

31.3
(126)

5.7
(23)

2.80 0.85

23. คนที่นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ คือคนที่
รักปา  ช่ืนชอบกิจกรรมแคมปง การ
สัมผัสธรรมชาติท่ีเงียบสงัด

29.6
(119)

59.0
(237)

6.7
(27)

3.21
(13)

1.5
(6)

4.12 0.78

24. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหเกิด
รายไดแกคนในทองถิ่น เชน เปนผูนํา
ทาง การขายของที่ระลึก

11.9
(48)

53.5
(215)

18.4
(74)

14.4
(58)

1.5
(6)

3.60 0.93

25. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เปนการเชื่อม
สัมพันธ อันดีระหวางคนเมืองกับคน
ในชนบท เชน การไดเรียนรูวัฒนธรรม
ซึ่งกันและกันไดเขา ไปชวยเหลือใน
สิ่งท่ี  ชุมชนขาดแคลน

20.4
(84)

66.7
(268)

9.7
(39)

2.5
(10)

0.7
(3)

4.03 0.68

26. กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดย
ใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ทําใหเกิด
ความขัดแยงระหวางชุมชน กับกลุม
นักทองเที่ยวแบบออฟโรด

1.2
(5)

10.2
(41)

30.3
(122)

46.0
(185)

12.2
(49)

2.42 0.88

27. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ มีสวนทําให
เกิดการหยุดชะงักของขบวนการขน
ลําเลียงยาเสพติด และการตัดไม

14.4
(58)

43.5
(175)

34.8
(140)

5.0
(20)

2.2
(9)

3.36 0.87

28. การลางรถในลาํน้าํนัน้ สามารถทาํใหเกดิ
ขยะ เชือ้โรค สารปนเปอนในแหลงน้าํ

5.2
(21)

43.0
(173)

22.1
(89)

26.1
(105)

3.5
(14)

3.20 1.00
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ตารางที่ 13 (ตอ)
ขอความ เห็นดวย

อยางยิ่ง
เห็นดวย
มาก

ไมแน
ใจ

ไมเห็น
ดวย

ไมเห็น
ดวย

อยางยิ่ง

X SD

29. ในปจจุบันพื้นที่อนุรักษของไทยมีศักย
ภาพสูงท่ีดึงดูดใจใหนักทองเที่ยวมา
ทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอ จึงควรมีการสงเสริม
ใหคนมาทองเที่ยวนี้ใหมากที่สุด

11.2
(45)

36.2
(145)

28.9
(116)

20.9
(84)

2.7
(11)

3.32 1.01

30. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เปนกิจกรรมที่
มีสวนทําใหเกิดความผูกพันกันภายใน
กลุมมากขึ้น

32.3
(130)

57.2
(230)

8.7
(35)

1.7
(7)

- 4.20 0.66

31. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ สงผลกระทบ
ตอสัตวปา

8.0
(32)

36.6
(147)

27.9
(112)

23.9
(96)

   3.7
(15)

3.21 1.01

32. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ กอใหเกิดผล
กระทบตอทรัพยากรธรรมชาติมากที่
สุดเมื่อเทียบกับกิจกรรมการทองเที่ยว
รูปแบบอื่น

4.2
(17)

18.4
(74)

39.8
(160)

29.1
(117)

8.5
(34)

2.80 0.97

ความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษ

สําหรับ ความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษของนกัทองเทีย่ว  พบวา   ขอความที่นักทอง
เที่ยวตอบถูกมากที่สุดคือ การทองเที่ยวเชิงอนุรักษมีวัตถุประสงคหลักเพื่อกอใหเกิดการอนุรักษ
ทรัพยากรธรรมชาติและแหลงวัฒนธรรมในทองถ่ินใหคงอยูอยางยั่งยืน  ตอบถูกรอยละ  96.3  “เรา
จะไมนําอะไรไปนอกจากภาพถาย และจะไมทิ้งอะไรไวนอกจากรอยเทา” เปนแนวคิดหนึ่งของการ
ทองเที่ยวเชิงอนุรักษ  ตอบถูกรอยละ 94.5  การที่นักทองเที่ยวเก็บพันธุไมจากเขตพื้นที่อนุรักษเพื่อ
นํามาเพาะเลี้ยงเปนกิจกรรมอนุรักษเพราะเปนการนํามาเพาะเลี้ยงแพรพันธุไมชนิดนั้นๆ  ตอบถูก
รอยละ  93.3  การจํากัดจํานวนนักทองเที่ยวใหพอเหมาะกับสถานะ หรือขีดความสามารถในการ
รองรับของพื้นที่ที่สามารถจะรองรับไดเปนหลักการขอหนึ่งของการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ  ตอบถูก
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รอยละ  93.0  สวนขอที่นักทองเที่ยวตอบถูกนอยที่สุด ไดแก การทองเที่ยวเชิงอนุรักษและการทอง
เที่ยวเชิงนิเวศ  ตางเปนสวนหนึ่งของการทองเที่ยวอยางยั่งยืน ตอบถูกเพียงรอยละ 55.5  และ  พื้นที่
อนุรักษที่จัดกิจกรรมการทองเที่ยวธรรมชาติจะแบงออกเปนเขตตางๆ เชน เขตอนุรักษพันธุสัตวปา
เขตหวงหาม เขตกิจกรรมนันทนาการ ฯลฯโดยมีการแสดงขอบเขตอยางชัดเจน  ตอบถูกรอยละ
59.5  ซ่ึงโดยสรุปแลว ระดับความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษของนกัทองเทีย่ว อยูในระดับสูง
คือ ทําขอทดสอบไดตั้งแต 9-12 คะแนน มีจํานวนรอยละ  70.1  รองลงมา รอยละ 28.4 อยูในระดับ
ความรูปานกลาง (5-8 คะแนน) และระดับต่ํา (0-4 คะแนน) รอยละ 1.5 ซ่ึงคิดเปนคาคะแนนเฉลี่ย
9.51  คะแนน รายละเอียดตามตารางที่ 14 และ 15  ดังนี้

 ตารางที่ 14  ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษของนักทองเที่ยว
n = 402

ขอความ ผูตอบถูก
รอยละ(คน)

ผูตอบผิด
รอยละ(คน)

1. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษจะตองคํานึงถึงการสนองความตองการ
ของนักทองเที่ยวใหไดมากที่สุดเปนอันดับแรก

83.3
(335)

16.7
(67)

2. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษมีวัตถุประสงคหลักเพื่อกอใหเกิดการ
อนุรักษทรัพยากรธรรมชาติและแหลงวัฒนธรรมในทองถิ่นให
คงอยูอยางยั่งยืน

96.3
(387)

3.7
(15)

3. การทองเที่ยวทุกรูปแบบ ไมวาจะเปนการศึกษาธรรมชาติ วัฒน
ธรรม การผจญภัย การประชุมหรือทองเที่ยวตามสถานบันเทิง

      ผับ คาราโอเกะตางสามารถเปนการทองเที่ยวเชิงอนุรักษได

63.7
(256)

36.3
(142)

4. “เราจะไมนําอะไรไปนอกจากภาพถาย และจะไมท้ิงอะไรไวนอก
จากรอยเทา” เปนแนวคิดหนึ่งของการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ

94.5
(380)

5.5
(22)

5. การจํากัดจํานวนนักทองเที่ยวใหพอเหมาะกับสถานะ หรือขีด
ความสามารถในการรองรับของพื้นที่ท่ีสามารถจะรองรับไดเปน
หลักการขอหนึ่งของการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ

93.0
(374)

7.0
(28)

6. การท่ีนักทองเที่ยวเก็บพันธุไมจากเขตพื้นที่อนุรักษเพื่อนํามาเพาะ
เลี้ยงเปนกิจกรรมอนุรักษเพราะเปนการนํามาเพาะเลี้ยงแพรพันธุ
ไมชนิดนั้นๆ

93.3
(375)

6.7
(27)
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ตารางที่ 14  (ตอ)
ขอความ จํานวนผูตอบถูก

รอยละ(คน)
จํานวนผูตอบผิด
รอยละ(คน)

7. พื้นที่อนุรักษท่ีจัดกิจกรรมการทองเที่ยวธรรมชาติจะแบงออกเปน
เขตตางๆ เชน เขตอนุรักษพันธุสัตวปา เขตหวงหาม เขตกิจกรรม
นันทนาการ ฯลฯโดยมีการแสดงขอบเขตอยางชัดเจน

59.5
(239)

40.5
(183)

8. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษเปนการทองเทีย่วท่ีนกัทองเทีย่วตองรบัผดิ
ชอบตอสภาพแวดลอมในแหลงทองเทีย่วแตเพยีงฝายเดยีว เพราะ
เปน ผูใชประโยชนทรพัยากรในแหลงทองเทีย่วมากท่ีสดุ

79.9
(321)

20.1
(81)

9. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษและการทองเที่ยวเชิงนิเวศ  ตางเปนสวน
หนึ่งของการทองเที่ยวอยางยั่งยืน

55.5
(223)

44.5
(179)

10. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษเปนการรักษาระบบนิเวศตามธรรมชาติ
ไมเกี่ยวกับการพัฒนาเศรษฐกิจ

76.6
(308)

23.4
(94)

11. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษเปนการทองเทีย่วท่ีภาครฐัตองรบัผดิชอบตอ
สภาพแวดลอมในแหลงทองเท่ียวฝายเดยีว   เพราะอยูในพืน้ทีแ่ละเปน
ภาระหนาท่ีโดยตรง

79.9
(321)

20.1
(81)

12. รูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยในแหลงธรรมชาติจัดอยูในการ
ทองเที่ยวเชิงอนุรักษ

75.9
(305)

24.1
(97)

ตารางที่ 15   ระดับความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษของนักทองเที่ยว
n = 402

ระดับความรู  จํานวน รอยละ

ระดับต่ํา (0-4  คะแนน)     6    1.5
ระดับปานกลาง (5-8 คะแนน) 114  28.4
ระดับสูง (9 –12  คะแนน) 282  70.1
X  = 9.51 SD = 1.95
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ประสบการณดานการทองเทีย่ว

สําหรับประสบการณดานการทองเที่ยว พบวา ความถี่หรือจํานวนครั้งที่นักทองเที่ยวได
ประกอบกิจกรรม หรือเขารวมใน การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ คิดเปน
จํานวนครั้งจริงในการประกอบกิจกรรม โดยอยูในชวงจํานวน 1 – 10 คร้ังมากที่สุด รอยละ 61.2
รองลงมาคือ จํานวน  11 –20 คร้ัง รอยละ 22.6  คิดเปนคาเฉลี่ยทั้งสิ้น 15.15 คร้ัง รายละเอียดดัง
ตารางที่ 16

ตารางที่ 16   จํานวนครั้งที่นักทองเที่ยวเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
       ขับเคลื่อนสี่ลอของนักทองเที่ยว

n = 402

ประสบการณดานการทองเที่ยว จํานวน (คน) รอยละ
จํานวนครั้งในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

1 – 10         ครั้ง
11- 20        ครั้ง

                             21 – 49       ครั้ง
50- 99        ครั้ง
ตั้งแต 100  ครั้ง ข้ึนไป

                            X  =  15.15    SD =  19.49

246
91
37
20

8

61.2
22.6

9.2
5.0
2.0

ขนาดกลุมและความเหนยีวแนนของการรวมกลุม

สําหรับขนาดกลุมและความเหนยีวแนนของการรวมกลุม ซ่ึงเปนปจจยัดานสงัคม พบวา    
นกัทองเทีย่ว มขีนาดกลุม หรือจํานวนคนในการรวมตัวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอเพื่อเดินทางทองเที่ยวอยูในชวง  11 – 30   คน มากที่สุด คือรอยละ  41.0  รองลงมา
คือ  31- 60    คน จํานวนรอยละ 30.1 คิดเปนจํานวนเฉลี่ยทั้งสิ้น 48.88  คน

สวน ความเหนียวแนนของการรวมกลุม พบวา นักทองเที่ยวมีความรูสึกพึงพอใจที่ไดเขา
รวมเปนสมาชิกในชมรมหรือกลุมในระดับมาก รอยละ 45.3 รองลงมา ระดับความพึงพอใจมากที่
สุดที่ไดเขารวมกลุม รอยละ 33.5 คิดเปนคาเฉลี่ย 4.07  สําหรับระดับความพึงพอใจที่เปน สมาชิกใน
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สมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย พบวา อยูในระดับปานกลาง รอยละ 35.8 รองลงมาระดับความ
พึงพอใจมากรอยละ 28.9 ซ่ึงคิดเปนคาเฉลี่ย 3.28 รายละเอียดดังตารางที่ 17

ตารางที่ 17   ลักษณะกลุมสังคมในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอของนัก
       ทองเที่ยว

n = 402
ลักษณะดานกลุมสังคม จํานวน (คน) รอยละ
ขนาดกลุม

1-10 คน
11 – 30   คน
31- 60    คน
62-  99   คน
101 คนขึ้นไป
X  =  48.88     SD = 51.42

43
165
121

24
49

10.7
41.0
30.1

6.0
12.2

ความเหนียวแนนของการรวมกลุม
ระดับความพึงพอใจที่ไดเขารวมเปนสมาชิกชมรมหรือกลุม

มากที่สุด
มาก
ปานกลาง
นอย

                             นอยมาก หรือไมพึงพอใจเลย
                            X  = 4.07     SD = 0.846

134
182

73
7
6

33.5
45.3
18.2

1.7
1.5

ระดับความพึงพอใจที่ไดเขารวมเปนสมาชิกสมาพันธออฟโรดแหง
ประเทศไทย

มากที่สุด
มาก
ปานกลาง
นอย

                             นอยมาก หรือไมพึงพอใจเลย
                          X  = 3.28    SD = 1.17

61
116
144

37
43

15.2
28.9
35.8

9.2
10.7



135

ตอนที่ 5  พฤติกรรมการทองเที่ยว

พฤตกิรรมในการเดนิทางทองเทีย่วทัว่ไป พบวา กจิกรรมการทองเทีย่วทีก่ลุมตวัอยางเคยได
กระทาํประกอบกบัการผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อมากทีสุ่ด คอื กางเต็นทพักแรม ตั้งแคมป
สูงถึงรอยละ 99.3 รองลงมาไดแก การปกนิก/ประกอบอาหาร รอยละ 92.8  เที่ยวชมน้ําตก รอยละ
89.1  ชมทิวทัศน รอยละ  88.3  ถายภาพ  บันทึกวิดีโอ รอยละ  87.1  ชมพระอาทิตยขึ้น/ ตก  รอยละ
74.9 เดินปาเดินศึกษาธรรมชาติ รอยละ  63.2 และการศึกษาวัฒนธรรมทองถ่ิน รอยละ 59  สวน
กิจกรรมการทองเที่ยวอ่ืนๆ มีผูกระทําไมถึง รอยละ 50 รายละเอียดดังตารางที่ 18

ตารางที่ 18   กิจกรรมการทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวเคยไดกระทําประกอบกับการผจญภัยโดยใช
       รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  (เลือกตอบไดมากกวา  1 ขอ)

กิจกรรมการทองเที่ยวทางธรรมชาติ จํานวน (คน) รอยละ
 กางเต็นทพักแรม ตั้งแคมป 399 99.3
ปกนิก/ประกอบอาหาร 373 92.8
เที่ยวชมน้ําตก 358 89.1
ชมทิวทัศน  355 88.3
ถายภาพ  บันทึกวิดีโอ 350 87.1
ชมพระอาทิตยข้ึน / ตก   301 74.9
เดินปา  เดินศึกษาธรรมชาติ 254 63.2
ศึกษาวัฒนธรรมทองถิ่น 237 59.0
สองดูสัตว  ดูนก  / ดูผีเสื้อ 200 49.8
เที่ยวชมถ้ํา 173 43.0
พายเรือ/ลองเรือ/ลองแกง 127 31.6
ข่ีจักรยานเสือภูเขา 121 30.1
ดูดาว  ศึกษาทองฟาและดาราศาสตร 117 29.1
ปน / ไตเขา            69 17.2
การศึกษา /วิจัย            68 16.9
อื่นๆ ไดแก  การบริจาคของชวยเหลือเจาหนาท่ีและชุมชนที่หางไกล            37            9.2
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สําหรับพฤติกรรมในการเขารวมกิจกรรม การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอ  ซ่ึงใชระดับความถี่ของการปฏิบัติที่เกิดขึ้นอันเกี่ยวของกับการเดินทางทองเที่ยวของ
นักทองเที่ยว จาํนวนขอปฏิบตั ิ33 ขอความ โดยใหคาคะแนนเปน 4 ระดับสําหรับขอความเชิงบวก
และคาในทางกลับกันสําหรับขอความเชิงลบ เมื่อนําคาคะแนนทั้ง 33 ขอปฏิบัติมารวมกันแลวหา
คาเฉลี่ย พบวา  นักทองเที่ยวสวนใหญมีพฤติกรรมการทองเที่ยวโดยเฉลี่ย 2.27 ซ่ึงจัดอยูในระดับ
ปานกลาง   และเมื่อพิจารณาอัตราความถี่ รอยละ พบวา  พฤติกรรมดานบวกที่กลุมตัวอยางสวน
ใหญไดกระทําทุกครั้ง ไดแก  เคารพและปฏิบัติตามกฎหมาย  กฎระเบียบของสถานที่ไปเยือนและ
กฎของกลุม รอยละ  75.4  รองลงมาไดแก การละเวนจากการกระทําผิดกฎหมาย เชน ยาเสพติด
รอยละ  72.4 วางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว รอยละ 68.4  ระมัด
ระวังตน หลีกเลี่ยงไมใหกอใหเกิดผลกระทบ หรือเกิดผลกระทบนอยที่สุดตอสภาพแวดลอมและ
วัฒนธรรมที่ไดไปเยือน  รอยละ 63.2  แสวงหาขอมูล และมีการศึกษาขอมูลกอนเดินทางทองเที่ยว
รอยละ  57.2  การติดตอขออนุญาตเจาหนาที่หรือผูดูแลสถานที่ กอนเดินทาง รอยละ  56.5  การไม
เขาไปใกลหรือไมอยูในที่สัตวปาอาศัยอยู  รอยละ 55.0  การใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับ
มาใชใหมในการเดินทางทองเที่ยว  รอยละ 51.7  สวนพฤติกรรมดานบวกอื่นๆ นั้นมีจํานวนผูที่
กระทําทุกครั้งไมถึงรอยละ 50  สวนพฤติกรรมดานลบที่กลุมตัวอยางสวนใหญไดกระทําทุกครั้ง
ไดแก  นําอาวุธเขาปาดวย รอยละ 19.4  ขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยวเพื่อแสวง
หาความเปนธรรมชาติใหมากที่สุด  รอยละ  17.4  ใหอาหารสัตวปาเพราะสงสารและเปนการได
ใกลชิดธรรมชาติ  รอยละ 11.4  ถาพบสัตวปากําลังขามถนนจะสงเสียงหรือบีบแตรเสมอเพื่อให
สัตวนั้นพนอันตรายจากรถ  รอยละ 11.4  ลางภาชนะในลําน้ํา   รอยละ  11.2  เผาหญา  กอไฟ  เพื่อ
ไลยุง  มด  แมลง รอยละ 11.2  ขับรถยนตลุยลงน้ํา  หรือขามแมน้ํา ลําธาร รอยละ 7.0  และการขับ
รถยนตลุยลงโคลน  รอยละ  8.2  รายละเอียดดังตารางที่ 19
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ตารางที่ 19   พฤตกิรรมในการเดนิทางทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อของ
                      นกัทองเทีย่ว

n = 402
การปฏิบัติ ทําทุก

ครั้ง
ทําบอย
ครั้ง

ทําบาง
ครั้ง

ไมเคย
ทํา

X SD

ขอปฏิบัติดานบวก
1. แสวงหาขอมูล และมีการศึกษาขอมูล กอน

เดินทางทองเที่ยว
57.2

(230)
22.4
(90)

18.2
(73)

2.2
(9)

2.35 0.85

2. วางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไป
เยือนแหลงทองเที่ยว

68.4
(275)

22.9
(92)

7.7
(31)

1.0
(4)

2.59 0.68

3. ติดตอ ขออนุญาต เจาหนาท่ี หรือผูดูแล
สถานที่ กอนเดินทาง

56.5
(227)

17.7
(71)

22.9
(92)

3.0
(12)

2.28 0.92

4. เคารพและปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบ
ของสถานที่ไปเยือน  กฎของกลุม

75.4
(303)

11.4
(46)

10.9
(41)

2.0
(8)

2.60 0.76

5. สงเสริมผูประกอบการและชาวบานที่มีความ
ตระหนัก มีจิตสํานึกในการอนุรักษสิ่งแวด
ลอม  เชน ชวยซื้อผลิตภัณฑของทองถิ่น

10.7
(43)

31.6
(127)

47.3
(190)

9.5
(38)

1.44 0.81

6. ขณะเดินทางทองเที่ยวเมื่อพบแผนปายจะ
หยุดอาน ศึกษาขอมูล

34.3
(138)

45.5
(183)

17.7
(71)

2.5
(10)

2.12 0.78

7. ไมเขาไปใกล  หรือไมอยูในที่สัตวปาอาศัยอยู 55.0
(221)

23.9
(96)

11.2
(45)

9.2
(37)

2.26 0.99

8. ระมัดระวังตน หลีกเลี่ยงไมใหกอใหเกิดผล
กระทบ หรือเกิดผลกระทบนอยท่ีสุดตอ
สภาพแวดลอมและวัฒนธรรมที่ไดไปเยือน

63.2
(254)

26.4
(106)

8.7
(35)

1.7
(7)

2.51 0.73

9. ละเวนจากการกระทําผิดกฎหมาย เชน
ยาเสพติด

 72.4
(291)

3.7
(15)

6.0
(24)

17.7
(71)

2.31 1.18

10. ใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับมาใช
ใหมในการเดินทางทองเที่ยว

51.7
(208)

28.4
(114)

16.4
(66)

3.5
(14)

2.28 0.86
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ตารางที่ 19 (ตอ)
การปฏิบัติ ทําทุก

ครั้ง
ทําบอย
ครั้ง

ทําบาง
ครั้ง

ไมเคย
ทํา

X SD

ขอปฏิบัติดานลบ
11. นําสัตวเลี้ยงมาทองเที่ยวพักผอนหยอนใจใน

ปาดวย
4.0

(16)
5.5

(22)
4.7

(19)
85.8

(345)
0.28 0.74

12. ใหอาหารสัตวปาเพราะสงสารและเปนการ
ไดใกลชิดธรรมชาติ

11.4
(46)

4.7
(19)

12.4
(50)

77.9
(313)

0.34 0.75

13. ถาพบสัตวปากําลังขามถนนจะสงเสียงหรือบีบ
แตรเสมอเพื่อใหสัตวนั้นพนอันตรายจากรถ

11.4
(46)

10.0
(40)

12.7
(51)

65.9
(265)

0.67 1.05

14. ขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปา
เปลี่ยวเพื่อแสวงหาความเปนธรรมชาติให
มากที่สุด

17.4
(70)

20.9
(84)

33.8
(136)

27.9
(112)

1.28 1.05

15. ทําใหปาย  หลักเขต เครื่องหมายตางๆ
เคลื่อนยายหรือลบเลือนโดยไมไดตั้งใจ

2.5
(10)

4.3
(19)

20.6
(83)

72.1
(290)

0.38 0.69

16. ใชวินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ 5.7
(23)

13.4
(54)

54.0
(217)

26.9
(108)

0.98 0.79

17. ยิงนก และ / หรือ สัตวปาเพื่อเปนอาหาร 2.0
(8)

4.5
(18)

10.7
(43)

82.8
(333)

0.26 0.63

18. ท้ิงขยะ  เศษอาหารบนพื้นดินใตโคนตนไม
เพื่อเปนปุย

6.0
(24)

3.5
(14)

7.2
(29)

83.3
(335)

0.26 0.80

19. นําอาวุธ เขาปาดวย เพื่อการปองกันตัว 19.4
(78)

5.7
(23)

30.6
(123)

44.3
(178)

0.32 1.13

20. เรงเครื่องยนตอยางแรงขณะออกรถ 3.7
(15)

9.0
(36)

29.4
(118)

57.2
(230)

0.04 1.26

21. ขับรถยนตลุยลงน้ํา  หรือขามแมน้ํา ลําธาร 7.0
(28)

18.9
(76)

70.9
(285)

3.2
(13)

1.30 0.64

22. ขับรถยนตลุยลงโคลน 8.2
(33)

20.4
(82)

63.9
(254)

7.2
(29)

1.30 0.72

23. นํารถยนตเหยียบย่ําลูกไมหรือกลาไมโดยไม
ไดตั้งใจ

2.7
(11)

7.2
(29)

59.2
(238)

30.8
(124)

0.82 0.68
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ตารางที่ 19 (ตอ)
การปฏิบัติ ทําทุก

ครั้ง
ทําบอย
ครั้ง

ทําบาง
ครั้ง

ไมเคย
ทํา

X SD

24. รองเพลง เลนดนตรีเพื่อเปนการพักผอนและ
สรางบรรยากาศที่ดีในการทองเที่ยว

6.7
(27)

8.5
(34)

47
(189)

37.8
(152)

0.84 0.84

25. จับปลาหรือสัตวน้ําในลําน้ําข้ึนมาเปน
อาหาร

2.7
(11)

5.7
(23)

20.4
(82)

70.9
(285)

0.40 0.72

26. เผาหญา  กอไฟ  เพื่อไลยุง  มด  แมลง 11.2
(45)

10.7
(43)

45.8
(184)

32.1
(129)

1.02 0.95

27. เศษอาหาร เศษผักและเปลือกผลไมท่ีเหลือ
จากกิจกรรมการบริโภค กําจัดโดยการทิ้งลง
ลําคลอง แมน้ําไดเพื่อเปนอาหารของสัตวน้ํา

13.4
(54)

6.2
(25)

18.2
(73)

62.2
(250)

0.71 1.07

28. ขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิม
เพราะเปนสิ่งท่ีหลีกเลี่ยงไมได

5.7
(23)

7.5
(30)

57.2
(230)

29.1
(117)

0.90 0.77

29. ลางรถยนตในลําธาร 5.7
(23)

4.5
(18)

53.7
(216)

36.1
(145)

0.80 0.77

30. ลางภาชนะในลําน้ํา 11.2
(45)

16.2
(65)

57.2
(230)

15.4
(62)

1.23 0.84

31. ทานอาหารปา เพื่อใหเขากับบรรยากาศโดย
ใหชาวบานจัดหาและทําใหซึ่งเปนการชวย
สรางรายไดใหแกชุมชนดวย

5.5
(22)

5.2
(21)

15.4
(62)

73.9
(257)

0.42 0.82

32. ขีด เขียน หรือสลักชื่อตามตนไมหรือผนังถ้ํา
ปายตางๆ ในแหลงทองเที่ยว

2.7
(11)

6.5
(26)

4.7
(19)

86.1
(346)

0.26 0.69

33. เก็บผลิตผลจากธรรมชาติไปเปนที่ระลึก เพื่อ
เตือนความทรงจําวาเคยมาเยือน

7.5
(30)

4.5
(18)

2.5
(10)

85.6
(344)

0.34 0.87
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ความคิดเห็นและขอเสนอแนะของนักทองเที่ยว

สําหรับความคิดเห็นเกี่ยวกับแนวทางในการพัฒนาหรือแกไขปญหาที่เกี่ยวของกับกิจกรรม
การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในประเทศไทย พบวา กลุมตัวอยางแสดง
ความคิดเห็นอยางกวางขวางซึ่งมีแนวทางในการสรางมาตรฐานหรอืกตกิาในการทองเทีย่วประเภทนี้
อันจะเปนตวัควบคมุและลดผลกระทบในทางลบทีจ่ะเกดิขึน้กบัทรพัยากรธรรมชาต ิโดยมขีอแนะนาํ
ตอ ภาครัฐ/ราชการ สมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทยและชมรมตางๆ และตอนักทองเที่ยวดวยกัน
มีรายละเอียด ดังนี้

1.  ภาคราชการ / เจาหนาที่  ควรมีการศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นทั้งดานบวก – ลบ จากการ
ทองเที่ยวประเภทนี้  แลวเขามาจัดระเบียบการทองเที่ยวในดานตางๆ   ควรมีการกําหนดพื้นที่และ
เสนทางที่สามารถเขาไปทองเที่ยวประเภทนี้ไดอยางชัดเจน พรอมทั้งจัดสภาพใหเหมาะสมกับการ
ทองเที่ยวประเภทนี้ เชน  รักษาสภาพเดิมใหมากที่สุด มีความทุรกันดาร อาจมีส่ิงอํานวยความ
สะดวกเพียงหองน้ําเพื่อปองกันไมใหมีการแพรเชื้อโรคในปา   ควรจํากัดจํานวน คน รถ  ระยะเวลา
เปด ปด พื้นที่  ชวงระยะเวลาใหแกนักทองเที่ยวที่เขาไปใชพื้นที่   ควรมีการลงทะเบียนรถทุกคันที่
เขาไปในเขตพื้นที่อนุรักษ  พรอมทั้ง ตรวจสอบอุปกรณ อาวุธในรถทุกคัน และตรวจสอบรถทั้งขา
เขา–ออก ในเรื่องขยะ   ควรมีเจาหนาที่ติดตาม ดูแล คณะที่เขาไปในพื้นที่เพื่อควบคุมการกระทําผิด
ควรมีบทลงโทษทางกฎหมายที่รุนแรงเพื่อปองกันไมใหนักทองเที่ยวฝาฝน   ควรสงเสริม และเปด
โอกาสใหทุกฝายเขามามีสวนรวมในการรับผิดชอบดูแลพื้นที่ทองเที่ยว เชน ชุมชนทองถ่ิน นัก
ทองเที่ยว  และควรสงเสริม พัฒนาการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เพราะ
นอกจากประโยชนดานเศรษฐกิจแลว การทองเที่ยวประเภทนี้ยังพรอมที่จะเขาไปชวยเหลือชุมชนที่
หางไกล และการมีสวนรวมในการอนุรักษธรรมชาติ

2. สมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทยและชมรมตางๆ  ควรมีวิธีการพัฒนา ปลูกฝงคานิยม
ที่ดีแกนักทองเที่ยวกอนเขาไปทองเที่ยวแบบออฟโรด เชน  การสรางจิตสํานึกในการอนุรักษ การ
ปฏิบัติตนเปนนักทองเที่ยวที่ดี   ควรสรางความรวมมือกับหนวยงานที่ดูแลในพื้นที่ ในการกําหนด
มาตรการตางๆ ในการทองเที่ยว เชน ขอปฏิบัติตนของนักทองเที่ยว การกําหนดเสนทางทองเที่ยว
และกําหนดจํานวนรถ คน ที่เขาไปใชพื้นที่ในแตละพื้นที่ ฯลฯ   ควรแนะนําสถานที่ –เสนทาง
ทองเที่ยวแบบออฟโรดที่เขาไปทองเที่ยวได โดยจัดลําดับความยาก - งาย ในการขับขี่ และใหขอมูล
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แนะนําอื่นๆ   ควรมีบทบาทในการควบคุมการปฏิบัติตนของสมาชิกในสมาพันธได   มีมาตรการ
หามจัดคาราวานทองเที่ยวที่มีการเลนดนตรี เครื่องขยายเสียงหรือจัดกิจกรรมตางๆในปา รวมทั้ง
การนํารถไปแขงกันในปา  และควรมีการประชาสัมพันธสูสาธารณชนโดยทั่วไปใหเห็นภาพลักษณ
ที่ดีของทองเที่ยวประเภทนี้ เชน จัดทําโครงการที่ใหประชาชนทั่วไปมีสวนรวมกับชาวออฟโรดใน
การทํากิจกรรมตางๆ

3.   นักทองเที่ยว  ควรมีการเตรียมตัวใหพรอมกอนการเดินทาง เชน  ศึกษาวิธีการขับขี่
รถยนตประเภทขับเคลื่อนสี่ลอ ศึกษาสภาพเสนทาง  เตรียมสภาพรถและอุปกรณ เชน จะตองมีผา
รองตนไมในการใชวิ้นซ   ควรกําหนดจํานวน คน จํานวนรถ ไมใหมากเกินไป เชน ไมเกิน 20 คัน
และชวงระยะเวลาการทองเที่ยวใหแกนักทองเที่ยวที่เขาไปใชพื้นที่ใหเหมาะสม ในเดินทางควรมี
กติกาในกลุม คณะที่แนนอนโดยมีหัวหนา และรองหัวหนาเพื่อควบคุม ดูแลใหสมาชิกปฏิบัติตน
ตามระเบียบของกลุม ควรทําความเขาใจแกสมาชิกกลุมเดินทางเกี่ยวกับ การเดินทางและการปฏิบัติ
ตน และมีจิตสํานึกในการอนุรักษธรรมชาติ    หามนํารถออกนอกเสนทางเดิมที่มีอยู  และควรรักษา
ความสะอาดหลังจากเขาไปใชพื้นที่ในปา เชน นําขยะกลับออกมาดวย

ตอนที่ 6  ผลการทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวของ
นักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคล่ือนสี่ลอ

จากการวิเคราะหการถดถอยพหุแบบขั้นตอน (Stepwise  Multiple  Regression  Analysis)
เพื่อทดสอบสมมติฐานความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระจํานวนทั้งสิ้น 28 ตัว ในที่นี้ คือ แรงจูงใจ
จํานวน 21 ดาน ไดแก  เรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติ  การไดปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อน  การได
ทํากิจกรรม ใชเวลาวางกับครอบครัว  การไดพบปะผูกมิตรสังสรรคกับผูอ่ืน การมีโอกาสไดผจญภัย
เสี่ยงภัยและทาทาย  การไดทดสอบสมรรถนะของรถยนต  การไดเลียนแบบบุคคลที่ช่ืนชอบการได
แสดงความกลาหาญ  การหลีกหนีความวุนวายของเมือง / แสวงหาความสงบ  เอกลักษณของตนเอง
การไดพักผอนหยอนใจในแหลงธรรมชาติ   การหลีกหนีความจําเจ เปนการชั่วคราว  การผอนคลาย
ความเครียดจากการทํางาน   การแสดงถึงความแข็งแกรงของรางกายจิตใจ  ศึกษาเรยีนรูวฒันธรรม
ของชุมชนอ่ืน  ความภาคภมูใิจทีไ่ดทองเทีย่วไปยงัทีต่างๆ   สถานภาพและเกยีรตภิมู ิ การแสดงออก
ซ่ึงความทันสมัย  การไดบุกเบิกเสนทางทองเที่ยวใหม  ความอยากรูอยากเห็นสวนตัว และแรงจูงใจ
ทางดานความเปนอิสระ ทัศนคติตอการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยท่ัวไป  ทัศนคติ
ตอการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ
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ประสบการณดานการทองเที่ยว  ขนาดกลุม และความเหนียวแนนของการรวมกลุม กับตัวแปรตาม
คือ พฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ พบวา มีตัว
แปรอิสระเพียง  11  ตัวแปร ที่มีอิทธิพลตอตัวแปรตามอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ และตัวแปรแตละ
ตัวรวมกันกอใหเกิดความผันแปรในตัวแปรตาม ประมาณรอยละ 60    (F = 150.319 ; Sig= 0.000 ;
R2 = 0.610; Adjusted R Square = 0.599)  ดงัรายละเอยีดในตารางที ่20

ตารางที่ 20   ผลการวิเคราะหการถดถอยพหุเพื่อทดสอบสมมติฐานเมื่อตัวแปรตาม คือ พฤติกรรม
  การทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

ตัวแปรอิสระ Beta t Sig

1. การมีโอกาสพบปะผูกมิตรและสังสรรคกับผูอื่น 0.253 6.110 0.000
2. ความเปนอิสระ -0.220 -6.011 0.000
3. การไดแสดงความกลาหาญ -0.216 -5.354 0.000
4. การมีโอกาสปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อน -0.204 -5.195 0.000
5. สถานภาพและเกียรติภูมิ เชน การไดเปนที่รูจัก ไดสมาคมกับ

บุคคลที่มีช่ือเสียงของสังคม
0.194 4.391 0.000

6. การมีโอกาสเรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติ 0.167 4.646 0.000
7. การไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่น 0.137 3.268 0.001
8. การผอนคลายความเครียดจากการทํางาน 0.117 2.963 0.003
9. การมีโอกาสผจญภัย เสี่ยงภัยและ  ทาทาย -0.083 -2.324 0.021
10. ทัศนคติตอการใชทรัพยากร ธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยทั่วไป 0.358 9.744 0.000
11. ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ 0.113 3.246 0.001

Constant = 23.794 ; F = 150.319 ; Sig= 0.000 ; R2 = 0.610; Adjusted R Square = 0.599

                                            
จากตารางที ่18  เมือ่พจิารณาถงึอทิธพิลของตวัแปรอสิระแตละตวัทีม่ตีอพฤตกิรรมการทอง

เที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ พบวา ปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยว
แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ไดแก  แรงจูงใจจํานวน 9 ดาน คือ การมีโอกาสพบปะผูก
มิตรและสังสรรคกับผูอ่ืน   ความเปนอิสระ  การไดแสดงความกลาหาญ  การมีโอกาส  ปฏิสัมพันธ
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กับกลุมเพื่อน  สถานภาพและเกียรติภูมิ เชน การไดเปนที่รูจัก ไดสมาคมกับบุคคลที่มีช่ือเสียงของ
สังคม   การมีโอกาสเรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติการไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่น
การผอนคลายความเครียดจากการทํางาน  และแรงจูงใจดานการมีโอกาสผจญภัย เสี่ยงภัยและทา
ทาย  ทัศนคติตอการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยทั่วไป และความรูเกี่ยวกับการทอง
เที่ยวเชิงอนุรักษ  ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี้

1.  แรงจูงใจในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ไดแก

1.1 การมีโอกาสพบปะผูกมิตรและสังสรรคกับผูอ่ืน มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการ
ทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติและมีอิทธิพลในเชิง
บวก ดวยคาสัมประสิทธิ์การถดถอยที่ปรับเปนคามาตรฐานแลว หรือ คา Beta  = 0.253;  t =6.110;
Sig = 0.000 กลาวคือ กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับ การมีโอกาสพบปะผูกมิตรและสังสรรคกับผู
อ่ืนมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก

1.2 ความเปนอิสระ  มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติและมีอิทธิพลในเชิงลบ ดวยคา  Beta = -0.220 ; t = -6.011 ;
Sig = 0.000  กลาวคือ กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับความเปนอิสระมาก จะมีพฤติ กรรมการทอง
เที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกนอย หรือมีพฤติกรรมในทางลบมาก

1.3  การไดแสดงความกลาหาญ  มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติและมีอิทธิพลในเชิงลบ ดวยคา Beta  =         
-0.216; t =  -5.354 ; Sig = 0.000  กลาวคือ กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการไดแสดงความกลา
หาญมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกนอย
หรือมีพฤติกรรมในทางลบมาก

1.4 การมีโอกาสปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อน  มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติและมีอิทธิพลในเชิงลบ ดวยคา Beta
= -0.204 ; t =  -5.195 ; Sig = 0.000  กลาวคือ กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการไดมีโอกาส
ปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อนมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอในทางบวกนอย หรือมีพฤติกรรมในทางลบมาก
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1.5 สถานภาพและเกียรติภูมิ เชน การไดเปนที่รูจัก ไดสมาคมกับบุคคลที่มีช่ือเสียง
ของสังคม   มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมี
นัยสําคัญทางสถิติและมีอิทธิพลในเชิงบวก ดวยคาสัมประสิทธิ์การถดถอยที่ปรับเปนคามาตรฐาน
แลว หรือ คา Beta  = 0.194 ; t = 4.391; Sig = 0.000 กลาวคือ กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับ
สถานภาพและเกียรติภูมิมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
ในทางบวกมาก

1.6 การมีโอกาสเรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติ มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการ
ทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติและมีอิทธิพลในเชิง
บวก ดวยคาสัมประสิทธิ์การถดถอยที่ปรับเปนคามาตรฐานแลว หรือ คา Beta  = 0.167, t = 4.646;
Sig = 0.000 กลาวคือ กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการมีโอกาสเรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรม
ชาตมิาก จะมพีฤตกิรรมการทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อในทางบวกมาก

1.7 การไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่น มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยว
แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติ และมีอิทธิพลในเชิงบวก ดวย
คาสัมประสิทธิ์การถดถอยที่ปรับเปนคามาตรฐานแลว หรือ คา Beta  =  0.137 ;  t = 3.268  ;  Sig =
0.001 กลาวคือ กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่นมาก จะ
มีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก

1.8 การผอนคลายความเครียดจากการทํางาน มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยว
แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติ และมีอิทธิพลในเชิงบวก ดวย
คาสัมประสิทธิ์การถดถอยที่ปรับเปนคามาตรฐานแลว หรือ คา Beta  =  0.117 ;  t = 2.963  ;  Sig =
0.003 กลาวคือ กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการการผอนคลายความเครียดจากการทํางานมาก
จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก

1.9 การมีโอกาสผจญภัย เสี่ยงภัยและทาทาย  มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยว
แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติและมีอิทธิพลในเชิงลบ ดวยคา
Beta  = -0.083 ; t =  -2.324 ; Sig = 0.021  กลาวคือ กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการมีโอกาส
ผจญภัย เสี่ยงภัยและทาทายมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอในทางบวกนอย หรือมีพฤติกรรมในทางลบมาก
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2. ทัศนคติตอการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยทั่วไปมีอิทธิพลตอ
พฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติและมี
อิทธิพลในเชิงบวก ดวยคาสัมประสิทธิ์การถดถอยที่ปรับเปนคามาตรฐานแลว หรือ คา Beta  =
0.358; t = 9.744 ; Sig = 0.000 กลาวคอื   กลุมตวัอยางทีม่ทีศันคตทิางบวกกบัการใชทรัพยากร
ธรรมชาต ิเพื่อการทองเที่ยวโดยทั่วไปมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก

3.  ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติและมีอิทธิพลในเชิงบวก ดวยคา
สัมประสิทธิ์การถดถอยที่ปรับเปนคามาตรฐานแลว หรือ คา Beta  = 0.113;  t =3.246;  Sig = 0.001
กลาวคือ กลุมตัวอยางที่มีความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษมากจะมีพฤติกรรมการทองเที่ยว
แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก

วิจารณ

ผลการศึกษา พบวา  ลักษณะทางประชากรทั่วไปของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถ
ยนตขับเคลื่อนสี่ลอสวนใหญเปนเพศชาย มีอายุระหวาง 31 – 49 ป ซ่ึงคิดอายุเฉลี่ยทั้งสิ้น 39.8 ป
หรือวัยผูใหญตอนกลาง มีสถานภาพสมรส สวนใหญจบการศึกษาในระดับปริญญาตรี  และมีอาชีพ
ทางดานธุรกิจสวนตัวสูงสุด ซ่ึงจําแนกเปนธุรกิจเกี่ยวกับยานยนต และธุรกิจที่ไมเกี่ยวของกับยาน
ยนต ในสัดสวนที่ใกลเคียงกัน รองลงมาทํางานในบริษัทเอกชน รายไดตอเดือนเฉลี่ยอยูในระดับสูง
คือเฉลี่ยทั้งสิ้น72,071.39 บาท  มีจํานวนรถยนตที่ถือครองทั้งหมด 1-3 คัน เฉพาะรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอจํานวน 1 คัน กลุมตัวอยางสวนใหญมีที่พักอาศัยในกรุงเทพฯ และปริมณฑล รวมทั้งกระจาย
ทุกภูมิภาคทั่วประเทศไทยและอยูในเขตอําเภอเมือง จากลักษณะดังกลาวจะเห็นวา กลุมตัวอยางอยู
ในชวงวัยผูใหญตอนกลาง ซ่ึงมีรูปแบบการดําเนินชีวิตและพัฒนาการ คือ เปนชวงที่มีครอบครัว
และอาชีพที่มั่นคง ใหความสําคัญกับความกาวหนาในอาชีพ  การตัดสินใจ เปาหมายชีวิตแสดง
ความเปนตัวของตัวเองชัดเจนขึ้น เร่ิมกิจกรรมเพื่อประโยชนกับสังคม มีวัฏจักรชีวิตครอบครัวใน
ชวงที่ 4 – 5 คือ ครอบครัวที่มีบุตรอายุมากกวา 6 ขวบถึงโตแลวแตยังอาศัยอยูกับบิดามารดา เปน
สภาวะที่ฐานะการเงินดีขึ้น เปนปกแผน มีความมั่นคงในอาชีพการงาน ซ่ึงสวนใหญจะมีอาชีพทาง
ดานธุรกิจสวนตัวและมีรายไดสูง สามารถจัดลําดับชั้นสังคมอยูในระดับสูง ซ่ึงมีอํานาจการซื้อ หรือ
ใชจายอยางเพียงพอ และมีความสนใจในดานสุขภาพและการทํากิจกรรม และกิจกรรมนันทนาการ
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ที่วัยผูใหญตอนกลางสนใจ ไดแก   กิจกรรมที่สมาชิกในครอบครัวสามารถประกอบรวมกันได
เปนกิจกรรมที่กระทําดวยตนเองโดยไมมีผูนํา และกิจกรรมการทองเที่ยวในสถานที่แปลกใหม
(คณาจารยภาควิชาจิตวิทยา, 2535 ; ฉลองศรี, 2544 ; และ นภวรรณ, 2546)

นักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ สวนใหญมีประสบการณดานการ
ทองเที่ยว โดยเดินทางทองเที่ยวทั่วไปเฉลี่ย 8.5 คร้ังตอป และเฉพาะการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดย
ใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เคยเขารวมกิจกรรมโดยเฉลี่ยทั้งสิ้น 15.15 คร้ัง หรือเฉลี่ยปละ 3.52 คร้ัง
ซ่ึงจะเห็นวานอกจาก การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอแลวนักทองเที่ยวยังได
ประกอบกิจกรรมทองเที่ยวประเภทอื่นดวย และพบวานักทองเที่ยวสวนใหญได เขารวมกิจกรรม
ประเภทนี้อยูในชวงเวลา 1-5 ป คิดเปนระยะเวลาเฉลี่ยจํานวน 4.30  ป  อันเปนชวงหลังจากที่มีการ
กอตั้งสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทยแลว และเปนไปไดวาการทองเที่ยวประเภทนี้จะไดรับ
ความสนใจ ความนิยมเพิ่มขึ้นจากการประชาสัมพันธของสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย
ส่ือมวลชนและกระแสความนิยมการใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่เพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง

สําหรับรูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ พบวาเปนกิจกรรม
การทองเที่ยวที่มีการรวมกลุมโดยสวนใหญจะมีจํานวนผูรวมเดินทาง 11 – 30 คน  รองลงมาคือ
31 – 60 คน คิดเปนจํานวนเฉลี่ยทั้งสิ้น 48.88 คน และจํานวนรถในการเดินทางจํานวน 6-10 คัน
รองลงมาคือ 11 –20 คัน หรือคิดเปนจํานวนเฉลี่ยทั้งสิ้น 16.21 คัน ซ่ึงถือวาเปนขนาดกลุมในระดับ
กลางสําหรับการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  ลักษณะกลุมเดินทาง คือ
กลุมครอบครัวผสมกลุมเพื่อน ซ่ึงเปนการรวมกลุมในรูปแบบของ ชมรมการทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอเปนกลุมตางๆ  จําแนกตามความสัมพันธระหวางสมาชิกกลุมจะจัดอยู
ในกลุมปฐมภูมิ ซ่ึงเปนกลุมที่มีลักษณะการพบปะสังสรรคกันอยางเปนกันเอง สนิทสนม มีการพบ
หนากันเสมอ เปนกลุมที่เกิดขึ้นโดยไมหวังผลประโยชนเปนที่ตั้ง (คมเพชร, 2522) และสิทธิโชค
(2546) ไดกลาววา กลุมคนที่มีการรวมกลุมกันขึ้นมาตามธรรมชาติของความสัมพันธระหวางบุคคล
มักจะเปนกลุมที่มีสมาชิกจํานวนไมมาก มีความสัมพันธใกลชิด ติดตอกันบอย เปนกลุมที่มีความ
สําคัญเพราะสามารถตอบสนองความตองการของคนเรา เชน ความตองการมิตรภาพ ความรัก ความ
หวงใย ซ่ึงพบวากลุมชมรมของนักทองเที่ยวประเภทนี้จะมีความเหนียวแนนของการรวมกลุมใน
ระดับสูง โดยจะเห็นไดจากนักทองเที่ยวมีความรูสึกพึงพอใจที่ไดเขารวมเปนสมาชิกในชมรมหรือ
กลุมในระดับมาก มีจํานวนครั้งในการพบปะกันภายในกลุมจํานวนเฉลี่ย  1.97 คร้ังตอ 1 เดือน
สําหรับระยะเวลาในการทองเที่ยวอยูในชวง  3-6 วัน มีคาใชจายโดยรวมคนละ 1,000 – 5,000 บาท
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ซ่ึงพบวาคาใชจายมีความผันแปรกันมากในสวนของคาซอมบํารุงรถที่ใชเดินทางเนื่องจาก ในการ
เดินทางทองเที่ยวไปตามเสนทางทุรกันดาร มีความยากลําบากนั้นมีโอกาสสูงที่จะทําใหรถยนตที่ใช
เดินทางชํารุด เสียหายซึ่งเปนคาใชจายที่มีความไมแนนอน

ผลการศกึษาเกีย่วกบั พฤตกิรรมการทองเทีย่วในสวนพฤตกิรรมในการเดนิทางทองเทีย่ว
ทั่วไป พบวา กิจกรรมการทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวเคยไดกระทําประกอบกับการผจญภัยโดยใชรถ
ยนตขบัเคลือ่นสีล่อมากทีสุ่ด คอื กางเต็นทพักแรม ตั้งแคมป รองลงมาไดแก การปกนิก/ประกอบ
อาหาร  การเที่ยวชมน้ําตก  ชมทิวทัศน  ถายภาพ  บันทึกวิดีโอ ชมพระอาทิตยขึ้น / ตก  จะเห็นวา
สวนใหญเปนกิจกรรมทองเที่ยวทางธรรมชาติที่กระทํารวม ในการเดินทางแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ซ่ึงมีลักษณะที่สามารถเขาถึงทรัพยากรธรรมชาติที่มีความสันโดษไดมากกวา
กิจกรรมทองเที่ยวทางธรรมชาติทั่วไป เชน การกางเต็นท พักแรม ตั้งแคมปในปาลึก มีความสันโดษ
สงบ เงียบสงัด หางไกลผูคน และมิไดเปนสถานที่กางเต็นทที่เจาหนาที่จัดเตรียมไวให ดังเชน ลาน
กางเต็นทในอุทยานแหงชาติโดยท่ัวไป

สําหรับพฤติกรรมการทองเที่ยวดานบวกที่กลุมตัวอยางสวนใหญไดกระทําในระดับสูง
ไดแก  มีการวางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว  ขออนุญาต เจาหนาที่
หรือผูดูแลสถานที่กอนเดินทาง   เคารพและปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบของสถานที่ไปเยือน
กฎของกลุม  การละเวนจากการกระทําผิดกฎหมาย เชน ยาเสพติด ระมัดระวังตน หลีกเลี่ยงไมให
กอใหเกิดผลกระทบ หรือเกิดผลกระทบนอยที่สุดตอสภาพแวดลอมและวัฒนธรรมที่ไดไปเยือน
การไมเขาไปใกล หรือไมอยูในที่สัตวปาอาศัยอยู  และการใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับมา
ใชใหมในการเดินทางทองเที่ยว รวมทั้ง นําขยะออกจากพื้นที่ซ่ึงเปนการกระทําที่สะดวกสําหรับ
นักทองเที่ยว เนื่องจากมีพาหนะ หรือรถยนตในการเดินทางสามารถใชสําหรับขนขยะกลับ และจาก
การสํารวจพฤติกรรมการทองเที่ยวในแตละเสนทางที่เขารวมกิจกรรมนั้น พบวา นักทองเที่ยวทุก
กลุมจะมีถุงดําติดรถไปเพื่อเก็บและขนขยะกลับมาทิ้งในเมืองดวยทุกครั้ง ซ่ึงนักทองเที่ยวถือกันเปน
ธรรมเนียมในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ และเห็นวาเปนการไดดูแล
รักษาสิ่งแวดลอมแลว  สวนพฤติกรรมดานลบที่กลุมตัวอยางสวนใหญไดกระทํา ไดแก  การขับขี่
รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยวเพื่อแสวงหาความเปนธรรมชาติใหมากที่สุด  การขับ
รถยนตลุยลงน้ําหรือขามแมน้ํา ลําธาร และการขับรถยนตลุยลงโคลน  ลักษณะการกระทําดังกลาว
ถือเปนจุดเดนอยางหนึ่งของการทองเที่ยวประเภทนี้ เพราะการเขาไปในแหลงธรรมชาติหรือใน
เขตปาลึก เปนองคประกอบหนึ่งของรูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยแบบใชรถยนตขับเคลื่อน
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ส่ีลอ ซ่ึงมกันยิมใชคาํวา Off – Road  Vehicles (ORVs) และ Hornby (2000) ไดกลาวถึงคาํวา Off –
Road  หมายถึง เสนทางทุรกันดารไมใชเสนทางหลวง  รวมทั้ง สมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย
(2546) ไดกลาวถึงความหมายของคําวา การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
หมายถึง การเดินทางทองเที่ยวโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ นักทองเที่ยวช่ืนชอบการเขารวม
กิจกรรมที่อาศัยความทรหด อดทน เสี่ยงภัย ไปยังแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติที่มีลักษณะพิเศษ
ตามสถานที่หางไกล ทุรกันดาร สภาพเสนทางมีความยากลําบาก มีช่ือเสียงดานความงาม และองค
ประกอบของธรรมชาต ิ เพือ่ไดรับความสนกุสนานตืน่เตน หวาดเสยีว ผจญภยั ดงันัน้  การขบัรถยนต
ลุยลงน้ําหรือขามแมน้ํา ลําธาร และการขับรถยนตลุยลงโคลน  จึงเปนองคประกอบหนึ่งในการ
ทองเที่ยวประเภทนี้ดวยเชนกัน เพราะเปนการผจญภัยอยางหนึ่งและในบางเสนทางเปนสภาพที่นัก
ทองเที่ยวไมสามารถหลีกเลี่ยงไดหากตองการไปใหถึงจุดหมายจําเปนจะตองขามลําน้ํา หรือในฤดู
ฝนถนนลูกรังในปาในบางชวงมีสภาพพื้นผิวกลายเปนโคลน จากการกระทําในลักษณะนี้จึงมี
โอกาสทําใหเกิดผลกระทบตอดินและน้ําสูง เนื่องจาก  ลอขนาดใหญสามารถตะกยุผิวดนิขึน้มา
ทาํใหสูญเสยีหนาดนิ และผิวหนาดนิมกีารเปลีย่นแปลง (Tuttle, 1987 and Persico, 2002) เกดิรองลึก
บริเวณเสนทาง  ดินถูกชะลางพังทลาย  และมผีลทาํใหลักษณะทางกายภาพ และคณุสมบตัขิองดนิมี
การเปลีย่นแปลง  นอกจากนี้เมื่อมีฝนตกลงในทางที่ถูกทําลาย เชน มีรองลึกยอมทําใหน้ําไหลบา
หนาดนิมากขึน้  หรือ ตล่ิงลําน้าํบรเิวณทีม่กีจิกรรมถกูกดัเซาะพงัทลายมากขึน้  และกอใหเกดิปญหา
อัตราการตกตะกอนของดินที่ถูกชะลางมา (Taylor, 1991)  รวมทัง้การที่รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอตะลุย
ลงน้ํา สามารถทําใหเกิด ตะกอนและความขุนของน้ํา  การตกตะกอนในลําธาร ซ่ึงทําใหเกิดผล
กระทบตอพืชในน้ําและปลา (U.S.F.S., 2003 and Sierraclub, 2003)  สวนพฤติกรรมดานลบ ดาน
อ่ืนๆ ไดแก  การนําอาวุธเขาปาดวยเพื่อปองกันตัว  การลางภาชนะในลําน้ํา   การเผาหญา กอไฟ
การรองเพลง เลนดนตรี  การใหอาหารสัตวปาเพราะสงสารและเห็นวาเปนการไดใกลชิดธรรมชาติ
ซ่ึงมีโอกาสที่จะสงผลกระทบทําให สัตวปามีพฤติกรรมเปลี่ยนแปลง หรือการที่พบสัตวปากําลัง
ขามถนนจะสงเสียงหรือบีบแตรเสมอเพื่อใหสัตวนั้นพนอันตรายจากรถ นั้นถือเปนการกระทําที่ไม
เหมาะสมเพราะทําใหเกิดเสียงดังเปนมลพิษที่สงผลตอสัตวปา ดังนั้น จึงควรที่จะจอดรถแลวให
สัตวปาขามถนนไปกอนที่จะเคลื่อนรถตอไป

นอกจากนี้ ในสวนของ ผลการศึกษาจากการสังเกตพฤติกรรมการทองเที่ยวในขณะเขารวม
กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอนั้น มีสอดคลองกันกับการอธิบาย
ขางตน และพบวา ลักษณะกิจกรรมการทองเที่ยวในการเดินทางแตละครั้งจะไดรับประสบการณใน
การทองเที่ยวที่มีระดับในดานของการผจญภัย การเผชิญกับเสนทางที่มีความทุรกันดาร ลําบาก และ
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ตองใชความอดทน มีการพึ่งพาตนเอง แตกตางกัน โดยพบวาในการเดินทางที่เสนทางทุรกันดาร มี
ความยากลําบาก ตองพึ่งพา ตนเองสูงในการทํากิจกรรมตางๆ  และมักพบพฤติกรรมการทองเที่ยว
ดานลบ  ลักษณะผลกระทบที่สังเกตไดของสภาพแวดลอมโดยรอบบริเวณที่มีกิจกรรมมีมากกวา
เชนกนั  ดงันัน้จงึเปนไปไดวา ระดบัในดานการผจญภยั เสนทางทรุกนัดาร ลําบาก มผีลตอพฤตกิรรม
การทองเที่ยวดานลบและสงผลตอ ผลกระทบที่เกิดขึ้นในพื้นที่ดวยเชนกัน

สําหรับ การศกึษาถงึความสมัพนัธระหวางตวัแปรอสิระแตละตวัจาํนวน 28 ตวัแปรกบั
พฤตกิรรมการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ พบวา มีเพียง
ปจจัยสวนบุคคลจํานวน 11 ตัวแปร  ที่เปนปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวของนักทอง
เที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางมีนัยสําคัญทางสถิติ  ไดแก

แรงจูงใจ

แรงจูงใจจํานวน 9 ดาน สามารถอธิบายและจําแนกประเภทโดยอางอิงแนวคิดของ Dann
(1981) ซ่ึงไดนําผลการจัดลําดับขั้นความตองการของ Abraham Maslow มาเชื่อมโยงและอธิบาย
แรงจูงใจในการเดินทางทองเที่ยว และพบวานักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
มีแรงจูงใจหรือแรงผลักจําแนกตามประเภท ดังนี้

1.  ความตองการที่ตอบสนองความตองการของรางกาย หรือ แรงจูงใจทางกายภาพ  เปน
ความตองการขั้นพื้นฐานที่สําคัญที่สุดเหนือความตองการดานอื่นๆ คือ การผอนคลายความเครียด
จากการทํางาน ซ่ึงพบวา กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการการผอนคลายความเครียดจากการ
ทํางานมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก

2.  ความตองการในการเดินทางเพื่อใหโอกาสในการเขาสังคม หรือ แรงจูงใจระหวาง
บุคคล เพื่อความสัมพันธระหวางบุคคล จํานวน 2 ดานไดแก

2.1.  การมีโอกาสปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อนซึ่งพบวา กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญ
กับการมีโอกาสปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อนมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกนอย หรือมีพฤติกรรมในทางลบมาก
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                  2.2  การมีโอกาสพบปะผูกมิตรและสังสรรคกับผูอ่ืนซึ่งพบวา  กลุมตัวอยางที่ใหความ
สําคัญกับ การมีโอกาสพบปะผูกมิตรและสังสรรคกับผูอ่ืนมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก

จะเห็นวา แรงจูงใจทั้ง 2 ดานตางเปนความตองการดานสังคม ที่สงผลตอพฤติกรรมการ
ทองเที่ยวที่แตกตางกันซึ่งอาจมีสาเหตุมาจาก การพบปะผูกมิตรกับผูอ่ืนนั้น เปนสถานการณที่ทําให
คนเราตองมีพฤติกรรมดานบวก เพื่อใหบุคคลอื่นยอมรับ สวนการปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อนซึ่งเปน
สถานการณที่อยูรวมกับคนสนิท คุนเคยกัน ดังที่ สิทธิโชค (2546) ไดกลาวไววา การทีจ่ติใจและ
อารมณไดรับการกระตุนใหแสดงพฤตกิรรม หรือการไดอยูในกลุมที่มีความใกลชิดสนิทสนิมกัน
จะทําใหเกิดอาการที่ตองปรับตนเองใหอยูในระดับที่ใหไดการยอมรับจากกลุม คือทําเหมือนอยางที่
คนสวนใหญทําและคิดอยางที่เขาคิดกัน อันเปนกลไกสําคัญที่ทําใหสมาชิกยอมทําตามแรงกดดัน
ของกลุม ซ่ึงมีสาเหตุจากที่สมาชิกมักมีความกลัวการถูกลงโทษหรือการไมไดรับการยอมรับจาก
สมาชิกอื่นของกลุม โดยทั่วไปกลุมมีเทคนิคในการทําโทษสมาชิกที่ไมคลอยตาม เชน การเยาะเยย
ถากถาง การแซว การขมขู การทําราย การขับไลออกจากกลุม   เชน การถูกเพื่อนทาทาย ชักชวนให
ไปในเสนทางที่ทุรกันดาร สันโดษ ก็ยอมไปเพื่อที่จะมีโอกาสไดปฏิสัมพันธกับกลุม

 3.  ความตองการที่จะศึกษาเรียนรูวัฒนธรรม ชนชาติและการดํารงชีวิตที่แตกตางไปจากที่
อยูอาศัยเดิม หรือ แรงจูงใจทางวัฒนธรรม นักทองเที่ยวมีแรงจูงใจในการไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรม
ของชุมชนอื่น ซ่ึงพบวา กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชน
อ่ืนมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก ซ่ึง
สอดคลองกับผลการศึกษาในสวนของการสังเกตพฤติกรรมการทองเที่ยวในขณะประกอบกิจกรรม
ทองเที่ยว พบวา กลุมนักทองเที่ยวที่มีความสนใจที่จะศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมทองถ่ินที่ไดไปเยือน
นั้น จะมีพฤติกรรมที่เปนมิตร เคารพจารีตประเพณีทองถ่ิน ไมแสดงความรังเกียจ เชน ยินดีที่จะรับ
ประทานอาหารพื้นเมืองรวมกับชาวบาน  ตั้งใจที่จะเรียนรูวิถีชีวิตชุมชน ซ่ึงตางจากกลุมที่ไมสนใจ
ในดานนี้  และเปนไปไดวา กลุมที่ใหความสําคัญกับการไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่น
มากนั้นยอมมีความสนใจ ใสใจและคํานึงถึงชุมชนทองถ่ินที่ตนไปเยือน ดังนั้น จึงไมกระทํา
พฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบที่จะสงผลกระทบตอทองถ่ิน เชน ขับรถเขาไรนาของชาวบานเพื่อ
เล่ียงเสนทางเดิม รวมทั้งมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทาง
บวกมาก
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4. ความตองการความภาคภูมิใจ ไดแก
 

4.1. การมีโอกาสผจญภัย เสี่ยงภัยและทาทาย อันเปนแรงจูงใจที่ผลักดันใหนักทองเที่ยว
กระทําในสิ่งที่เสี่ยงภัย ซ่ึงกอใหเกิดความภาคภูมิใจในตนเองเมื่อสามารถกระทําในสิ่งที่ทาทายได
สําเร็จ รวมทั้ง   พบวา กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการไดแสดงการมีโอกาสผจญภัย เสี่ยงภัย
และทาทายมากจะมี พฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวก
นอย หรือมีพฤติกรรมในทางลบมาก เชน การขับรถลุยลําน้ํา โคลน ไตหินนั้นเพื่อการไดรับประสบ
การณที่ผจญภัย ทาทาย เปนตน ซ่ึงสอดคลองกับ ขอสังเกตในสวนของการสังเกตพฤติกรรมการ
ทองเที่ยวในขณะเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ พบวา
ลักษณะกิจกรรมการทองเที่ยวในการเดินทางแตละครั้งจะไดรับประสบการณในการทองเที่ยวที่มี
การผจญภัย การเผชิญกับเสนทางที่มีความทุรกันดาร ลําบาก และตองใชความอดทน มีการพึ่งพาตน
เองในระดับที่แตกตางกัน เชนพบวา กลุมที่เดินทางในลักษณะบริษัททัวร  มีเด็กจํานวนมากในเสน
ทางที่ 7  หรือในเสนทางที่ 1 ซ่ึงมีวัตถุประสงคของการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอเปนเพียงสวนหนึ่งของการเดินทางนั้น พบวา มีความสะดวกสบายและประสบการณใน
ดานการผจญภัย การใชความอดทน พึ่งพาตนเองมีนอยกวาในเสนทางที่ 2 และ 5 ซ่ึงเปนการเดิน
ทางที่เสนทางทุรกันดาร มีความยากลําบาก ตองพึ่งพา ตนเองสูงในการทํากิจกรรมตางๆ  และมัก
พบพฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบ  ลักษณะผลกระทบที่สังเกตไดของสภาพแวดลอมโดยรอบ
บริเวณที่มีกิจกรรมมีมากกวาเชนกัน  ดังนั้นจึงเปนไปไดวา กลุมที่มีแรงจูงใจการมีโอกาสผจญภัย
เสี่ยงภัยและทาทายสูง ยอมผลักดันใหนักทองเที่ยวแบบผจญภัยเขาไปในเสนทางทุรกันดารสูง มี
ความลําบาก ซ่ึงมีผลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบมากและสงผลตอ ผลกระทบที่เกิดขึ้นในพื้น
ที่ดวยเชนกัน

       4.2  ความตองการทางดานสถานภาพและชื่อเสียง และการเปนที่ยอมรับจากผูอ่ืน พบ
วา  นักทองเที่ยวมีแรงจูงใจดานสถานภาพและเกียรติภูมิ เชน การไดเปนที่รูจัก ไดสมาคมกับบุคคล
ที่มีช่ือเสียงของสังคมซึ่งพบวา  กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับ สถานภาพและเกียรติภูมิมาก จะมี
พฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก เพราะจะไดเปน
ที่ยอมรับจากผูอ่ืน  และจากผลการศึกษาดานลักษณะทางประชากรจะเห็นวา นักทองเที่ยวประเภท
นี้สวนใหญจัดอยูในชนชั้นสังคมระดับสูง มีการศึกษาและฐานะดี เปนที่รูจักในสังคม ดังนั้น ยอมมี
ความตองการทางดานสถานภาพและชื่อเสียง และการเปนที่ยอมรับจากผูอ่ืน ซ่ึงควรใชลักษณะเดน
นี้เปนสิ่งกระตุน สงเสริมใหเกิดพฤติกรรมการทองเที่ยวดานบวก และยับยั้งพฤติกรรมการทองเที่ยว
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ดานลบได เชน การใหรางวลัแกนกัทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อทีม่พีฤตกิรรม
การทองเที่ยวที่ดี หรือการตัดจากการเปนสมาชิกชมรมหากมีพฤติกรรมการทองเที่ยวในดานลบ

5.   ความตองการคนพบสิ่งใหมๆ สถานที่ใหมๆ  ความตองการที่จะเรียนรูหรือความอยาก
รูอยากเห็นในสิ่งที่ตนไมเคยพบเห็นมากอน ความอยากรูอยากเห็น  ความเปนอิสระ ความเปนตัว
ของตัวเอง และเปนการพัฒนาการสวนบุคคล ซ่ึงนักทองเที่ยวมีแรงจูงใจในขั้นนี้จํานวน 3 ดาน คือ

5.1. การมีโอกาสเรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติ ซ่ึงพบวา กลุมตัวอยางที่ใหความ
สําคัญกับการมีโอกาสเรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติมาก จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก เชน พฤติกรรมในการเดินปาในเสนทางศึกษา
ธรรมชาติเพื่อที่จะไดเรียนรู และพัฒนาตนเอง

     5.2.  ความเปนอิสระ ซ่ึงพบวากลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับความเปนอิสระมาก
จะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกนอย หรือมี
พฤติกรรมในทางลบมาก เชน พฤติกรรมการเขาไปในปาลึกเพื่อแสวงหาความสันโดษ ความเปน
อิสระจากสังคมและจากการควบคุมดูแลของเจาหนาที่

     5.3.  การไดแสดงความกลาหาญ ซ่ึงพบวา กลุมตัวอยางที่ใหความสําคัญกับการได
แสดงความกลาหาญ มาก จะมีพฤติกรรม การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
ในทางบวกนอย หรือมีพฤติกรรมในทางลบมาก

การที่นักทองเที่ยวตัดสินใจเดินทางทองเที่ยวอาจมีวัตถุประสงคหรือแรงจูงใจหลายอยาง
ประกอบกันและแตกตางกันไปในแตละบุคคล แรงจูงใจที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอทั้ง 9 ดาน ดังกลาว  ถือเปนแรงผลักตามแนวคิดของ Dann
(1981) คือ เปนปจจัยที่ทําใหนักทองเที่ยวอยากที่จะเดินทาง  เปนเหตุจุดชนวน ความตองการในการ
เดินทางทองเที่ยว  ตอจากนั้น ในการตัดสินใจเลือกเดินทางไปยังสถานที่ใดนั้นขึ้นอยูกับลักษณะ
เฉพาะของแหลงทองเที่ยว ซ่ึงดึงดูดนักทองเที่ยวใหเดินทางไป ณ จุดหมายปลายทางเหลานั้นเพื่อ
ตอบสนองความตองการที่เกิดขึ้น ปจจัยเหลานี้ คือ แรงดึง ซ่ึงผลการศึกษา พบวา  นักทองเที่ยวจะ
นิยมเลือกแหลงทองเที่ยวหรือเสนทาง เขารวมกิจกรรมการทองเที่ยว แบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอซ่ึงมีความสอดคลองกับ แรงจูงใจทั้ง 9 ดานโดยจะเห็นไดจากการใหความสําคัญใน
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แหลงทองเที่ยวดานตางๆ เรียงตามลําดับมากไปหานอย ไดแก การมีทัศนียภาพที่สวยงาม  ความ
เปนธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ  การไดมีโอกาสเรียนรู ศึกษา สัมผัสธรรมชาติ    ความสันโดษ สงบ
เงียบสงัด หางไกลผูคน  การเปนแหลงทุรกันดาร ลําบาก เสี่ยงภัยเพื่อการผจญภัยและทาทาย  การ
เปนแหลงที่มีช่ือเสียงของการทองเที่ยวประเภทนี้  การเปนแหลงที่เพื่อน/ คนใกลชิดชักชวนไป
ทดสอบสมรรถนะรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอไดดี และมีความโดดเดนเฉพาะตัวของพื้นที่ เชน การตอง
ลุยน้ํา โคลน หรือตองไตหิน  และพบวา  พื้นที่แหลงทองเที่ยวหรือเสนทางในการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอนั้นตางเปนพื้นที่ในแหลงธรรมชาติ ซ่ึงสวนใหญจะอยูในเขต
ของพื้นที่อนุรักษ ประเภทอุทยานแหงชาติและเขตรักษาพันธุสัตวปา ยกตัวอยางเสนทางที่กลุมตัว
อยางเคยไปเยือนแลวประทับใจ อันดับ (1) คือ เขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร (2) น้ําตกปเต็ง
อุทยานแหงชาติทองผาภูมิ และอันดับ (3) เขาสิบหาชั้น  เขตรักษาพันธุสัตวปาเขาอางฤาไน ซ่ึงตาง
เปนพื้นที่ธรรมชาติที่มีสภาพแวดลอมที่ความสอดคลองกับความตองการของนักทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

ทัศนคติตอการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยทั่วไป

สําหรับทัศนคติตอการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยท่ัวไป พบวา กลุมตัว
อยางที่ใหความสําคัญกับการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยท่ัวไปมาก จะมีพฤติกรรม
การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก  และจะเห็นวา ประเด็นที่
นักทองเที่ยวเห็นดวยมาก ไดแก  การอนุรักษทรัพยากรการทองเที่ยวเปนหนาที่ของนักทองเที่ยวทุก
คน  นักทองเที่ยวควรเปนผูรับผิดชอบในการนําขยะที่นําเขาไปในพื้นที่แหลงทองเที่ยวออกมาเอง
ใหหมดซึ่งสอดคลองกับพฤติกรรมดานบวกที่นักทองเที่ยวสวนใหญไดกระทํา   การสงเสริมให
ประชาชนมีความรูดานการอนุรักษแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติสําคัญเทากับความรูในดานอื่นๆ
การแบงเขตการใชประโยชนในพื้นที่อนุรักษใหชัดเจนจะชวยในการอนรัุกษทรัพยากรธรรมชาตไิด
และนกัทองเทีย่วเหน็วา ภาครัฐควรหาวิธีจํากัดจํานวนนักทองเที่ยวใหเหมาะสมกับสถานที่เพื่อลด
การทําลายสภาพแวดลอมในแหลงธรรมชาติ  อยางไรก็ตามพบวา ประเด็นในดานลบที่นักทองเที่ยว
เห็นดวยจํานวนมาก คือ แหลงทองเที่ยวตางๆ มิใชสมบัติของใครคนใดคนหนึ่ง ทุกคนสามารถทอง
เที่ยวไดอยางเสรีซ่ึงเปนทัศนคติที่ส่ือใหเห็นทิศทางในการประกอบกิจกรรมการทองเที่ยวไดวา นัก
ทองเที่ยวทุกคนควรทองเที่ยวไดอยางเสรีซ่ึงอาจนําไปสูผลกระทบตางๆ ตามมา เพราะในแหลง
ทองเที่ยวทางธรรมชาติมีขอจํากัดและไดจําแนกเปนประเภทตามความเหมาะสมของสภาพแวดลอม
และกิจกรรมการทองเที่ยวจึงไมสามารถทองเที่ยวไดอยางเสรีได
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ความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษ

สําหรับ ความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษของนกัทองเทีย่ว  พบวากลุมตัวอยางที่มี
ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษมากจะมีพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนต
ขับเคลื่อนสี่ลอในทางบวกมาก   และพบวาความรูเกีย่วกบัการทองเทีย่วเชงิอนรัุกษของนกัทองเทีย่ว
อยูในระดับสูงซึ่งสวนใหญทําคะแนนไดตั้งแต รอยละ 83.33 ขึ้นไป พบวา นักทองเที่ยวมีความเขา
ใจสูงเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษวามีวัตถุประสงคหลักเพื่อกอใหเกิดการอนุรักษทรัพยากร
ธรรมชาติและแหลงวัฒนธรรมในทองถ่ินใหคงอยูอยางยั่งยืน ขอความที่วา “เราจะไมนําอะไรไป
นอกจากภาพถาย และจะไมทิ้งอะไรไวนอกจากรอยเทา” เปนแนวคิดหนึ่งของการทองเที่ยวเชิง
อนรัุกษ การทีน่กัทองเทีย่วเกบ็พนัธุไมจากเขตพืน้ทีอ่นรัุกษเพือ่นาํมาเพาะเลีย้งไมถือวาเปนกจิกรรม
อนุรักษ รวมทั้ง การจํากัดจํานวนนักทองเที่ยวใหพอเหมาะกับสถานะ หรือขีดความสามารถในการ
รองรับของพื้นที่ที่สามารถจะรองรับไดเปนหลักการขอหนึ่งของการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ   สวนขอ
ที่นักทองเที่ยวตอบถูกนอยหรือขอที่ควรมีการสงเสริมใหนักทองเที่ยวเกิดความรูความเขาใจที่ถูก
ตอง ไดแก การทองเที่ยวเชิงอนุรักษและการทองเที่ยวเชิงนิเวศตางเปนสวนหนึ่งของการทองเที่ยว
อยางยั่งยืน และพื้นที่อนุรักษที่จัดกิจกรรมการทองเที่ยวธรรมชาติจะแบงออกเปนเขตตางๆ เชน เขต
อนุรักษพันธุสัตวปา เขตหวงหาม เขตกิจกรรมนันทนาการฯลฯโดยมีการแสดงขอบเขตอยางชัดเจน
ซ่ึงเปนความรู ความเขาใจที่สําคัญ เพราะ หากนักทองเที่ยวไมทราบวาพื้นที่อนุรักษมีการจําแนก
เปนเขตตางๆ ซ่ึงมีเขตสันโดษ เปราะบางที่นักทองเที่ยวไมสามารถเขาไดนั้น อาจสงผลทําใหเกิด
การบุกรุกเขาไปในพื้นที่หวงหามได ซ่ึงสอดคลองกับพฤติกรรมดานลบที่นักทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอไดกระทําคือ การขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยวเพื่อ
แสวงหาความเปนธรรมชาติใหมากที่สุด

นอกจากนี้ในสวนของทัศนคติของ นักทองเที่ยวที่มีตอการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ แมในการวิเคราะหการถดถอยพหุแลวจะไมใชตัวแปรที่มีอิทธิพลตอ
พฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอก็ตาม แตก็ถือวาเปนขอมูลที่มี
ความสําคัญที่ทําใหทราบวา นักทองเที่ยวมีทัศนคติอยางไรตอการทองเที่ยวประเภทนี้  ซ่ึงพบวา
นักทองเที่ยวสวนใหญเห็นดวยกับขอความเกี่ยวกับการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลือ่นสีล่อดานบวก โดยเหน็วาการทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อเปนกจิกรรม
ที่ทําใหไดเรียนรูชีวิตอีกดานหนึ่ง เชน ความลําบาก ความอดทน การผจญภัย การแกปญหาเฉพาะ
หนา  และมีสวนทําใหเกิดความผูกพันกันภายในกลุมมากขึ้น เพราะไดเรียนรูความลําบาก และการ
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ชวยเหลือกัน สําหรับคนที่นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ คือคนที่รัก
ปา ช่ืนชอบกิจกรรมแคมปง การสัมผัสธรรมชาติที่เงียบสงัด  เปนกิจกรรมที่ทําใหไดสัมผัสธรรม -
ชาติและซาบซึ้งถึงคุณคาของปาไม  เปนรูปแบบการทองเที่ยวที่มีสวนในการอนุรักษทรัพยากร
ธรรมชาติ เชน การมีกิจกรรมบําเพ็ญประโยชน กิจกรรมบริจาคของเพื่อสนับสนุนการทํางานของ
เจาหนาที่  และกจิกรรมดานการกศุล ซ่ึงเปนการเชื่อมสัมพันธ อันดีระหวางคนเมืองกับคนในชนบท
เชน  ไดเรียนรูวัฒนธรรมซึ่งกันและกัน ไดเขา ไปชวยเหลือในสิ่งที่ชุมชนขาดแคลน
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สรุปและขอเสนอแนะ

สรุป

การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนการเดินทางทองเที่ยวโดย
ใชรถยนตบรรทุกสวนบุคคล ประเภทขับเคลื่อนสี่ลอไปยังแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติที่มีลักษณะ
พิเศษ ตามสถานที่หางไกล ทุรกันดาร มีความโดดเดนดานความงามและองคประกอบของธรรมชาติ
และเปนกิจกรรมที่อาศัยความทรหด อดทน เสี่ยงภัย ผูประกอบกิจกรรมไดรับความสนุกสนาน   
ตื่นเตน หวาดเสียว ผจญภัย ในการเดินทางทองเที่ยวประเภทนี้ พบวา ลักษณะกลุมของนักทองเที่ยว
เปนกลุมผสมระหวางกลุมครอบครัวกับเพื่อนซึ่ง อยูในรูปแบบของ กลุมชมรมตางๆ โดยมีขนาด
กลุมระหวาง 11 – 30 คน ใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 6-10  คัน และใชระยะเวลาประมาณ  3-6  วัน
ในการทองเที่ยวแตละครั้งในการเลือกแหลงทองเที่ยวนักทองเที่ยวจะใหความสําคัญกับลักษณะ
ตางๆ ไดแก เปนแหลงทีม่ทีศันยีภาพสวยงามมคีวามอดุมสมบรูณทางธรรมชาตสูิง   การเขาถึง หรือ
สภาพทางทรุกนัดาร ลําบาก เสี่ยงภัย ทาทายและผจญภัย  กิจกรรมทองเที่ยวที่นักทองเที่ยวสวนใหญ
ไดกระทําประกอบกับ การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ไดแก กางเต็นทพัก
แรม ตั้งแคมป การปกนิก/ประกอบอาหาร การถายภาพ /บันทึกวิดีโอ การชมทิวทัศน การเที่ยวชม
น้ําตก การชมพระอาทิตยขึ้น / ตก และการเดินปา  เดินศึกษาธรรมชาติ สําหรับพฤติกรรมในการเขา
รวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ พบวา นักทองเที่ยวสวนใหญ
มีพฤติกรรมการทองเที่ยวเหมาะสมในระดับปานกลางโดยมีคาเฉลี่ย 2.27

จากการศกึษาถงึอทิธพิลของตวัแปรอสิระจาํนวน 28 ตวัแปรทีม่ตีอพฤตกิรรมการทองเที่ยว
ของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ โดยการวิเคราะหการถดถอยพหุแบบ
ขั้นตอน พบวา มีตัวแปรอิสระ  11  ตัวแปร ที่มีอิทธิพลตอตัวแปรตามอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ และ
ตัวแปรแตละตัวรวมกันกอใหเกิดความผันแปรในตัวแปรตาม ประมาณรอยละ 60 (F = 150.319;
Sig= 0.000; R2 = 0.610; Adjusted R Square = 0.599)โดยเรียงลําดับปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรม
การทองเที่ยวของนักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมากไปหานอย ไดแก
ทัศนคติตอการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยวโดยทั่วไป (Beta  = 0.358; t = 9.744; Sig =
0.000) แรงจูงใจดานการมีโอกาสพบปะผูกมิตรและสังสรรคกับผูอ่ืน (Beta  = 0.253; t = 6.110; Sig
= 0.000)  ความเปนอิสระ (Beta = -0.220; t = -6.011; Sig = 0.000) การไดแสดงความกลาหาญ
(Beta  = -0.216; t =  -5.354; Sig = 0.000)  การมีโอกาสปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อน (Beta  = -0.204;
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t =  -5.195; Sig = 0.000) สถานภาพและเกียรติภูมิ เชน การไดเปนที่รูจัก ไดสมาคมกับบุคคลที่มี
ช่ือเสียงของสังคม (Beta  = 0.194; t = 4.391; Sig = 0.000) การมีโอกาสเรียนรู ศึกษาและสัมผัส
ธรรมชาติ (Beta  = 0.167; t = 4.646; Sig = 0.000)  การไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่น
(Beta  = 0.137; t = 3.268; Sig = 0.001)  การผอนคลายความเครียดจากการทํางาน (Beta = 0.117;
t = 2.963; Sig = 0.003) ความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ (Beta  = 0.113; t =3.246; Sig =
0.001) และแรงจูงใจทางดานการมีโอกาสผจญภัย เสี่ยงภัยและทาทาย  (Beta  =-0.083; t = -2.324;
Sig = 0.021)

ขอเสนอแนะ

ขอเสนอแนะในการจัดการเกี่ยวกับกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เปนกิจกรรมการทองเที่ยวทาง
ธรรมชาติ จึงที่มีความเกี่ยวพันอยูกับธรรมชาติและระบบนิเวศโดยตรง ซ่ึงจากการศึกษาพบวา พื้นที่
ธรรมชาติที่นักทองเที่ยวเขาไปเยือนสวนใหญอยูใน  เขตพื้นที่อนุรักษโดยเฉพาะอุทยานแหงชาติ
และเขตรักษาพันธุสัตวปา ดังนั้น ควรมีการจัดการการใชประโยชนอยางยั่งยืนโดยคํานึงถึง การคง
อยูอยางเหมาะสมของทุกองคประกอบไมหวังผลประโยชนดานหนึ่งดานใดมากเกินไปจนบางอยาง
ในธรรมชาติหรือระบบนิเวศตองสูญเสียโครงสรางและหนาที่ขององคประกอบไป  โดยมีแนวทาง
ดังตอไปนี้

1.  หนวยงานที่รับผิดชอบควรเขาไปจัดการดูแลรักษาพื้นที่ซ่ึงเปนเสนทางทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในปจจุบัน โดยพบวามีถึง 143 เสนทางกระจายอยูในพื้นที่ปา
ธรรมชาติทั่วประเทศไทย (รายละเอียดในภาคผนวก ค) รวมทั้ง ควรควบคุมไมใหมีการเปดพื้นที่ปา
ธรรมชาติเพื่อกิจกรรมประเภทนี้เพิ่มขึ้น

2  ควรมีการสงเสริม ประชาสัมพันธใหนักทองเที่ยวใชพื้นที่ธรรมชาติที่เปนของเอกชน
เพื่อกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอแทนการเขามาใชพื้นที่อนุรักษ
ซ่ึงปจจุบันมีแหลงทองเที่ยวประเภทนี้ที่เปนของเอกชนเกิดขึ้นจํานวนมาก
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3.  กรณีที่พื้นที่มีการอนุญาตใหมี กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอในพื้นที่ ควรมีการศึกษา วิเคราะหพื้นที่อยางละเอียด แลวกําหนดเสนทางที่สามารถเขา
ไปทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลออยางชัดเจน  กําหนดขีดความสามารถในการ
รองรับดานการทองเที่ยวของพื้นที่ และระดับผลกระทบที่ยอมรับใหเกิดในพื้นที่ได โดยเฉพาะ ขีด
ความสามารถในการรองรับทางชีวกายภาพ กําหนดขนาดกลุม จํานวนรถ จํานวนคนและจํานวนวัน
ที่เหมาะสมที่จะใหเขาไปใชประโยชน  โดยมีแนวทางในการจัดการพื้นที่ที่มีกิจกรรมใหคงความ
เปนธรรมชาติ หรือรักษาสภาพเดิมใหมากที่สุด และมีการติดตาม ประเมินผลกระทบอยางสม่ําเสมอ

5.  ภาครัฐ ควรมีวิธีการหรือมาตรการในการควบคุมพฤติกรรมดานลบ โดยการเพิ่มบทลง
โทษทางกฎหมายที่รุนแรงเพื่อปองกันไมใหนักทองเที่ยวฝาฝน กฎระเบียบและบังคับใชกฎระเบียบ
หามเขาไปในพื้นที่ปาลึกหรือเขตสงวน ฯลฯ  มีการจัดระเบียบ ขอปฏิบัติในการทองเที่ยวดานตางๆ
เชน การจํากัดจํานวน คน รถ   ระยะเวลาเปดปด พื้นที่ ชวงระยะเวลาการทองเที่ยวใหแกนักทอง
เที่ยวที่เขาไปใชพื้นที่  และมีการลงทะเบียน รถทุกคันที่เขาไปในเขตพื้นที่อนุรักษ  พรอมทั้ง ตรวจ
สอบอุปกรณ อาวุธในรถทุกคันโดยตรวจรถทั้งขาเขา – ออก  รวมทั้ง การเก็บคาธรรมเนียมในการ
ใชพื้นที่ที่สูงกวาพื้นที่ในเขตนันทนาการอื่นๆ

6.  กลุมชมรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอตางๆ ควรมกีารหา
มาตรฐานของพฤตกิรรมการทองเทีย่วทีถู่กตอง เพือ่สรางขอปฏิบตัแิละบรรทดัฐานของ พฤติกรรม
การทองเที่ยวที่ยอมรับรวมกันได  แลวขยายเปนเครือขายโดยสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทย
เปนศูนยรวบรวม แลวมีขอตกลงเกี่ยวกับ มาตรการและขอปฏิบัติรวมกันในภาพรวม

7.  สงเสริมนักทองเที่ยวที่มีความตองการดานการแสดงออกถึงความกลาหาญ การได
ผจญภัย เสี่ยงภัย ทาทายนั้น ใหหันมาใชพื้นที่ในสนามแขงขันออฟโรดแทนการเขาไปใชพื้นที่ปา
เพื่อสนองความตองการประเภทนี้ของตน

8.  ควรใชสังคมใหมีอิทธิพลตอพฤติกรรมทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอ เนื่องจากนักทองเที่ยวสวนใหญ มีความตองการทางดานสถานภาพและชื่อเสียง และการเปนที่
ยอมรบัจากผูอ่ืน จงึควรกระตุน สงเสรมิใหเกดิพฤตกิรรมการทองเทีย่วดานบวก และยบัยัง้พฤตกิรรม
การทองเที่ยวดานลบได  เชน  การใหรางวัล ยกยอง นักทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอที่มีพฤติกรรมการทองเที่ยวที่ดี หรือการตัดจากการเปนสมาชิกชมรมหากมีพฤติกรรม
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การทองเที่ยวในดานลบ รวมทั้ง เสนอภาพลักษณที่สังคมโดยทั่วไปมอง เพื่อใหนักทองเที่ยวเกิด
ความรูสึกตระหนักในการกระทําของตน

9. เสริมสรางจิตสํานึกในการอนุรักษและการปฏิบัติตนเปนนักทองเที่ยวที่ดีผานทาง
โปรแกรมสื่อความหมายและการประชาสัมพันธลักษณะตางๆ เชน สงเสริมใหนักทองเที่ยวมี
พฤติกรรมการระมัดระวังตน หลีกเลี่ยงไมใหสรางผลกระทบตอสภาพแวดลอมและวฒันธรรมทีไ่ด
ไปเยอืน  การใชกลองหรอืภาชนะทีส่ามารถนํากลับมาใชใหมในการเดินทางทองเทีย่ว รวมทัง้การนาํ
ขยะออกจากพืน้ที ่ เปนตน

10.  สงเสริมใหมีการมีสวนรวม สรางความรวมมือของทุกฝายที่เกี่ยวของ เชน มีขอตกลง
รวมกันในดานตางๆ เกี่ยวกับ การบริหารจัดการการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
ส่ีลอ  การมีโครงการ และกิจกรรมรวมกันระหวางหนวยงานภาครัฐและกลุมนักทองเที่ยว ฯลฯ

ขอเสนอแนะสําหรับการวิจัยในอนาคต

1.  ควรมีการศึกษาวิจัยในดานของผลกระทบตอระบบนิเวศ และวัฒนธรรมทองถ่ินที่เกิด
ขึ้นจาก การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในพื้นที่ที่มีการทองเที่ยวประเภทนี้
เกิดขึ้น

2. ในสวนของการศึกษาพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
ควรมีการศึกษาเกี่ยวกับ ความสัมพันธของระดับในการผจญภัย ความยากลําบากของเสนทาง กับ
พฤติกรรมการทองเที่ยวดานลบ และควรศึกษาโดยใชวิธีวิจัยเชิงคุณภาพเขารวมดวย รวมถึงศึกษา
ปจจัยดานสังคมอื่นๆ เพิ่มเติม เชน ความสัมพันธของมิติในเรื่อง  สภาพเศรษฐกิจสังคมปจจุบัน
โครงสรางสังคม  และทัศนคติของคนทั่วไปที่มีตอพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ รวมทั้ง ศึกษาในขอบเขตที่กวางขึ้น ไดแก การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในระดับภูมิภาค เชน การเดินทางขามประเทศระหวาง ไทย– กัมพูชา – ลาว –
เวียดนาม – จีน ซ่ึงกําลังเปนที่นิยมของนักทองเที่ยว และพฤติกรรมของนักทองเที่ยวแบบผจญภัย
โดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอชาวตางประเทศซึ่งเขามาทองเที่ยวประเภทนี้ในประเทศไทย
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ภาคผนวก  ก

เครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล
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1.1    แบบสอบถามนักทองเที่ยว

หมายเลขแบบสอบถาม

แบบสอบถาม

คําชี้แจง  ☺

แบบสอบถามฉบับนี้เปนสวนหนึ่งของการเก็บขอมูลในการวิจัย  เพื่อประกอบการทําวิทยานิพนธ
ระดับปริญญาโท สาขาวิชาอุทยานและนันทนาการ ภาควิชาอนุรักษวิทยา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร  ผูวิจัยใคร
ขอความกรุณาทานตอบคําถามทุกขอในแบบสอบถามนี้   คําตอบของทานไมมีถูกหรือผิด  และผูวิจัยขอรับรองวา
ขอมูลตางๆที่ทานตอบในแบบสอบถาม จะไมมีผลกระทบหรือเกิดความเสียหายตอตัวทานหรือบุคคลใดๆ

แบบสอบถามฉบับนี้มีทั้งสิ้น 6 หัวขอ  คือ
1. ขอมูลเกี่ยวกับประสบการณดานการทองเที่ยวและรูปแบบการเขารวมกิจกรรมในปจจุบัน
2. ขอมูลเกี่ยวกับแรงจูงใจในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
3. ขอมูลเกี่ยวกับความรูดานการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ
4. ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติ
5. ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการทองเที่ยว
6. ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม

โปรดทําเครื่องหมาย 9 ลงใน  � หรือเติมขอความลงในชองวางที่เวนไว (…)  ผูวิจัยหวังเปนอยางยิ่ง
วาจะไดรับความรวมมือในการตอบแบบสอบถามเปนอยางดี พรอมทั้งขอขอบพระคุณเปนอยางสูงมา ณ โอกาสนี้

ผูวิจัย :  กรรณิกา  พิมลศรี
นิสิตสาขาวิชาอุทยานและนันทนาการ

คณะวนศาสตร   มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร
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1. ทานเดินทางทองเที่ยวปละ …………..ครั้ง และเฉพาะการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอ  ทานเคยเขารวมกิจกรรม จํานวน………….ครั้ง ในระยะเวลาที่ผานมาจํานวน…………..ป

2. เหตุผลที่ทําใหทานตัดสินใจเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
เปนคร้ังแรก คือ
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………

3. ในการเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  ครั้งนี้ / ครั้งลาสุด กลุม
ของทาน    มีผูรวมเดินทางทั้งสิ้น จํานวน……….………คนและจํานวนรถ …….………....คัน ซึ่งมี
ลักษณะกลุมเดินทาง คือ
�กลุมครอบครัว �กลุมเพื่อน �กลุมครอบครัวและกลุมเพื่อน � เดินทางคนเดียว
�กลุมบริษัททัวร� อื่นๆ โปรดระบุ…………………………….…………………..……………..
สถานที่ที่เดินทางไป…………………………………………………...ระยะเวลาจํานวน………….วัน
คาใชจายที่ทานใชในการทองเที่ยวครั้งนี้ /ครั้งนั้น โดยจําแนกเปนประเภทคือ
คาน้ํามันรถ โดยประมาณ …………………………………บาท
คาอาหารและเครื่องดื่ม โดยประมาณ …………………………………บาท
คาที่พัก โดยประมาณ …………………………………บาท
คาซอมบํารุงรถที่ใชเดินทาง โดยประมาณ …………………………………บาท
คาจิปาถะ อื่นๆ โดยประมาณ …………………………………บาท

4. จํานวนสมาชิกในกลุมที่ทานเคยเขารวมเดินทางทองเที่ยวแบบออฟโรด ดวย
ขนาดเล็กที่สุดคือ จํานวน……………คนและจํานวนรถ …………..คัน
ขนาดใหญที่สุดคือ จํานวน……………คนและจํานวนรถ …………..คัน

5. ทานมีความพึงพอใจที่ไดเขารวมเปนสมาชิก ชมรมหรือกลุมของทานในระดับใด
� มากที่สุด � มาก �ปานกลาง � นอย � นอยมาก
ทานมีความพึงพอใจที่ไดเขารวมเปนสมาชิกสมาพันธออฟโรดแหงประเทศไทยในระดับใด
� มากที่สุด � มาก �ปานกลาง � นอย � นอยมาก

ตอนที่ 1   ขอมูลเกี่ยวกับประสบการณดานการทองเที่ยว
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6.     พ้ืนที่แหลงทองเที่ยว หรือเสนทางในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ที่ทานเคยไป
        เยือนแลวประทับใจมากที่สุด ไดแก

อันดับ 1 คือ ……………………………………สิ่งที่ประทับใจคือ……..………………………..……..
อันดับ 2 คือ ……………………………………สิ่งที่ประทับใจคือ…………………………….………..
อันดับ 3 คือ ……………………………………สิ่งที่ประทับใจคือ……..……………………………….

1. สิ่งตางๆตอไปนี้มีความสําคัญตอการตัดสินใจเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับ
เคลื่อนสี่ลอ  ของทานมากนอยเพียงใด

ระดับความสําคัญ
ปจจัยท่ีสงผลตอการตัดสินใจ มาก

ที่สุด
มาก ปาน

กลาง
นอย นอย

ที่สุด
1. การมีโอกาสเรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติ
2. การมีโอกาสปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อน
3. การมีโอกาสทํากิจกรรม ใชเวลาวางรวมกับครอบครัว
4. การมีโอกาสพบปะ  ผูกมิตรและสังสรรคกับผูอื่น
5. การมีโอกาสผจญภัย เสี่ยงภัยและทาทาย
6. การไดทดสอบสมรรถนะของรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
7. การไดเลียบแบบหรือปฏิบัติตามบุคคลที่ช่ืนชอบ
8. การไดแสดงความกลาหาญ
9. การมีโอกาสหลีกหนีความวุนวายของเมือง / แสวงหา

ความสงบ
10. การแสดงออกซึ่งความมีเอกลักษณของตนเอง
11. การไดพักผอนหยอนใจในแหลงธรรมชาติ
12. การไดหลีกหนีความจําเจ จากสิ่งแวดลอมที่คุนเคย

เปนการชั่วคราว
13. การผอนคลายความเครียดจากการทํางาน
14. การไดแสดงถึงความแข็งแกรงของรางกายและจิตใจ
15. การไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่น
16. ความภาคภูมิใจที่ไดทองเที่ยวไปยังสถานที่ตางๆ

ตอนที ่2  ขอมูลเก่ียวกับแรงจูงใจในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
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ระดับความสําคัญ
ปจจัยท่ีสงผลตอการตัดสินใจ มาก

ที่สุด
มาก ปาน

กลาง
นอย นอย

ที่สุด
17. สถานภาพและเกียรติภูมิ เชน การไดเปนที่รูจักได

สมาคมกับบุคคลที่มีช่ือเสียงของสังคม
18. การแสดงออกซึ่งความทันสมัย เพราะเปนการทอง

เที่ยวที่ไดรับความนิยม
19. การไดบุกเบิกเสนทางทองเที่ยวใหมที่ยังไมมีใครไป
20. ความอยากรูอยากเห็นสวนตัว
21. ความเปนอิสระ
22.   อื่นๆ  โปรดระบุ …………………………….……….
    “ดวยควมเชื่อม่ันและศรัทธา
2.  ในการเลือกแหลงทองเที่ยวหรือเสนทางเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อน
     สี่ลอ ทานใหความสําคัญกับปจจัยตางๆ เหลานี้มากนอยเพียงใด

ระดับความสําคัญปจจัยในการเลือกแหลงหรือเสนทางทองเที่ยว
มาก
ที่สุด

มาก ปาน
กลาง

นอย นอย
ที่สุด

1.    เปนแหลงที่มีโอกาสไดเรียนรู ศึกษา สัมผัสธรรมชาติ
2. เปนแหลงทุรกันดาร ลําบาก เสี่ยงภัยเพื่อการผจญภัย
      และทาทาย
3.   เปนแหลงที่สามารถทดสอบสมรรถนะของรถยนตขับ
      เคลื่อนสี่ลอไดดี
4.   มีความสันโดษ สงบ เงียบสงัด หางไกลผูคน
5.   มีทัศนียภาพที่สวยงาม
6.   มีความเปนธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ
7.   เปนแหลงทองเที่ยวที่มีช่ือเสียงโดยทั่วไป
8.   เปนแหลงทองเที่ยวที่มีช่ือเสียงของการทองเที่ยว
      ประเภทนี้
9.   ระยะทางในการเดินทางใกล /ไมไกลจากแหลงที่พักอาศัย
10. มีความโดดเดนเฉพาะตัวของพื้นที่ เชน การตองลุยน้ํา
      โคลน ไตหิน
11. มีหมูบาน หรือแหลงวัฒนธรรม ประวัติศาสตร
12. เปนแหลงใหมที่ยังไมมีใครไป
13. เปนแหลงที่เพื่อน และ/หรือ คนใกลชิดชักชวนไป
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1.  ขอความตอไปนี้ “ถูก” หรือ “ผิด” ตามความคิดของทาน
ขอความ ถูก ผิด

1. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษจะตองคํานึงถึงการสนองความตองการของนักทองเที่ยวใหได
มากที่สุดเปนอันดับแรก

2. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษมีวัตถุประสงคหลักเพื่อกอใหเกิดการอนุรักษทรัพยากร
       ธรรมชาติและแหลงวัฒนธรรมในทองถิ่นใหคงอยูอยางยั่งยืน
3. การทองเที่ยวทุกรูปแบบไมวาจะเปนการศึกษาธรรมชาติ วัฒนธรรม การผจญภัย การ
       ประชุม หรือทองเที่ยวตามสถานบันเทิง ผับ คาราโอเกะตางสามารถเปนการทองเที่ยวเชิง
       อนุรักษได
4. “เราจะไมนําอะไรไปนอกจากภาพถาย และจะไมทิ้งอะไรไวนอกจากรอยเทา” เปนแนว

คิดหนึ่งของการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ
5. การจํากัดจํานวนนักทองเที่ยวใหพอเหมาะกับสถานะ หรือขีดความสามารถในการรองรับ

ของพื้นที่ที่สามารถจะรองรับไดเปนหลักการขอหนึ่งของการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ
6. การที่นักทองเที่ยวเก็บพันธุไมจากเขตพื้นที่อนุรักษเพื่อนํามาเพาะเลี้ยงเปนกิจกรรม

อนุรักษเพราะเปนการนํามาเพาะเลี้ยงแพรพันธุไมชนิดนั้นๆ
7. พ้ืนที่อนุรักษที่จัดกิจกรรมการทองเที่ยวธรรมชาติจะแบงออกเปนเขตตางๆ เชน เขต

อนุรักษพันธุสัตวปา เขตหวงหาม เขตกิจกรรมนันทนาการ ฯลฯโดยมีการแสดงขอบเขต
อยางชัดเจน

8. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษเปนการทองเทีย่วทีน่กัทองเทีย่วตองรบัผดิชอบตอสภาพแวดลอมใน
แหลงทองเทีย่วแตเพยีงฝายเดยีว เพราะเปนผูใชประโยชนทรพัยากรในแหลงทองเทีย่วมากทีส่ดุ

9. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษและการทองเที่ยวเชิงนิเวศตางเปนสวนหนึ่งของการทองเที่ยว
อยางยั่งยืน

10. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษเปนการรักษาระบบนิเวศตามธรรมชาติไมเกี่ยวกับการพัฒนา
เศรษฐกิจ

11. การทองเที่ยวเชิงอนุรักษเปนการทองเทีย่วทีภ่าครฐัตองรบัผดิชอบตอสภาพแวดลอมในแหลง
ทองเทีย่วฝายเดยีว   เพราะอยูในพืน้ทีแ่ละเปนภาระหนาทีโ่ดยตรง

12. รูปแบบการทองเที่ยวแบบผจญภัยในแหลงธรรมชาติจัดอยูในการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ

ตอนที่ 3  ขอมูลเกี่ยวกับความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ



180

ตอนที่ 4     ขอมูลเกี่ยวกับทัศนคติ

1.  ทานมีความคิดเห็นอยางไรตอขอความตอไปนี้

ขอความ
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ดว

ยอ
ยาง

ยิ่ง
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ดว

ย
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ใจ

ไม
เห็น

ดว
ย

ไม
เห็น

ดว
ยอ
ยาง

ยิ่ง

1. แหลงทองเที่ยวตางๆ มิใชสมบัติของใครคนใดคนหนึ่ง  ทุกคนสามารถ
      ทองเที่ยวไดอยางเสรี
2. เพื่อสงเสริมการทองเที่ยว รัฐควรปรับพื้นที่ปาเพื่อสรางบานพักตากอากาศและ

สิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ เพื่อตอบสนองความตองการของนักทองเที่ยว
3. การแบงเขตการใชประโยชนในพื้นที่อนุรักษใหชัดเจน เชน เขตบริการ เขต

นันทนาการ เขตสงวนหวงหาม ฯลฯจะชวยในการอนรุกัษทรพัยากรธรรมชาตไิด
4. ไมควรหามการเลนดนตรี เครื่องเสียงในอุทยานแหงชาติเพราะเปนกิจกรรม
      พักผอนอยางหนึ่งของนักทองเที่ยว
5. เพื่อแสดงถึงความมีฐานะทางสังคมสูง ควรใชเครื่องใชที่ทําจากไมหรือเลี้ยง

สัตวปาหายาก หรือ ปลูกพันธุไมปาไวภายในบาน
6. ควรอนุญาตใหประชาชนเขามาทองเที่ยวในเขตพื้นที่อนุรักษมากที่สุดเทาที่จะ

ทําไดเพื่อเปนการสรางรายไดใหแกภาครัฐและสงเสริมใหนักทองเที่ยวได
สัมผัสและรักธรรมชาติ

7. การสงเสริมใหประชาชนมีความรูดานการอนุรักษแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติ
สําคัญเทากับความรูในดานอื่นๆ

8. ธรรมชาติมักสรางสิ่งตางๆใหสมดุลเสมอ โดยสรางสวนที่ขาดหายขึ้นมา
ทดแทน ดังนั้น ประชาชนจึงสามารถใชทรัพยากรการทองเที่ยวทางธรรมชาติ
ไดอยางเต็มที่

9. การอนุรักษทรัพยากรการทองเที่ยวเปนหนาที่ของนักทองเที่ยวทุกคน
10. ของที่ระลึกจากการเที่ยวปาควรเปนผลผลิตจากปา เชน ใบไม ขนนก
11. ภาครัฐควรหาวิธีจํากัดจํานวนนักทองเที่ยวใหเหมาะสมกับสถานที่เพื่อลดการ

ทําลายสภาพแวดลอมในแหลงธรรมชาติ
12. การปดอุทยานแหงชาติบางแหงช่ัวคราวเพื่อใหธรรมชาติไดฟนตัวนั้น ถือเปน

การไมถูกตองเพราะทําใหจํานวนนักทองเที่ยวลดลง ประเทศขาดรายได
13. นักทองเที่ยวควรเปนผูรับผิดชอบในการนําขยะที่นําเขาไปในพื้นที่แหลง
        ทองเที่ยวออกมาเองใหหมด
14. นักทองเที่ยวลาสัตวปาไดเพราะหากไมมีการลา สัตวก็แกตายโดยเปลา

ประโยชน หรือถูกสัตวอื่นลาอยูดี
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2.  ทานมีความคิดเห็นอยางไรตอขอความตอไปนี้
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ยาง

ยิ่ง

1. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ   เปนการทองเที่ยวเชิง
อนุรักษประเภทหน่ึง

2. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนรูปแบบการทองเที่ยว
ที่มีสวนในการอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติ เชน การมีกิจกรรมบําเพ็ญประโยชน
กิจกรรมบริจาคของเพื่อสนับสนุนการทํางานของเจาหนาที่

3. รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนสงเสริมสภาวะอากาศเปนพิษหรือมลพิษทางอากาศ
เชน ควัน ฝุนละออง กาซคารบอนมอนอกไซดจากทอไอเสีย

4. การใชว้ินซในการลากจูงรถโดยยึดกับลําตนไมใหญเปนการรบกวนตนไมและ
ตนไมอาจถูกโคนลงได

5. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทําใหได
สัมผัสธรรมชาติและซาบซึ้งถึงคุณคาของปาไม

6. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  สงผลกระทบตอนัก
ทองเที่ยวกลุมอื่น  เชน  กลุมนักดูนก  กลุมนักทองเที่ยวเดินปา

7. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทําใหได
เรียนรูชีวิตอีกดานหนึ่ง เชน ความลําบาก ความอดทน การผจญภัย การแกปญหา
เฉพาะหนา

8. เสยีงจากรถยนตมผีลตอสตัวสามารถทําใหสัตวบางชนิดสูญเสียการไดยินได
9. การเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

ทาํใหไดทาํกจิกรรมดานการกศุล เชน  ชวยเหลอืชุมชนในถิน่ทรุกันดาร การบริจาค
อุปกรณการศึกษา

10. ลอขนาดใหญของรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอสามารถตะกุยผิวดินขึ้นมา ทําใหสูญเสีย
หนาดิน และผิวหนาดินมีการเปลี่ยนแปลง

11. คนที่นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  คือคนที่สนใจ
เรื่องยานยนต

12. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  สงผลทําใหดินถูกชะลาง
พังทลาย รวมทั้งตลิ่งลําน้ําบริเวณที่มีกิจกรรมถูกกัดเซาะพังทลายมากขึ้น

13. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทําใหเกิด
การพัฒนาความรู ความชํานาญในเรื่องยานยนต เชน เทคนิคการขับขี่ การซอม
เครื่องยนตแกคนในกลุม
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14. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหเกิดการพัฒนา
เทคโนโลยีดานยานยนต เชน การผลิตอะไหล

15. การบด เหยียบย่ําดวยลอรถยนต ทําใหพืชคลุมดินถูกทําลายและลดจํานวนลง
16. กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ สงผลทําใหเกิด

รองลึกบริเวณเสนทาง ซึ่งทําใหถนนที่มีกิจกรรมพัง เสียหาย
17. คนที่นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ คือ คนที่รักการ

ผจญภัย
18. การขับขี่รถยนตเขาไปในแหลงธรรมชาติมีโอกาสทําใหเกิดอุบัติเหตุรถชน / ทับ

สัตวปา
19. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหสภาพแวด

ลอมทางสังคม วัฒนธรรม วิถีชีวิตดั้งเดิมของชุมชนที่เขาไปเยือนถูกรบกวน
20. การที่รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอตะลุยลงนํ้า ทําใหน้ําในแหลงธรรมชาติเกิด

ความขุนของน้ํา  และการตกตะกอนในลําธาร
21. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหเกิดเสนทาง

ทองเที่ยวใหม เพราะมีการบุกเบิกเสนทางที่ยังไมมีใครไป
22. กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนสงเสริมทํา

ใหโครงสรางของระบบนิเวศในน้ําเกิดการเปลี่ยนแปลง
23. คนที่นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ คือคนที่รักปา

ช่ืนชอบกิจกรรมแคมปง การสัมผัสธรรมชาติที่เงียบสงัด
24. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหเกิดรายไดแก

คนในทองถิ่น เชน เปนผูนําทาง การขายของที่ระลึก
25. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เปนการเชื่อมสัมพันธ อัน

ดีระหวางคนเมืองกับคนในชนบท เชน การไดเรียนรูวัฒนธรรมซึ่งกันและกันได
เขา ไปชวยเหลือในสิ่งที่ชุมชนขาดแคลน

26. กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ทําใหเกิดความ
ขัดแยงระหวางชุมชนกับกลุมนักทองเที่ยวแบบออฟโรด

27. การทองเที่ยวแบบออฟโรดมีสวนทําใหเกิดการหยุดชะงักของขบวนการขน
ลําเลียงยาเสพติด และการตัดไม

28. การลางรถในลาํน้าํนัน้ สามารถทาํใหเกดิขยะ เช้ือโรค สารปนเปอนในแหลงน้าํ
29. ในปจจุบันพื้นที่อนุรักษของไทยมีศักยภาพสูงที่ดึงดูดใจใหนักทองเที่ยวมาทอง

เที่ยวแบบออฟโรด จึงควรมีการสงเสริมใหคนมาทองเที่ยวนี้ใหมากที่สุด
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ขอความ

เห็น
ดว

ยอ
ยาง

ยิ่ง

เห็น
ดว

ย

ไม
แน

ใจ

ไม
เห็น

ดว
ย

ไม
เห็น

ดว
ยอ
ยาง

ยิ่ง

30. การทองเที่ยวแบบออฟโรดเปนกิจกรรมที่มีสวนทําใหเกิดความผูกพันกันภายใน
กลุมมากขึ้น เพราะไดเรียนรูความลําบาก และการชวยเหลือกัน

31. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอสงผลกระทบตอสัตวปา
เชน  ที่อยูอาศัยแหลงเพาะพันธุของสัตวปาถูกรบกวนและพฤติกรรมสัตวเปลี่ยน
แปลง

32. การทองเที่ยวแบบออฟโรดกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติมากที่สุด
เมื่อเทียบกับกิจกรรมการทองเที่ยวในรูปแบบอื่น

1. กิจกรรมการทองเทีย่วทีท่านเคยไดกระทาํประกอบกบัการผจญภยัโดยใชรถยนตขบัเคลือ่นสีล่อ ไดแก
    (ตอบไดมากกวา 1 ขอ)

� เที่ยวชมถ้ํา �เดินปา  เดินศึกษาธรรมชาติ �พายเรือ/ลองเรือ/ลองแกง
�กางเต็นทพักแรม ต้ังแคมป �เที่ยวชมน้ําตก �ปกนิก/ประกอบอาหาร
�ถายภาพ  บันทึกวิดีโอ �ปน / ไตเขา �ชมทิวทัศน  
� ศึกษาวัฒนธรรมทองถิ่น �ขี่จักรยานเสือภูเขา �สองดูสัตว  ดูนก  / ดูผีเสื้อ
�ชมพระอาทิตยขึ้น / ตก  �การศึกษา /วิจัย   �ดูดาวศึกษาทองฟา ดาราศาสตร
�อื่นๆ ไดแก …………………………………………………………………………………………

ตอนที่ 5 ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการทองเที่ยว
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2.  ในการเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ทานปฏิบัติกิจกรรมตางๆ
ตอไปนี้ หรือไม เพียงใด

ระดับความถี่ในการกระทํา
การปฏิบัติ ไม

เคยทํา
ทําบาง
ครั้ง

ทําบอย
ครั้ง

ทําทุก
ครั้ง

1. แสวงหาขอมูล และมีการศึกษาขอมูลตางๆกอนเดินทางทองเที่ยว
2. วางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว
3. ติดตอ ขออนุญาต เจาหนาที่ หรือผูดูแลสถานที่ กอนเดินทาง
4. นําสัตวเลี้ยงมาทองเที่ยวพักผอนหยอนใจในปาดวย
5. ใหอาหารสัตวปาเพราะสงสารและเปนการไดใกลชิดธรรมชาติ
6. ถาพบสัตวปากําลังขามถนนจะสงเสียงหรือบีบแตรเสมอเพื่อให

สัตวนั้นพนอันตรายจากรถ
7. เคารพและปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบของสถานที่ไปเยือน  

กฎของกลุม
8. ขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยวเพื่อแสวงหาความ

เปนธรรมชาติใหมากที่สุด
9. สงเสริมผูประกอบการและชาวบานที่มีความตระหนัก มีจิตสํานึก

ในการอนุรักษสิ่งแวดลอม  เชน ชวยซื้อผลิตภัณฑของทองถิ่นที่
ไดไปเยือน

10. ทําใหปาย  หลักเขต เครื่องหมายตางๆเคลื่อนยายหรือลบเลือนโดย
ไมไดต้ังใจ

11. ใชวินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ
12. ยิงนก และ / หรือ สัตวปาเพื่อเปนอาหาร
13. ทิ้งขยะ  เศษอาหารบนพื้นดินใตโคนตนไมเพื่อเปนปุย
14. นําอาวุธ เขาปาดวย เพื่อการปองกันตัว
15. ขณะเดินทางทองเที่ยวเม่ือพบแผนปายตางๆ จะหยุดอานศึกษาขอมูล
16. ไมเขาไปใกล  หรือไมอยูในที่สัตวปาอาศัยอยู
17. เรงเครื่องยนตอยางแรงขณะออกรถ
18. ขับรถยนตลุยลงน้ํา  หรือขามแมน้ํา ลําธาร
19. ขับรถยนตลุยลงโคลน
20. นํารถยนตเหยียบย่ําลูกไมหรือกลาไมโดยไมไดต้ังใจ
21. รองเพลง เลนดนตรีเพื่อเปนการพักผอนและสรางบรรยากาศที่ดี

ในการทองเที่ยว
22. จับปลาหรือสัตวน้ําในลําน้ําขึ้นมาเปนอาหาร
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ระดับความถี่ในการกระทํา
การปฏิบัติ ไม

เคยทํา
ทําบาง
ครั้ง

ทําบอย
ครั้ง

ทําทุก
ครั้ง

23. ระมัดระวังตน หลีกเลี่ยงไมใหกอใหเกิดผลกระทบ หรือเกิดผล
กระทบนอยที่สุดตอสภาพแวดลอมและวัฒนธรรมที่ไดไปเยือน

24. เผาหญา  กอไฟ  เพื่อไลยุง  มด  แมลง
25. เศษอาหาร เศษผักและเปลือกผลไมที่เหลือจากกิจกรรมการ

บริโภค กําจัดโดยการทิ้งลงลําคลอง แมน้ําไดเพื่อเปนอาหารของ
สัตวน้ํา

26. ละเวนจากการกระทําผิดกฎหมาย เชน ยาเสพติด
27. ขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิมเพราะเปนส่ิงที่หลีกเลี่ยงไมได
28. ลางรถยนตในลําธาร
29. ลางภาชนะในลําน้ํา
30. ทานอาหารปา เพื่อใหเขากับบรรยากาศโดยใหชาวบานจัดหาและ

ทําใหซึ่งเปนการชวยสรางรายไดใหแกชุมชนดวย
31. ใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับมาใชใหมในการเดินทาง

ทองเที่ยว
32. ขีด เขียน หรือสลักช่ือตามตนไมหรือผนังถ้ํา ปายตางๆ ในแหลง

ทองเที่ยว
33. เก็บผลิตผลจากธรรมชาติไปเปนที่ระลึก เพื่อเตือนความทรงจําวา

เคยมาเยือน

3.     ทานคิดวา ควรมีแนวทางในการสงเสริม พัฒนาหรือแกไขปญหาที่เกี่ยวของกับกิจกรรมการทองเที่ยวแบบ
ผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอในประเทศไทย อยางไรบาง

……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………

  ….อยาพึ่งเหนื่อยนะจะ..ยังมีอีกตอนนึง..เอาสูๆๆๆ..



186

1.   เพศ �ชาย �หญิง

2.   อายุ …………………………ป

3.   สถานภาพการสมรส �โสด �สมรส �หยา / แยกกันอยู  �หมาย
�อื่นๆ โปรดระบุ……………………………………………….………

4.   ระดับการศึกษาสูงสุด ………………………………………………………..………………….

5.    อาชีพ �ธุรกิจสวนตัว ทางดาน      �เกี่ยวของกับยานยนต
�ไมเกี่ยวของกับยานยนต

�รับราชการ/รัฐวิสาหกิจ �พนักงานบริษัทเอกชน
�เกษตรกร �นักเรียน / นักศึกษา
�อื่นๆ โปรดระบุ…………………………………………..

6.   รายไดตอเดือนของทานโดยเฉลี่ย ……………………………….บาท / เดือน

7.   จํานวนรถยนตทั้งหมดของทาน ……………..คัน เฉพาะรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ………………….คัน

8.   ปจจุบันทานพักอาศัยอยูที่ อําเภอ /เขต …………………………….จังหวัด…………..………..……...

ขอขอบพระคุณเปนอยางสูงที่กรุณาเสียสละเวลา…ตอบแบบสอบถามในครั้งนี้

ขอบคุณคะ
ขอบคุณ….

ขอบคุณจริงๆ..

ตอนที่  6   ขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับผูตอบแบบสอบถาม
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1.2. แบบสํารวจพฤติกรรมนักทองเที่ยว

วันที่ทําการบันทึก…………………….

1. ลักษณะของกลุมตัวอยาง

ลักษณะของกลุมตัวอยางสภาพ
เสนทาง / สถานที่ ขนาด

กลุม
(คน)

เพศ อายุโดยประมาณ (ป) รูปแบบ / ลักษณะ
ความสัมพันธของ

กลุม

จํานวน รถยนต
ในการเดินทาง

(คัน)

ชาย……คน
หญิง…...คน

ต้ังแต…………ป
ถึง…………….ป

2. ลักษณะพฤติกรรม

ลักษณะ รูปแบบของพฤติกรรม
พฤติกรรมการทองเที่ยวทั่วไป พฤติกรรมดานบวก พฤติกรรมดานลบ

แบบสํารวจพฤติกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
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3.  ลักษณะผลกระทบที่สังเกตไดของสภาพแวดลอมโดยรอบที่มีกิจกรรม

3.1 ดานกายภาพ
ผลกระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได รายละเอียด

สูญเสียหนาดิน /ผิวหนาดินมีการ
เปลี่ยนแปลง
เกิดรองลึก
ดินถูกชะลางพังทลาย
น้ําไหลบาหนาดินมากขึ้น

ดิน

อื่นๆ ไดแก…
ตลิ่งลําน้ําถูกกัดเซาะพังทลายน้ํา
ตะกอนและความขุนของน้ํา

ขยะ
ฝุนละออง /ควัน
อื่นๆ ไดแก……………………………………….…

3.2 ดานชีวภาพและสังคม
ผลกระทบของสภาพแวดลอมที่สังเกตได รายละเอียด

การถูกเด็ดหัก
ถูกเหยียบย่ํา
การแพรกระจายพืชตางถิ่น
การลดลงของพืชคลุมดิน
ลําตนไมใหญถูก รบกวน

พืช

อื่นๆ ไดแก ……………………
อุบัติเหตุ เชน รถชน/ทับ
พฤติกรรมสัตวปาเปลี่ยนแปลง

สัตวปา

ที่อยูอาศัยถูกรบกวน/เปลี่ยนแปลง
ดานสังคม
อื่นๆ ไดแก………………………………………….
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ภาคผนวก  ข

ผลการวิเคราะห ความนาเชื่อถือ (reliability) ของแบบสอบถาม
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ผลการวิเคราะห ความนาเชื่อถือ (reliability)

ตารางผนวกที่ ข1  แรงจูงใจในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

แรงจูงใจ Alpha if Item Deleted
1. การมีโอกาสเรียนรู ศึกษาและสัมผัสธรรมชาติ 0.7860
2. การมีโอกาสปฏิสัมพันธกับกลุมเพื่อน 0.7821
3. การมีโอกาสทํากิจกรรม ใชเวลาวางรวมกับครอบครัว 0.7873
4. การมีโอกาสพบปะ  ผูกมิตรและสังสรรคกับผูอื่น 0.7739
5. การมีโอกาสผจญภัย เสี่ยงภัยและทาทาย 0.7727
6. การไดทดสอบสมรรถนะของรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ 0.7922
7. การไดเลียบแบบหรือปฏิบัติตามบุคคลที่ช่ืนชอบ 0.7680
8. การไดแสดงความกลาหาญ 0.7608
9. การมีโอกาสหลีกหนีความวุนวายของเมือง / แสวงหาความสงบ 0.7720
10. การแสดงออกซึ่งความมีเอกลักษณของตนเอง 0.7646
11. การไดพักผอนหยอนใจในแหลงธรรมชาติ 0.8373
12. การไดหลีกหนีความจําเจ จากสิ่งแวดลอมท่ีคุนเคยเปนการชั่วคราว 0.7741
13. การผอนคลายความเครียดจากการทํางาน 0.7725
14. การไดแสดงถึงความแข็งแกรงของรางกายและจิตใจ 0.7662
15. การไดศึกษาเรียนรูวัฒนธรรมของชุมชนอื่น 0.7688
16. ความภาคภูมิใจที่ไดทองเที่ยวไปยังสถานที่ตางๆ 0.7712
17. สถานภาพและเกียรติภูมิ เชน การไดเปนที่รูจักไดสมาคมกับบุคคลท่ีมี

ช่ือเสียงของสังคม
0.7572

18. การแสดงออกซึ่งความทันสมัย เพราะเปนการทองเที่ยวที่ไดรับความนิยม 0.7573
19. การไดบุกเบิกเสนทางทองเที่ยวใหมท่ียังไมมีใครไป 0.7648
20. ความอยากรูอยากเห็นสวนตัว 0.7724
21. ความเปนอิสระ 0.7725

Reliability Coefficients   N of Cases =    30   N of Items =  21  Alpha =    0.7835
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ตารางผนวกที่  ข2  ทัศนคติเกี่ยวกับการใชทรัพยากรธรรมชาติเพื่อการทองเที่ยว

ขอความ Alpha if Item
Deleted

1. แหลงทองเที่ยวตางๆ มิใชสมบัติของใครคนใดคนหนึ่ง ทุกคนสามารถ
      ทองเที่ยวไดอยางเสรี

0.8902

2. เพื่อสงเสริมการทองเที่ยว รัฐควรปรับพื้นที่ปาเพื่อสรางบานพักตากอากาศและ
สิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ เพื่อตอบสนองความตองการของนักทองเที่ยว

0.8988

3. การแบงเขตการใชประโยชนในพื้นที่อนุรักษใหชัดเจน เชน เขตบริการ เขต
นันทนาการ เขตสงวนหวงหาม ฯลฯจะชวยในการอนรุกัษทรพัยากรธรรมชาตไิด

0.8944

4. ไมควรหามการเลนดนตรี เครื่องเสียงในอุทยานแหงชาติเพราะเปนกิจกรรม
      พักผอนอยางหนึ่งของนักทองเที่ยว

0.8882

5. เพื่อแสดงถึงความมีฐานะทางสังคมสูง ควรใชเครื่องใชที่ทําจากไมหรือเลี้ยง
สัตวปาหายาก หรือ ปลูกพันธุไมปาไวภายในบาน

0.8924

6. ควรอนุญาตใหประชาชนเขามาทองเที่ยวในเขตพื้นที่อนุรักษมากที่สุดเทาที่จะทํา
ไดเพื่อเปนการสรางรายไดใหแกภาครัฐและสงเสริมใหนักทองเที่ยวไดสัมผัสและ
รักธรรมชาติ

0.8924

7. การสงเสริมใหประชาชนมีความรูดานการอนุรักษแหลงทองเที่ยวทางธรรมชาติ
สําคัญเทากับความรูในดานอื่นๆ

0.9031

8. ธรรมชาติมักสรางสิ่งตางๆใหสมดุลเสมอ โดยสรางสวนที่ขาดหายขึ้นมาทดแทน
ดังนั้น ประชาชนจึงสามารถใชทรัพยากรการทองเที่ยวทางธรรมชาติไดอยางเต็มที่

0.8882

9. การอนุรักษทรัพยากรการทองเที่ยวเปนหนาที่ของนักทองเที่ยวทุกคน 0.9011
10. ของที่ระลึกจากการเที่ยวปาควรเปนผลผลิตจากปา เชน ใบไม ขนนก 0.8978
11. ภาครัฐควรหาวิธีจํากัดจํานวนนักทองเที่ยวใหเหมาะสมกับสถานที่เพื่อลดการ

ทําลายสภาพแวดลอมในแหลงธรรมชาติ
0.9009

12. การปดอุทยานแหงชาติบางแหงช่ัวคราวเพื่อใหธรรมชาติไดฟนตัวนั้น ถือเปนการ
ไมถูกตองเพราะทําใหจํานวนนักทองเที่ยวลดลง ประเทศขาดรายได

0.9033

13. นักทองเที่ยวควรเปนผูรับผิดชอบในการนําขยะที่นําเขาไปในพื้นที่แหลง
        ทองเที่ยวออกมาเองใหหมด

0.8986

14. นักทองเที่ยวลาสัตวปาไดเพราะหากไมมีการลาสัตวก็แกตายโดยเปลาประโยชน
หรือถูกสัตวอื่นลาอยูดี

0.8885

Reliability Coefficients   N of Cases =    30   N of Items =  14  Alpha = 0.9026
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ตารางผนวกที่  ข3  ทัศนคติเกี่ยวกับการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ

ขอความ Alpha if Item
Deleted

1. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เปนการทองเที่ยวเชิง
        อนุรักษประเภทหนึ่ง

0.7182

2. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนรูปแบบการทองเที่ยว
ที่มีสวนในการอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติ เชน การมีกิจกรรมบําเพ็ญประโยชน
กิจกรรมบริจาคของเพื่อสนับสนุนการทํางานของเจาหนาที่

0.7177

3. รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนสงเสริมสภาวะอากาศเปนพิษหรือมลพิษทางอากาศ
เชน ควัน ฝุนละออง กาซคารบอนมอนอกไซดจากทอไอเสีย

0.7153

4. การใชว้ินซในการลากจูงรถโดยยึดกับลําตนไมใหญเปนการรบกวนตนไมและ
ตนไมอาจถูกโคนลงได

0.7203

5. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทําใหได
สัมผัสธรรมชาติและซาบซึ้งถึงคุณคาของปาไม

0.7178

6. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  สงผลกระทบตอนักทอง
เที่ยวกลุมอื่น  เชน  กลุมนักดูนก  กลุมนักทองเที่ยวเดินปา

0.7121

7. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทําใหได
เรียนรูชีวิตอีกดานหนึ่ง เชน ความลําบาก ความอดทน การแกปญหาเฉพาะหนา

0.7101

8. เสยีงจากรถยนตมผีลตอสตัวสามารถทําใหสัตวบางชนิดสูญเสียการไดยินได 0.7111
9. การเขารวมกิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  ทาํ

ใหไดทาํกจิกรรมดานการกศุล เชน  ชวยเหลอืชุมชนในถิน่ทรุกันดาร
0.7250

10. ลอขนาดใหญของรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอสามารถตะกุยผิวดินขึ้นมา ทําใหสูญเสีย
หนาดิน และผิวหนาดินมีการเปลี่ยนแปลง

0.6947

11. คนที่นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  คือคนที่สนใจ
เรื่องยานยนต

0.7329

12. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  สงผลทําใหดินถูกชะลาง
พังทลาย รวมทั้งตลิ่งลําน้ําบริเวณที่มีกิจกรรมถูกกัดเซาะพังทลายมากขึ้น

0.7254

13. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ  เปนกิจกรรมที่ทําใหเกิด
การพัฒนาความรู ความชํานาญในเรื่องยานยนต เชน เทคนิคการขับขี่

0.7116

14. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหเกิดการพัฒนา
เทคโนโลยีดานยานยนต เชน การผลิตอะไหล

0.7138

15. การบด เหยียบย้ําดวยลอรถยนต ทําใหพืชคลุมดินถูกทําลายและลดจํานวนลง 0.7192
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ตารางผนวกที่ ข3 (ตอ)
ขอความ Alpha if Item

Deleted
16. กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ สงผลทําใหเกิด

รองลึกบริเวณเสนทาง ซึ่งทําใหถนนที่มีกิจกรรมพัง เสียหาย
0.7384

17. คนทีน่ยิมการทองเทีย่วแบบผจญภยัโดยใชรถยนตขับเคลือ่นส่ีลอ คือ คนทีรั่กการผจญภยั 0.7132
18. การขับขี่รถยนตเขาไปในแหลงธรรมชาติมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุรถชน / ทับสัตวปา 0.7116
19. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหสภาพแวด

ลอมทางสังคม วัฒนธรรม วิถีชีวิตดั้งเดิมของชุมชนที่เขาไปเยือนถูกรบกวน
0.7160

20. การที่รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอตะลุยลงนํ้า ทําใหน้ําในแหลงธรรมชาติเกิด
ความขุนของน้ํา  และการตกตะกอนในลําธาร

0.7508

21. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหเกิดเสนทาง
ทองเที่ยวใหม เพราะมีการบุกเบิกเสนทางที่ยังไมมีใครไป

0.7125

22. กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนสงเสริมทํา
ใหโครงสรางของระบบนิเวศในน้ําเกิดการเปลี่ยนแปลง

0.6962

23. คนที่นิยมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ คือคนที่รักปา
ช่ืนชอบกิจกรรมแคมปง การสัมผัสธรรมชาติที่เงียบสงัด

0.7189

24. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอมีสวนทําใหเกิดรายไดแก
คนในทองถิ่น เชน เปนผูนําทาง การขายของที่ระลึก

0.7225

25. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ เปนการเชื่อมสัมพันธ อัน
ดีระหวางคนเมืองกับคนในชนบท เชน การไดเรียนรูวัฒนธรรมซึ่งกันและกัน

0.7174

26. กิจกรรมการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ ทําใหเกิดความ
ขัดแยงระหวางชุมชน กับกลุมนักทองเที่ยวแบบออฟโรด

0.7279

27. การทองเที่ยวแบบออฟโรดมีสวนทําใหเกิดการหยุดชะงักของขบวนการขน
ลําเลียงยาเสพติด และการตัดไม

0.7199

28. การลางรถในลาํน้าํนัน้ สามารถทาํใหเกดิขยะ เช้ือโรค สารปนเปอนในแหลงน้าํ 0.7255
29. ในปจจุบันพื้นที่อนุรักษของไทยมีศักยภาพสูงที่ดึงดูดใจใหนักทองเที่ยวมาทอง

เที่ยวแบบออฟโรด จึงควรมีการสงเสริมใหคนมาทองเที่ยวนี้ใหมากที่สุด
0.7123

30. การทองเที่ยวแบบออฟโรดเปนกิจกรรมที่มีสวนทําใหเกิดความผูกพันกันภายใน
กลุมมากขึ้น เพราะไดเรียนรูความลําบาก และการชวยเหลือกัน

0.7288

31. การทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอสงผลกระทบตอสัตวปา 0.7408
32. การทองเที่ยวแบบออฟโรดกอใหเกิดผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติมากที่สุด

เมื่อเทียบกับกิจกรรมการทองเที่ยวในรูปแบบอื่น
0.6919

Reliability Coefficients N of Cases =    22 N of Items =  32  Alpha = 0.7253



194

ตารางผนวกที่  ข4  พฤตกิรรมในการเดนิทางทองเทีย่ว

การปฏิบัติ Alpha if Item
Deleted

1.      แสวงหาขอมูล และมีการศึกษาขอมูลตางๆกอนเดินทางทองเที่ยว 0.6892
2.      วางแผนและเตรียมความพรอมกอนการไปเยือนแหลงทองเที่ยว 0.7120
4.      ติดตอ ขออนุญาต เจาหนาที่ หรือผูดูแลสถานที่ กอนเดินทาง 0.7016
5.     นําสัตวเลี้ยงมาทองเที่ยวพักผอนหยอนใจในปาดวย 0.7096
6.      ใหอาหารสัตวปาเพราะสงสารและเปนการไดใกลชิดธรรมชาติ 0.6833
7. ถาพบสัตวปากําลังขามถนนจะสงเสียงหรือบีบแตรเสมอเพื่อใหสัตวนั้นพนอันตรายจากรถ 0.7033
8. เคารพและปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบของสถานที่ไปเยือน  กฎของกลุม 0.7170
9. ขับขี่รถยนตเขาไปในปาลึกอันเปนเขตปาเปลี่ยวเพื่อแสวงหาความเปนธรรมชาติใหมากที่สุด 0.7155
10. สงเสริมผูประกอบการและชาวบานที่มีความตระหนัก มีจิตสํานึกในการอนุรักษสิ่งแวดลอม

เชน ชวยซื้อผลิตภัณฑของทองถิ่นที่ไดไปเยือน
0.7111

11. ทําใหปาย  หลักเขต เครื่องหมายตางๆเคลื่อนยายหรือลบเลือนโดยไมไดต้ังใจ 0.7137
12. ใชวินซยึดกับตนไมใหญเพื่อฉุดรถ 0.7211
13. ยิงนก และ / หรือ สัตวปาเพื่อเปนอาหาร 0.7163
14. ทิ้งขยะ  เศษอาหารบนพื้นดินใตโคนตนไมเพื่อเปนปุย
15. นําอาวุธ เขาปาดวย เพื่อการปองกันตัว 0.7016
16. ขณะเดินทางทองเที่ยวเมื่อพบแผนปายตางๆ จะหยุดอานศึกษาขอมูล 0.7187
17. ไมเขาไปใกล  หรือไมอยูในที่สัตวปาอาศัยอยู 0.7015
18. เรงเครื่องยนตอยางแรงขณะออกรถ 0.7010
19. ขับรถยนตลุยลงน้ํา  หรือขามแมน้ํา ลําธาร 0.7131
20. ขับรถยนตลุยลงโคลน 0.7088
21. นํารถยนตเหยียบย่ําลูกไมหรือกลาไมโดยไมไดต้ังใจ 0.6992
22. รองเพลง เลนดนตรีเพื่อเปนการพักผอนและสรางบรรยากาศที่ดีในการทองเที่ยว 0.7016
23. จับปลาหรือสัตวน้ําในลําน้ําขึ้นมาเปนอาหาร 0.7128
24. ระมัดระวังตน หลีกเลี่ยงไมใหกอใหเกิดผลกระทบ หรือเกิดผลกระทบนอยที่สุดตอสภาพ

แวดลอมและวัฒนธรรมที่ไดไปเยือน
0.7071

25. เผาหญา  กอไฟ  เพื่อไลยุง  มด  แมลง 0.7016
26. เศษอาหาร เศษผักและเปลือกผลไมที่เหลือจากกิจกรรมการบริโภค กําจัดโดยการทิ้งลงลํา

คลอง แมน้ําไดเพื่อเปนอาหารของสัตวน้ํา
0.7105

27. ละเวนจากการกระทําผิดกฎหมาย เชน ยาเสพติด 0.6918
28. ขับรถออกนอกเสนทางเพื่อหลบทางเดิมเพราะเปนสิ่งที่หลีกเลี่ยงไมได 0.7075
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ตารางผนวกที่  ข4 (ตอ)
การปฏิบัติ Alpha if Item

Deleted
29. ลางรถยนตในลําธาร 0.7131
30. ลางภาชนะในลําน้ํา 0.7070
31. ทานอาหารปา เพื่อใหเขากับบรรยากาศโดยใหชาวบานจัดหาและทําใหซึ่งเปนการชวยสราง

รายไดใหแกชุมชนดวย
0.7132

32. ใชกลองหรือภาชนะที่สามารถนํากลับมาใชใหมในการเดินทางทองเที่ยว 0.7107
33. ขีด เขียน หรือสลักช่ือตามตนไมหรือผนังถ้ํา ปายตางๆ ในแหลงทองเที่ยว 0.7179
34. เก็บผลิตผลจากธรรมชาติไปเปนที่ระลึก เพื่อเตือนความทรงจําวาเคยมาเยือน 0.7000

Reliability Coefficients N of Cases =    29.0  N of Items =  33  Alpha =  0.7141

สวนของความรูเกี่ยวกับการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ วิเคราะหความนาเชื่อถือโดยวิธีการของ
Kuder Richardson ในสูตร K.R.21 ซ่ึงไดคาเทากับ 0.72  อธิบายไดดังนี้

rtt  =   (n/( n-1))   1 -   (x (n – x) / ns t)
เมื่อ

rtt           หมายถึง      คาความเชื่อมั่น
n           หมายถึง      จํานวนขอ
x           หมายถึง      คะแนนเฉลี่ย
s t           หมายถึง      ความแปรปรวนของคะแนนทั้งหมด

            ดังนั้น    rtt     =    (12 /(12 – 1))  1  -  (9.51 (12-9.51 ) / 12 1.95)
=     0.72
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ภาคผนวก  ค

รายช่ือเสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอ
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ตารางผนวกที่  ค1  พื้นที่แหลงทองเที่ยว หรือเสนทางในการทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใช
   รถยนตขับเคลื่อนสี่ลอที่นักทองเที่ยวเคยไปเยือนแลวประทับใจ

ช่ือเสนทาง จํานวนผูตอบ
อันดับ 1

(คน)

สิ่งที่ประทับใจ

1. ทุงใหญนเรศวร จังหวัดกาญจนบุรี 271 สภาพธรรมชาติอุดมสมบูรณทั้งปาไม สัตวปา
ความสันโดษของพื้นที่ และเปนมรดกโลก

2. ปเต็ง  จังหวัดกาญจนบุรี 262 ความทุรกันดาร เสนทางลําบาก โหด น้ําตก
สวย

3. เขาสิบหาช้ัน  จังหวัดจันทบุรี 244 เสนทางโหด โคลนลื่นบรรยากาศดี
4. ตะกอคะ   จังหวัดเชียงใหม 238 สภาพธรรมชาติอุดมสมบูรณ  ทุรกันดาร เปน

เสนทางที่กลุมออฟโรดเขาไปชวยกันพัฒนา
จากที่ไมเคยมีถนน (ป 2545)

5. น้ําตกจอกกระดิ่ง  จังหวัดกาญจนบุรี 220 สภาพเสนทางมีความโดดเดน เชน น้ํา หิน และ
โคลน รวมทั้งน้ําตกสวย

6. ผาสวรรค จังหวัดกาญจนบุรี 203 เสนทางโหด โคลนลื่นบรรยากาศดี
7. ดอยสอยมาลัย จังหวัดตาก 175 ความทุรกันดาร เสนทางลําบาก  ทิวทัศนสวย

งามมุมกวางบรรยากาศดี
8. คลิต้ีลาง  จังหวัดกาญจนบุรี 163 สภาพธรรมชาติอุดมสมบูรณ เสนทางโหด

ลําบาก
9. น้ําตกเตาดํา บานโละโคะ

จังหวัดกําแพงเพชร
156 เสนทางที่ทาทาย และสภาพน้ําตกสวยงาม

10. หลังสัน จังหวัดชัยภูมิ 155 ทิวทัศนสวยงาม
11. น้ําตกกีบสมุทร  จังหวัดปราจีนบุรี 137 ความทุรกันดาร มีปลายทาง(น้ําตก)ที่สวยงาม
12. เหมืองเตาดํา  จังหวัดกาญจนบุรี 134 เสนทางที่ทาทาย
13. ขนุนคลี่   จังหวัดกาญจนบุรี 131 ทางชัน โหด บอโคลน
14. ภูกระแต ภูฝอยลม (เทือกเขาภูพาน) 

จังหวัดอุดรธานี
125 สภาพทางเปนโขดหินธรรมชาติ

15. กองมองทะ  จังหวัดกาญจนบุรี 116 สภาพธรรมชาติ
16. อีเก็ก – น้ําเปน จังหวัดจันทบุรี 112 เสนทางที่ทาทาย
17. ตะเข็บสาละวิน   จังหวัดแมฮองสอน 109 ความทุรกันดาร เสี่ยงภัย
18. แมต่ืน - อมกอย- ทาสองยาง 103 เปนเสนทางบุกเบิกใหม มีทิวทัศนสวยงามปา

อุดมสมบูรณและวัฒนธรรมของชาวเขา
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ตารางผนวกที่  ค1 (ตอ)
ช่ือเสนทาง จํานวนผูตอบ

อันดับ 1
(คน)

สิ่งที่ประทับใจ

19. หวยขาแขง  จังหวัดอุทัยธานี 98 พ้ืนที่ สังคมและวัฒนธรรม
20. แพรกตะครอ    จังหวัดประจวบฯ 98 สภาพปาสวยงาม
21. ทุงแสลงหลวง-เขาคอ จังหวัด

เพชรบูรณ
93 สภาพธรรมชาติ

22. หวยตะเบาะ-หวยใหญ จังหวัด
เพชรบูรณ

92 ทิวทัศน

23. เกาะรอย คลองลาน จังหวัด
กําแพงเพชร

92 สภาพธรรมชาติและสายน้ํา

24. ทับสังกะสี จังหวัดปราจีนบุรี 91 สภาพธรรมชาติ
25. น้ําตกทีลอซู  จังหวัดตาก 89 น้ําตกสวย ภูมิประเทศ และวัฒนธรรมชาวเขา
26. ปาหมาก –หุบกาฮัง  จังหวัดประจวบฯ 88 สภาพปาสวยงาม
27. ทิไลปา  จังหวัดกาญจนบุรี 87 สภาพปาสวยงาม
28. ตนน้ําวังตะไคร จังหวัดนครนายก 84 ไมไกล กทม.+เสนทางออฟโรด
29. ภูแปลก  จังหวัดเลย 81 เสนทางออฟโรดหลายรูปแบบ
30. ดงนาทาม  จังหวัดอุบลราชธานี 81 ทิวทัศนสวยงาม
31. อุทยานแหงชาติแมน้ําเงา                   

จังหวัดแมฮองสอน
79 สภาพธรรมชาติ

32. แมน้ํานอย   จังหวัดกาญจนบุรี 78 สภาพปา
33. พะโตะ  จังหวัดชุมพร 75 ไดทําการกุศล (ชวยเหลือโรงเรียน)
34. น้ําตกหวยแมขมิ้น จังหวัดกาญจนบุรี 72 ทิวทัศนสวยงาม
35. เทือกเขาภูหลวง จังหวัดเลย 63 สัตวปา อากาศ
36. สวนหอม จังหวัดนครราชสีมา 62 ความสามัคคีในกลุม
37. ตนน้ําแกงกรุง  จังหวัดสุราษฎรธานี 59 ภูมิประเทศสวยงาม
38. ปูลิง – ปูเลย  จังหวัดแมฮองสอน 58 วัฒนธรรมชาวเขา
39. น้ําตกแมเรยวา  จังหวัดนครสวรรค 57 สภาพธรรมชาติและสายน้ํา
40. เชียงดาว-หวยน้ําดัง จังหวัดเชียงใหม 55 ทิวทัศนสวยงาม
41. ปาละอู จังหวัดเพชรบุรี 48 ลุยน้ํา
42. เลตองคุ 38 วัฒนธรรมชาวเขา
43. ตชด.21  จังหวัดสุรินทร 31 ลุยสนุก เห็นน้ําใจ
44. เขาไมไผ  จังหวัดสุราษฎรธานี 29 ความสมบูรณของปาดิบ
45. แกงเสือเตน  จังหวัดแพร 27 สภาพปาสวยงาม
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ตารางผนวกที่  ค1 (ตอ)
ช่ือเสนทาง จํานวนผูตอบ

อันดับ 1
(คน)

สิ่งที่ประทับใจ

46. คลองมะเดื่อ จังหวัดนครนายก 27 สภาพปาสวยงาม
47. ดอยชาง  จังหวัดเชียงราย 25 ไดทําการกุศล (ชวยเหลือโรงเรียน) และชุมชน

ตอนรับดี
48. ดอยผาจิ จังหวัดนาน 19 สภาพภูมิประเทศสวยงาม วัฒนธรรมชาวเขา
49. เขาชองขาด  จังหวัดตราด 18 สภาพเสนทางโหด
50. เขาพะเนินทุง จังหวัดเพชรบุรี 18 สภาพธรรมชาติ
51. บานบึงสามพัน จังหวัดเพชรบูรณ 15 วัฒนธรรมชาวเขา
52. เขาฟาแลบ  จังหวัดลพบุรี 12 ทิวทัศนสวยงาม
53. บานใหม-ทองผาภูมิ  จังหวัด

กาญจนบุรี
11 สภาพทางรก ลุยน้ํา

54. หลมภูเขียว จังหวัดลําปาง 8 ทิวทัศนสวยงาม เสนทางโหด ลําบาก
55. ปาผาแตม 5 เสนทางทุรกันดาร
56. บานปากกาแดง จังหวัดเลย 5 ชวยเจาหนาที่ปฏิบัติหนาที่
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ตารางผนวกที่  ค2  บัญชีรายช่ือเสนทางทองเที่ยวแบบผจญภัยโดยใชรถยนตขับเคลื่อนสี่ลอใน
    ประเทศไทย

ภาค / จังหวัด รายชื่อเสนทาง / แหลงทองเที่ยว สถานภาพทางกฎหมาย/ ที่ต้ัง
1. คลิต้ี เขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร
2. หนวยพิทักษปาเซซาโว เขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร
3. สะเดิ่ง - ทิไลปา - จะแก เขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร
4. สะเนพอง เขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร
5. ทิพุผอง เขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร
6. แมน้ําโจน เขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร
7. ลําเขางู อุทยานแหงชาติลําคลองงู
8. ชองเขาขาด อุทยานแหงชาติไทรโยค

อุทยานแหงชาติเขื่อนเขาแหลม
9. ลําคลองงู-เขื่อนศรีฯ-เอราวัณ อุทยานแหงชาติลําคลองงู-เขื่อนศรีฯ-

เอราวัณ
10. น้ําตกผาสวรรค บน/ลาง อุทยานแหงชาติเขื่อนศรีฯ-เอราวัณ
11. น้ําตกหวยแมขมิ้น อุทยานแหงชาติเขื่อนศรีนครินทร
12. เขื่อนศรีฯ - น้ําโจน อุทยานแหงชาติเขื่อนศรีนครินทร
13. เหมืองเตาดํา (เหมืองทิวาพร) อ.ไทยโยค
14. น้ําตกจอกกระดิ่ง อุทยานแหงชาติทองผาภูมิ
15. น้ําตกปเต็ง อุทยานแหงชาติทองผาภูมิ
16. โปงตะแบก (ทองผาภูมิ) อุทยานแหงชาติทองผาภูมิ
17. บานขนุนคลี อุทยานแหงชาติเขื่อนเขาแหลม
18. บานใหม อ.ทองผาภูมิ
19. กุยละวา  (แมน้ํานอย-โปงใหญ) อุทยานแหงชาติไทยโยค

ภาคตะวันตก
จ.กาญจนบุรี

20. แมน้ํานอย – เขาเลียงผา ต.ล่ินถิ่น อ.ทองผาภูมิ
21. หมูบานสาละวะ อ.สังขละบุรี
22. กองมอนทะ ม.2 ต.ไลโว อ.สังขละบุรี
23. บานหนองสิง - วัดผาแดง

กาญจนบุรี+ราชบุรี 24. บานหวยกระทะ (ไทรโยค) – บาน
ทุงตะโกน (ราชบุรี)

เลาะตะเข็บชายแดนไทย-พมา จากบานหวย
กระทะ (อ.ไทรโยค) – บานทุงตะโกน  
(จ.ราชบุรี)

สุพรรณบุรี 25. ปาสนสองใบโบราณที่พุเตย อุทยานแหงชาติพุเตย
อุทัยธานี 26. หนวยพิทักษปาเขาบันได เขตรักษาพันธุสัตวปาหวยขาแขง
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ตารางผนวกที่  ค2 (ตอ)
ภาค / จังหวัด รายชื่อเสนทาง / แหลงทองเที่ยว สถานภาพทางกฎหมาย/ ท่ีต้ัง
อุทัยธานี 27.  เขตรักษาพันธุสัตวปาหวยขาแขง เขตรักษาพันธุสัตวปาหวยขาแขง
นครสวรรค 28. น้ําตกแมเรยวา อุทยานแหงชาติแมวงก

29. น้ําตกแมกระสา อุทยานแหงชาติแมวงก
30. ตนน้ําสะแกกรัง หนวยจัดการตนน้ําสะแกกรัง

กําแพงเพชร 31. บานโละโคะ น้ําตกเตาดํา อุทยานแหงชาติคลองวังเจา
32. เกาะรอย
33. คลองอีตํ่า อุทยานแหงชาติคลองลาน

ตาก 34. อุงผางคี - มองกั๊ว เขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญฯ ตะวันตก + 
เขตรักษาพันธุสัตวปาอุมผาง

35. บานหนองหลวง - บานหมองกลั๊ว อ.อุมผาง
36. บานแมต่ืน อ.ทาสองยาง เขตรักษาพันธุสัตวปาแมต่ืน
37. ดอยสอยมาลัย หนวยจัดการตนน้ําสอยมาลัย
38. น้ําตกทีลอซู เขตรักษาพันธุสัตวปาอุมผาง
39. บานสามหมื่นทุง
40. น้ําตกขุนหวยลาบ
41. อุทยานแหงชาติลานสาง อุทยานแหงชาติลานสาง
42.  อุทยานแหงชาติตากสิน อุทยานแหงชาติตากสิน
43.  บานดอกไมสด อุทยานแหงชาติแมเมย

รวมพ้ืนที่ภาคตะวันตก 43  เสนทาง

ภาคเหนือ
เชียงใหม 1. น้ําตกตะกอคะ อ.อมกอย

2. อมกอย - ทาสองยาง เขตรักษาพันธุสัตวปาอมกอย
3. ยอดดอยโคะพะโค เขตรักษาพันธุสัตวปาอมกอย / หนวยจัดการ

ตนน้ําขุนหวยโปง
4. หวยครั่ง อ.อมกอย
5. หวยจิโน อ.อมกอย
6. เชียงดาว - หวยน้ําดัง เขตรักษาพันธุสัตวปาเชียงดาว / อุทยานแหง

ชาติหวยน้ําดัง
7. ดอยอางขาง อ.ชัยปราการ
8. ดอยขุนแจ อุทยานแหงชาติขุนแจ
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ตารางผนวกที่  ค2 (ตอ)
ภาค / จังหวัด รายชื่อเสนทาง / แหลงทองเที่ยว สถานภาพทางกฎหมาย/ ท่ีต้ัง

9. อางเก็บน้ําหวยตึงเฒา - บานขุน
ชางเคี่ยน

อุทยานแหงชาติสุเทพ-ปุย

เชียงใหม 10. บานดอยนอย อ.ดอยเตา
เชียงใหม -
แมฮองสอน

11. บานแมจอน(อ.แมแจม) – ดอยแมอู
คอ (ทุงบัวตอง)

อ.แมแจม เชียงใหม
 อ.ขุนยวม จ.แมฮองสอน

12. บานแมจอน(อ.แมแจม) – บานวัด
จันทร (อ.ปาย)

อ..แมแจม
อ.ปาย จ. แมฮองสอน

13. สะเมิง – บานวัดจันทร (อ.ปาย) อ. สะเมิง จ.เชียงหม
อ.ปาย จ.แมฮองสอน

14. หวยน้ําดัง - วัดจันทร อุทยานแหงชาติหวยน้ําดัง
15. บานวัดจันทร - หวยแมสกึด อ.ปาย จ.แมฮองสอน
16. ปูลิง - ปูเลย อ.ปาย จ.แมฮองสอน
17. บานปาแป(ปาย)-หนวยจัดการตน

น้ําดอยมอนอังเกตุ
หนวยจัดการตนน้ําดอยมอนอังเกตุ

18. ตนแมน้ําเงา อุทยานแหงชาติแมน้ําเงา
19. สาละวิน อุทยานแหงชาติสาละวิน

เชียงราย 20. ดอยชาง อ.แมจัน
21. ดอยหัวแมคํา อ.แมจัน

นาน 22. หมูบานสวาง อุทยานแหงชาติแมจริม
23. ดอยผาจิ อุทยานแหงชาตินันทบุรี

แพร 24. แกงเสือเตน อุทยานแหงชาติแกงเสือเตน
ลําปาง 25. บานดอยลังกา อุทยานแหงชาติแจซอน

26. หลมภูเขียว
เพชรบูรณ 27. ตนน้ําปาสัก อุทยานแหงชาติน้ําหนาว

28. เขาคอ–ภูหินรองกลา- ภูเรือ อุทยานแหงชาติภูหินรองกลา
29. ทุงแสลงหลวง - ภูหินรองกลา-

เขาคอ
อุทยานแหงชาติทุงแสลงหลวง
/อุทยานแหงชาติภูหินรองกลา

30. ปาหวยตะแบก -หวยใหญ เขตรักษาพันธุสัตวปาตะแบก
31. เขายา – เขาคอ (ภูลมโล) อ. เขาคอ
32. บานบึงสามพัน

รวมพ้ืนที่ภาคเหนือ 32  เสนทาง
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ตารางผนวกที่  ค2 (ตอ)
ภาค / จังหวัด รายชื่อเสนทาง / แหลงทองเที่ยว สถานภาพทางกฎหมาย/ ท่ีต้ัง
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
อุดรธานี 1. ภูกระแต เทือกเขาภูพาน อุทยานแหงชาติภูพาน

2. ภูชอฟา – ภูพานนอย (ภูพานทอง) อุทยานแหงชาติภูพาน
3. ปนปายสันภูซําบาก  สูภูเสิงเคิง สถานีปลูกปาภูเสิงเคิง
4. ภูฝอยลม

ชัยภูมิ 5. หลังสัน อุทยานแหงชาติไทรทอง
6. ปาหินรู เนินสวรรค อุทยานแหงชาติไทรทอง
7. ถํ้างูเหลือม - น้ําตกไทรทอง อุทยานแหงชาติไทรทอง
8. เลาะปาเทือกเขาพังเหย อุทยานแหงชาติไทรทอง
9. ปาหินงาม  (เขาพังเหย-ไทยทอง) อุทยานแหงชาติปาหินงาม
10. เหมืองทองสายเกาของพระยาแล อุทยานแหงชาติไทรทอง
11. เขาพญาฝอ อุทยานแหงชาติไทรทอง
12. ปาภูเขียว เขตรักษาพันธุสัตวปาภูเขียว

ขอนแกน 13. แนวกันไฟใจกลางเขตรักษาพันธุ
สัตวปาผาผึ้ง

เขตรักษาพันธุสัตวปาผาผึ้ง

เลย 14. บานโปงกวาง อุทยานแหงชาติภูเรือ
15. เทือกเขาภูหลวง อ.ภูหลวง
16. ภูแปลก อ.ภูเรือ
17. บานปากแดง อ.ดานซาย

หนองคาย 18. บานนาคํามูล ต.นาทับไฮ อ.โพนพิสัย
อุบลราชธานี 19. ดงนาทาม อุทยานแหงชาติผาแตม

อุทยานแหงชาติแกงตะนะ
20. ปาผาแตม อุทยานแหงชาติผาแตม
21. ภูจองนายอย อุทยานแหงชาติภูจองนายอย

ยโสธร 22. ภูถํ้าพระ
บุรีรัมย 23. เลาะริมเขื่อนลําพระปรง – น้ําตก

ชองลี่
สุรินทร 24. ตชด.21
สระแกว 25. เขื่อนพระปรง อ.วัฒนานคร

26. ปางสีดา - ครบุรี อุทยานแหงชาติปางสีดา
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ตารางผนวกที่  ค2 (ตอ)
ภาค / จังหวัด รายชื่อเสนทาง / แหลงทองเที่ยว สถานภาพทางกฎหมาย/ ท่ีต้ัง
ปราจีนบุรี 27. กีบสมุทร อุทยานแหงชาติทับลาน

28. ทับสังกะสี อุทยานแหงชาติทับลาน
29. น้ําตกเหวอีอ่ํา อ.ปจันตคาม
30. หนาผาเขาชองตากิ่ง อุทยานแหงชาติตาพระยา
31. น้ําตกสวนหอม อุทยานแหงชาติทับลาน
32. ดงพญาไฟสูตนแมน้ํามูล อุทยานแหงชาติทับลาน
33. คลองน้ํามัน - ลําแปรง อุทยานแหงชาติทับลาน
34. น้ําตกวังจรเข อุทยานแหงชาติทับลาน
35. น้ําตกธารทิพย - ปางสีดา อุทยานแหงชาติเขาใหญ และปางสีดา
36. เขาแผงมา อุทยานแหงชาติเขาใหญ
37. แกงหินเพิง – เขาแผงมา -        

สวนหอม
อุทยานแหงชาติทับลาน + เขาใหญ

37  เสนทาง

ภาคตะวันออก
จันทบุรี 1.      เขาสิบหาช้ัน อุทยานแหงชาติเขาชะเมา-เขาวง เขาสอย

ดาว และเขตรักษาพันธุสัตวปาเขาอางฤาไน
2.     อีเก็ก - น้ําเปน

ฉะเชิงเทรา 3.     สียัดพัฒนา เขตรักษาพันธุสัตวปาเขาอางฤาไน
4.     บานหนองปลาซิว เขตรักษาพันธุสัตวปาเขาอางฤาไน
5.     น้ําตกบอทอง เขตรักษาพันธุสัตวปาเขาอางฤาไน

ระยอง 6.      เขานางหยอง อ.บานฉาง
ตราด 7.      เขาชองขาด เหมืองพลอยเกา อ.ขลุง อ.โปงน้ํารอน อ.บอไร จ.ตราด

8.     น้ําตกคลองขี้เมา อ.บอไร
ลพบุรี 9.      เขาฟาแลบ อ.สระโบสถ / อ.พระพุทธบาท
นครนายก 10.   ตนน้ําวังตะไคร

11.   คลองมะเดื่อ
รวมพ้ืนที่ภาค
ตะวันออก

11   เสนทาง
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ตารางผนวกที่  ค2 (ตอ)
ภาค / จังหวัด รายชื่อเสนทาง / แหลงทองเที่ยว สถานภาพทางกฎหมาย/ ท่ีต้ัง
ภาคใต
ประจวบคีรีขันธ 1. ปาหมาก - หุบกาฮัง วนอุทยานเขานางพันธุรัตน

2. แพรกตะครอ อุทยานแหงชาติแกงกระจาน
3. ฉางขาวกะเหรี่ยง อุทยานแหงชาติกุยบุรี
4. ตนน้ําปราณบุรี
5. เขาพะเนินทุง อุทยานแหงชาติแกงกระจาน
6. ปาละอู อุทยานแหงชาติกุยบุรี

เพชรบุรี 7. เขาพะเนินทุง อุทยานแหงชาติแกงกระจาน
ราชบุรี 8. บานพุระกํา

9. เขากระโจม
ชุมพร 10. พะโตะ
สุราษฎรธานี 11. บานบางจํา อุทยานแหงชาติแกงกรุง

12. ตนน้ําแกงกรุง อุทยานแหงชาติแกงกรุง
สุราษฎรธานี 13. กงตอในแท็ง อ.กาญจนดิษฐ

14. เขาไมไผ
15. ปาสมุย (เกาะสมุย)

พังงา 16. ทุงหราแลนด (สองแพรก) เขตรักษาพันธุสัตวปาโตนปริวรรต
นครศรีธรรมราช 17. ปากรุงชิง อุทยานแหงชาติกรุงชิง
นราธิวาส 18. ปาฮาลาบาลา เขตรักษาพันธุสัตวปาฮาลาบาลา
ยะลา 19. เลาะตะเข็บไทย – มาเล ที่สะเดา อ.สะเดา
ภูเก็ต 20. น้ําตกกระทู - หาดปาตอง
รวมพ้ืนที่ภาคใต 20  เสนทาง

รวมทั้งประเทศ 143 เสนทาง


