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ท่องเท่ียว ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียว
ของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้ง และแนวทางในการลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
โดยการสอบถามนกัท่องเท่ียวเก่ียวกบัยานพาหนะท่ีใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียว ในช่วงวนัเสาร์-
อาทิตย ์และค านวณหาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใช้
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นกัท่องเท่ียวทั้งหมดใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว คือ 1) รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์ 
2) รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 และรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 และ  
3) รถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์จะมีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถ
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การเดินทางท่องเท่ียวนั้น ส่งผลใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจาก
ยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทล์ดลง คิดเป็นร้อยละ 46.74 
ร้อยละ 46.00 และ ร้อยละ 45.27 ตามล าดบั 
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There are three objectives to this research. The first objective is to study the amount of 
vehicles and the ways that the tourists travel. The second objective is to study of carbondioxide 
(CO2) emission from the tourists’ vehicles. Finally, it is to find out the way to decrease CO2 
emission that produced by the tourists’ vehicles in Doi Intnon National Park. These objectives 
are focusing on the tourists who are not stay over night. The methodology of this research is 
using questionaires to collect the information from one day trip tourists about their vehicles and 
travel route during the weekends (Saturday and Sunday). After that CO2 calculation will be then 
compared with CO2 emission per liter of fuel. The results revealed that four kinds of the total 
223 vehicles per day tourists’ vehicles are van 33.95%, car 30.27%, pickup 22.55% and multi-
purpose pickup 13.23%. It is totally 205 tourist’ vehicles per day (91.81) are traveling to the top 
of Doi Inthanon. According to the research, the results of the vehicles from the one day trip 
tourists shown that the van is released the most CO2 emission and car is released the least 
amount of CO2 emission. In the average CO2 emission of 4,423.93 kg CO2 is released per day. 
And if all the tourists use the public service vehicles which are 1) Doi Inthanon’s pickup. 2) Doi 
Inthanon’s pickup 50% and Doi Inthanon’s van 50%. 3) Doi Inthanon’s van. They will release 
the CO2 emission in average 2,356.12 kg CO2/day, 2,388.78 kg CO2/day and 2,421.44 kg 
CO2/day consecutively. From above, it can be seen that CO2 emission is decreased 46.74%, 
46.00%, and 45.27% respectively, if using the public service vehicles. 
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นกัท่องเท่ียวต่อคนั         62 

    22 ผลการคาดคะเนปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการ 
ขนส่งนกัท่องเท่ียวต่อวนัในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน  63 

    23 ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการ 
ท่องเท่ียวในแต่ละรูปแบบของการใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติ 
ดอยอินทนนทใ์นช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน  64 
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สารบัญตาราง (ต่อ) 
 
ตารางที่                       หน้า 
 
    24 เปรียบเทียบปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะ 

ท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทใ์นช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์
ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน       67 

 
ตารางผนวกที ่
 
    ข1 เสน้ทางท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินททนท ์  82 
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สารบัญภาพ 
 
ภาพที่                       หน้า 
 
    1 พ้ืนท่ีอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์       18 
    2 จุดท่องเท่ียวบนเสน้ทางหลวงหมายเลข 1009 ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์  32 
    3 รถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์    60 
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การศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากยานพาหนะ 
ที่ใช้ในการท่องเที่ยวในอุทยานแห่งชาตดิอยอินทนนท์ 

 

Study of Carbondioxide Emission from Tourism Vehicles  
in Doi Inthanon National Park 

 

ค าน า 
 

ปัจจุบนัการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติไดรั้บความสนใจและความนิยมอยา่งแพร่หลาย 
อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์จดัว่าเป็นอุทยานแห่งชาติอีกแห่งหน่ึงท่ีไดรั้บความนิยมจาก
นกัท่องเท่ียวในประเทศและนกัท่องเท่ียวต่างประเทศเป็นอยา่งมาก เน่ืองดว้ยพ้ืนท่ีท่ีมี
ทรัพยากรธรรมชาติท่ีอุดมสมบูรณ์ มีชนิดป่าหลากหลายชนิดเปล่ียนไปตามระดบัความสูงท่ี
เปล่ียนแปลง อีกทั้งยงัมีนกหลากหลายชนิด ซ่ึงถือไดว้่าเป็นสวรรคข์องนกัดูนกไดเ้ป็นอยา่งดี 
และจุดเด่นอีกอยา่งท่ีส าคญัก็คือ การท่ีเป็นจุดสูงสุดของประเทศไทย ซ่ึงถือไดว้่าเป็นจุดดึงดูด
นกัท่องเท่ียวไดเ้ป็นอยา่งดี  
 

อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทเ์ป็นอุทยานแห่งชาติแห่งหน่ึงในประเทศไทยท่ีนกัท่องเท่ียว
นิยมน ารถส่วนตวัเป็นพาหนะในการท่องเท่ียวในพ้ืนท่ีอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทไ์ด ้จึงท าให้
เกิดปัญหาดา้นการสญัจรในพ้ืนท่ี ส่งผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม ท าใหเ้กิดมลพิษในอากาศท่ีเกิดจาก
ยานพาหนะ ไดแ้ก่ ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) ซ่ึงเป็นหน่ึงในก๊าซเรือนกระจกท่ีก่อใหเ้กิด
ภาวะโลกร้อน การเปล่ียนแปลงของอุณหภูมิโลก การท าลายชั้นโอโซน (ดาณุภา, 2550) มีรายงาน
จาก UNWTO (2008) กล่าวไวว้่า อุตสาหกรรมท่องเท่ียวมีส่วนในการสร้างก๊าซเรือนกระจกท่ีเป็น
สาเหตุของการเกิดการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ คิดเป็นร้อยละ 5 ของก๊าซเรือนกระจกท่ีเกิดข้ึน
ทั้งหมด โดยรูปแบบของการเดินทางท่องเท่ียวบนพ้ืนดินท่ีส าคญัท่ีสุดก็คือ การเดินทางท่องเท่ียว
โดยรถยนต ์ส่วนใหญ่แลว้จะเป็นรถยนตส่์วนตวัของนกัท่องเท่ียว โดยมีส่วนในการปลดปล่อยก๊าซ
เรือนกระจกมากเป็นอนัดบัท่ีสองรองจากการบิน ดงันั้นผูว้ิจยัจึงไดเ้ลง็เห็นปัญหาของระบบการ
สญัจรและมลพิษในอากาศท่ีเกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวท่ีส่งผลกระทบต่ออุทยาน
แห่งชาติดอยอินทนนท ์ส่ิงแวดลอ้มและโลกของเรา 
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จากปัญหาดงักล่าวขา้งตน้ ผูว้ิจยัจึงมีความสนใจท่ีจะศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดเ์ฉล่ียจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียว ซ่ึงขอ้มลูท่ีไดจ้ะสามารถน าไปสู่
แนวทางในการลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะของ
นกัท่องเท่ียว เพื่อน าไปสู่การจดัการระบบการสญัจรเพ่ือลดภาวะโลกร้อนและเพื่อรองรับการ
ท่องเท่ียวอยา่งย ัง่ยนื รวมทั้งเป็นตวัอยา่งในการศึกษาในการน าไปประยกุตใ์ชก้บัอุทยานแห่งชาติ
อ่ืนๆ ต่อไป 
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วตัถุประสงค์ 
 

 1.  เพื่อศึกษาขอ้มลูทัว่ไปและปริมาณของยานพาหนะ และเสน้ทางในการเดินทาง
ท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 
 2.  เพื่อศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการ
ท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 
 3.  เพื่อเสนอแนะแนวทางในการจดัการระบบขนส่งในการท่องเท่ียวเพื่อลดปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติ
ดอยอินทนนท ์  
 

ขอบเขตของการศึกษา 
 
 ขอบเขตของการศึกษาคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดท้  าการศึกษาเฉพาะในส่วนของเสน้ทางสายหลกั (ทาง
หลวงหมายเลข 1009) ตั้งแต่ด่านตรวจจุดท่ี 1 ถึง ยอดดอยอินทนนท ์โดยก าหนดใหย้านพาหนะ
ประเภท รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์และรถตูข้องนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งท่ีเขา้มาท่องเท่ียว
ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทเ์ป็นประชากรเป้าหมายในการศึกษา เพื่อท าการศึกษาปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวเฉล่ียต่อวนั โดยท าการเก็บ
ขอ้มลูในช่วงวนัหยดุสุดสปัดาห์ (เสาร์-อาทิตย)์ ในช่วงเดือนมกราคม-เดือนเมษายน ในการศึกษา
คร้ังน้ีท าการศึกษาเฉพาะนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งเท่านั้น เน่ืองจาก ในกรณีท่ีนกัท่องเท่ียวพกัคา้งเดิน
ทางเขา้มาท่องเท่ียว จะตอ้งมีสมัภาระซ่ึงอาจจะไม่สะดวกในการท่ีนกัท่องเท่ียวพกัคา้งจะใชบ้ริการ
รถขนส่งนกัท่องเท่ียว ดงันั้น การใหบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวเฉพาะนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งจะ
เป็นไปไดม้ากท่ีสุด 
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นิยามศัพท์ 
 
 อุทยานแห่งชาติ หมายถึง อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 
 การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ หมายถึง การท่ีโลกในระดบัเหนือพ้ืนผวิโลกมีอุณหภูมิท่ี
สูงข้ึนไปจากเดิม และมีแนวโนม้ว่าจะเพ่ิมข้ึนเร่ือยๆ ซ่ึงเกิดจากปรากฏการณ์ท่ีอุณหภูมิของ
บรรยากาศใกลพ้ื้นผวิโลกร้อนข้ึนจากก๊าซเรือนกระจก (greenhouse gas) ท่ีสะสมอยูใ่นบรรยากาศ
ของโลก เรียกว่า ปรากฏการณ์เรือนกระจก 
 

เสน้ทางท่องเท่ียว หมายถึง เสน้ทางท่ีใชใ้นการสญัจรจากแหล่งท่องเท่ียวหน่ึงไปยงัอีก
แหล่งท่องเท่ียวหน่ึงบนถนนทางหลวงหมายเลข 1009 ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 

เสน้ทางการเดินทางของนกัท่องเท่ียว หมายถึง เสน้ทางและจุดหยดุในการแวะประกอบ
กิจกรรมนนัทนาการของนกัท่องเท่ียวในเสน้ทางนั้น  ๆ
 

ยานพาหนะของนกัท่องเท่ียว หมายถึง ประเภทของยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการ
เดินทางมาท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์คือ รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์ 
และรถตู ้
 
 รถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว หมายถึง ยานพาหนะท่ีมีไวส้ าหรับใหบ้ริการแก่นกัท่องเท่ียว
ในการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์คือ รถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์ 
และรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์
 

นกัท่องเท่ียว หมายถึง ผูท่ี้เดินทางมาท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์โดยไม่มี
การพกัคา้งแรมในอุทยานแห่งชาติ 
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การตรวจเอกสาร 
 

การศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการ
ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ผูว้ิจยัไดท้  าการศึกษาเอกสาร และงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
ไดแ้ก่ 
 
 1.  การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ 
 
 2.  ก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะ 
 
 3.  แนวคิดและหลกัการเก่ียวกบัอุทยานแห่งชาติ 
 
 4.  พ้ืนท่ีศึกษา: อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 
 5.  งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 
 

การเปลีย่นแปลงสภาพภูมอิากาศ 
 

การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ คือ การท่ีโลกในระดบัเหนือพ้ืนผวิโลกมีอุณหภูมิท่ีสูงข้ึน
ไปจากเดิม และมีแนวโนม้ว่าจะเพ่ิมข้ึนเร่ือย  ๆ(ดาณุภา, 2550)  
 

การท่ีโลกมีอุณหภูมิสูงข้ึนวดัจากอุณหภูมิโดยเฉล่ียท่ีสูงข้ึนจากช่วงศตวรรษท่ีผา่นมา ซ่ึง
ส่งผลใหเ้กิดสภาพภูมิอากาศท่ีแปรเปล่ียนไปจากปกติท่ีเรียกว่า การเปล่ียนแปลงทางสภาพ
ภูมิอากาศ (climate change) ปัจจุบนัเป็นท่ียอมรับกนัโดยทัว่ไปว่า การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ
นั้นเกิดข้ึนจากฝีมือมนุษยแ์ละธรรมชาติ แต่เกิดจากฝีมือมนุษยเ์ป็นส่วนใหญ่ สาเหตุส าคญัคือ 
ปรากฏการณ์เรือนกระจก (greenhouse effect) ท่ีเกิดข้ึนจากการสะสมของก๊าซในชั้นบรรยากาศก่อ
เป็นก าแพงกกัเก็บความร้อนจากแสงอาทิตยไ์วไ้ม่ใหป้ล่อยออกไปสู่บรรยากาศ โดยมีก๊าซหลกั  
4 ชนิด ไดแ้ก่ 
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ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) เกิดจากการเผาไหมเ้ช้ือเพลิงฟอสซิลท่ีใชใ้นโรงงาน
อุตสาหกรรมต่างๆ ถ่านหินท่ีใชใ้นการผลิตกระแสไฟฟ้า เช้ือเพลิงท่ีใชใ้นยานพาหนะทุกชนิด การ
หมกัของจุลินทรียต่์างๆ นอกจากน้ีการเผาป่าก่อใหเ้กิดก๊าซคาร์บอนไดออกไซดส์ะสมในชั้น
บรรยากาศจ านวนมหาศาล 
 

ก๊าซมีเทน (CH4) เกิดจากการยอ่ยสลายและหมกัเป็นเวลานานของซากพืชซากสตัว ์การเผา
นาขา้วในการท านา และจากการเผาไหมเ้ช้ือเพลิงประเภทถ่านหิน น ้ามนั และก๊าซธรรมชาติ รวมทั้ง
ก๊าซมีเทนท่ีอยูใ่นกระเพาะอาหารของมนุษยแ์ละสตัวท่ี์ถกูขบัถ่ายออกมา 
 

ก๊าซไนตรัสออกไซด ์(N2O) เกิดข้ึนจากระบบการผลิตในโรงงานอุตสาหกรรมต่าง  ๆเช่น 
อุตสาหกรรมพลาสติก อุตสาหกรรมไนลอน อุตสาหกรรมเคมี และจากการเผาไหมข้องเช้ือเพลิงท่ี
ไดจ้ากซากพืชซากสตัว ์จากการใชปุ๋้ยในการเกษตร และการเผาป่า 
 

ก๊าซคลอโรฟลโูอโรคาร์บอน (CFCs) เกิดจากการผลิตและการบริโภคเคร่ืองใชใ้น
ชีวิตประจ าวนัต่าง  ๆเช่นโฟม กระป๋องสเปรย ์เคร่ืองท าความเยน็ เคร่ืองปรับอากาศ และตูเ้ยน็ 
 

นอกจากน้ี ก๊าซซลัเฟอร์เฮกซาฟลอูอไรด ์(SF6) ไฮโดรฟลโูอโรคาร์บอน (HFCs) 
เพอร์ฟลโูอโรคาร์บอน (PFCs) และโอโซน (O3) มีสดัส่วนรองลงมา ก๊าซต่างๆ เหล่าน้ีเรียกรวมว่า 
“ก๊าซเรือนกระจก” ซ่ึงมีปริมาณการสะสมในสดัส่วนท่ีแตกต่างกนั โดยมีก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
เป็นจ านวนมากท่ีสุด (ดาณุภา, 2550) 
 
ปรากฏการณ์เรือนกระจก 
 
 ปรากฏการณ์เรือนกระจกเป็นปรากฏการณ์ท่ีอุณหภูมิของบรรยากาศใกลพ้ื้นผวิโลกร้อน
ข้ึนจากก๊าซเรือนกระจก (greenhouse gas) ท่ีสะสมอยูใ่นบรรยากาศของโลก ปรากฏการณ์เรือน
กระจกนั้นเกิดข้ึนจากการท่ีพลงังานความร้อนจากอวกาศในรูปของคล่ืนแม่เหลก็ไฟฟ้า โดยเฉพาะ
อยา่งยิง่ รังสีอินฟาเรด เดินทางทะลุชั้นบรรยากาศของโลกสู่พ้ืนผวิโลกได ้แต่ไม่สามารถสะทอ้น
จากพ้ืนผวิโลกแลว้เดินทางทะลุผา่นชั้นบรรยากาศกลบัคืนสู่อวกาศไดท้ั้งหมด เพราะถกูก๊าซเรือน
กระจกในบรรยากาศสกดักั้น ดูดกลืนรังสีอินฟราเรดบางส่วนเอาไว ้แลว้ปล่อยกลบัคืนสู่พ้ืนผวิโลก 
ท าใหบ้รรยากาศของโลกท่ีระดบัพ้ืนผวิสูงข้ึน (ชยัวฒัน,์ 2551) 
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 สุวฒัน์ (2551) กล่าวว่า ประเทศไทยติดอยูใ่นอนัดบั 20 ตน้ๆ ของโลกในการปลดปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์ซ่ึงนบัว่าสูงมาก เมื่อเทียบในกลุ่มประเทศเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้
ประเทศไทยมีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดร์องจากประเทศอินโดนีเซียเท่านั้น โดย
ประเทศไทยปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดคิ์ดเป็นร้อยละ 1 ของปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดท์ัว่โลก ภาคการขนส่งเป็นภาคส่วนท่ีมีอตัราการใชน้ ้ ามนัส าเร็จรูปสูงสุดมา
โดยตลอด โดยในปี พ.ศ. 2549 ภาคการขนส่งเผาผลาญน ้ ามนัถึง 28,379 ลา้นลิตร ปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดถึ์ง 188,663 ลา้นตนั และยงัไดม้ีการค านวณอีกว่า ถา้รถยนต ์1 ลา้นคนั วิ่ง
นอ้ยลงวนัละ 1.3 กิโลเมตร จะลดการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์1 แสนตนัต่อปี และถา้
ลดการใชร้ถยนตไ์ดส้ปัดาห์ละ 1 วนั จะประหยดัค่าน ้ ามนัได ้5,200 บาทต่อคนัต่อปี  
 
ผลกระทบจากการเปลีย่นแปลงสภาพภูมอิากาศ 
 
 การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศสร้างผลกระทบท่ีหลากหลายและซบัซอ้นต่อมนุษยชาติ 
ซ่ึงในการวิเคราะห์ศึกษาจะสามารถเห็นชดัข้ึนจากผลกระทบในรูปของภยัธรรมชาติ ภยัเศรษฐกิจ 
และภยัสงัคม (ชยัวฒัน,์ 2551) 
 
 ภยัธรรมชาติ ในรูปแบบของความเปล่ียนแปลงรุนแรง สภาพธรรมชาติท่ีส่งผลกระทบต่อ
ส่ิงมีชีวิตทุกชนิด ทั้งพืช สตัว ์และมนุษย ์เช่น ลมพาย ุน ้ าท่วม ความผดิเพ้ียนของฤดูกาล ซ่ึงส่งผล
กระทบทั้งอยา่งรวดเร็วและอยา่งชา้ๆ ต่อระบบนิเวศ ห่วงวงจรชีวิตของส่ิงมีชีวิตท่ีเก่ียวพนักนั
ระหว่างส่ิงมีชีวิตในทอ้งถ่ินกบัส่ิงมีชีวิตอพยพตามฤดูกาลมาจากท่ีอ่ืน 
 
 ภยัเศรษฐกิจ ท่ีเกิดกบัมนุษยใ์นแถบพ้ืนท่ีซ่ึงเกิดภยัธรรมชาติรุนแรง เช่น พายไุตฝุ้่ น  
เฮอร์ริเคน หรือทอร์นาโด สร้างความสูญเสียและผลกระทบทางดา้นเศรษฐกิจอยา่งรุนแรง น ้ าท่วม
และความแหง้แลง้ท่ีมีผลต่อผลิตผลดา้นการเกษตร โรคภยัไขเ้จ็บท่ีเกิดจากความผดิเพ้ียนของ
ภูมิอากาศ 
 

ภยัสงัคม ในรูปแบบของปัญหาสงัคม ซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศเป็นตน้เหตุ
และมกัจะเก่ียวเน่ืองกบัภยัเศรษฐกิจ ท าใหม้ีคนจน คนขดัสน แมแ้ต่ปัจจยัส่ีส าหรับการด ารงชีวติ
เพ่ิมมากข้ึน ส่งผลใหมี้การก่อคดีอาชญากรรมเพ่ิมมากข้ึน ทั้งจากความจ าเป็นหรือไม่มีทางออกและ
เกิดจากความเครียด 
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การท่องเที่ยวที่มผีลต่อการเปลีย่นแปลงสภาพภูมอิากาศ 
 
 UNWTO (2008) ไดร้ายงานว่า อุตสาหกรรมท่องเท่ียวมีส่วนในการสร้างก๊าซเรือนกระจก
ท่ีเป็นสาเหตุของการเกิดการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศ โดยคิดเป็นร้อยละ 5 ของก๊าซเรือน
กระจกท่ีเกิดข้ึนทั้งหมด ก๊าซเรือนกระจกท่ีเกิดข้ึนจากอุตสาหกรรมท่องเท่ียวนั้นเกิดจากทางบริษทั
ทวัร์ โรงแรม ภาคการบิน และการขนส่งเพื่อการท่องเท่ียว โดยส่วนใหญ่เกิดจากทางภาคการบิน 
และรูปแบบของการเดินทางท่องเท่ียวบนพ้ืนดินท่ีส าคญัท่ีสุดก็คือ การเดินทางท่องเท่ียวโดยรถยนต ์
ซ่ึงส่วนใหญ่แลว้จะเป็นรถยนตส่์วนตวัของนกัท่องเท่ียว โดยมีส่วนในการสร้างก๊าซเรือนกระจก
มากเป็นอบัดบัท่ีสองรองจากการบิน และในปี 2005 องคก์ารการท่องเท่ียวโลกไดม้ีการประเมินการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากการขนส่งในอุตสาหกรรมท่องเท่ียว โดยการขนส่งทั้งหมด
มีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์982 Mt CO2 โดยส่วนใหญ่เกิดจากการบิน คิดเป็นร้อยละ 
52 รองลงมาคือ รถยนต ์คิดเป็นร้อยละ 43 และท่ีเหลืออีกร้อยละ 5 เกิดจากรถโดยสารอ่ืน  ๆ
 
 การท่องเท่ียวนั้นเป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนในช่วงเวลาเฉล่ียคิดเป็น 5-6 สปัดาห์ต่อปีเท่านั้น 
ผูค้นจ านวนหน่ึงและระยะเวลาสั้นๆ น้ีกลบัสร้างผลกระทบโดยการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดใ์นระดบัเทียบเท่ากิจกรรมท่ีผูค้นทั้งโลกใชชี้วิต บริโภคท างานตลอดทั้งปี 
องคก์รดา้นส่ิงแวดลอ้มต่างๆ ประเมินว่า ตวัเลขนกัท่องเท่ียวในทศวรรษแรกของศตวรรษท่ี 21  
จะเพ่ิมเป็น 1,000 ลา้นคน และ 1,600 ลา้นคน ในทศวรรษถดัมา ระดบัคาร์บอนไดออกไซดท่ี์
ปลดปล่อยสู่ชั้นบรรยากาศ จะเพ่ิมข้ึนถึงร้อยละ 75 (การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย, 2552) 
 
 การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย (2552) ไดก้ล่าวถึงการประชุมว่าดว้ยการเปล่ียนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศและการท่องเท่ียว เกิดข้ึนคร้ังแรกเม่ือเดือนเมษายน พ.ศ. 2546 ท่ีเมืองเจอร์บา  
ประเทศตูนีเซีย ไวว้่า ไดม้ีการเสนอใหรั้ฐบาลทุกประเทศใหค้วามส าคญักบัการใชพ้ลงังาน
ทางเลือกในกิจกรรมท่องเท่ียว ตลอดจนการเผยแพร่ความรู้เก่ียวกบัการเปล่ียนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศไปยงัภาคส่วนต่างๆ เพื่อใหเ้กิดความตระหนกั และน าไปสู่การเปล่ียนแปลงพฤติกรรม 
และในปีพ.ศ. 2550 ไดมี้การประชุมคร้ังท่ี 2 ข้ึนท่ีเมืองดาวอส สมาพนัธรัฐสวิส เกิดเป็นจุดยนืและ
มาตรการท่ีชดัเจนซ่ึงตระหนกัว่า ภาคการท่องเท่ียวไดม้ีส่วนในการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจกถึง
ร้อยละ 5 ของก๊าซเรือนกระจกท่ีเกิดข้ึนทั้งหมด อีกทั้งยงัไดร้ะบุถึง การท่องเท่ียวอยา่งย ัง่ยนืท่ี
แทจ้ริง ท่ีกระแสหลกัของการท่องเท่ียวใหค้วามสนใจต่อการท่องเท่ียวท่ีไม่ปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด ์
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ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากยานพาหนะ 
 

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซดเ์ป็นก๊าซท่ีเกิดจากกระบวนการหายใจของส่ิงมีชีวิต เป็นก๊าซท่ี
ส าคญัต่อการเกิดปรากฏการณ์เรือนกระจก ปัจจุบนัการท าลายผนืป่า การเผาไหมเ้ช้ือเพลิงใน
รถยนตแ์ละโรงงานอุตสาหกรรม และการเผาเช้ือเพลิงทางชีวภาพ เป็นตน้ เหล่าน้ีลว้นมีส่วนท่ี
ส าคญัในการเพ่ิมปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์สู่บรรยากาศเพ่ิมข้ึน  
(กษิดิศ และ ประเสริฐ, 2551)  
 
 จากพระราชบญัญติัส่งเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ไดใ้หค้วาม
ของค าว่า รถยนต ์ไวว้่า คือ รถซ่ึงเดินดว้ยก าลงัเคร่ืองจกัร เคร่ืองกล เวน้แต่ท่ีเดินบนราง  
 
การระบายก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากเคร่ืองยนต์ 
 

ส านกังานคณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ (2530) ระบุว่า ก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์าก
รถยนตส่์วนใหญ่มาจากระบบการเผาไหมแ้ลว้ระบายออกทางท่อไอเสียรถยนต ์การเผาไหมเ้ป็น
ปฏิกิริยาระหว่างสารอินทรียท่ี์มีไฮโดรคาร์บอนเป็นองคป์ระกอบส าคญักบัออกซิเจนในอากาศ 
ฉะนั้นผลการเผาไหมก้็คือ ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) และไอน ้ า ซ่ึงปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดจ์ะมากหรือนอ้ยนั้นข้ึนอยูก่บัตวัแปรต่างๆของเคร่ืองยนต ์(พลูพร, 2537) 
 

อตัราการระบายออกของก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ะมากหรือนอ้ยข้ึนอยูก่บัปัจจยัหลาย
อยา่ง เช่น คุณลกัษณะของเคร่ืองยนต ์เช้ือเพลิงท่ีใช ้การปรับแต่งและสภาพของเคร่ืองยนต ์วิธีการ
ขบัของแต่ละคน (วราวุธ, 2550) และสุธีลา และคณะ (2544) ไดก้ล่าวถึงปัจจยัท่ีมีผลต่อปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดไ์วอี้กว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์ปลดปล่อยออกมา
จากรถยนตแ์ต่ละคนันั้นข้ึนอยูก่บัปัจจยัหลายประการ เช่น น ้ าหนกัรถ ปริมาณกระบอกสูบ วิธีการ
ขบั สภาพดินฟ้าอากาศ สภาพของถนน เป็นตน้ และท่ีส าคญัคือ ชนิดของสภาพเคร่ืองยนต ์อายกุาร
ใชง้านและการดูแลรักษาสภาพของเคร่ืองยนต ์
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การวดัปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากยานพานะ 
 
 วิธีการวดัปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะมีหลายวิธี ดงัน้ี 
 

1.  วิธีการเก็บตวัอยา่งอากาศจากท่อไอเสียรถยนต ์ใชป้ระกอบการหาปริมาณมลพิษ
ส าหรับแหล่งก าเนิดท่ีเคล่ือนท่ี ตอ้งใชอุ้ปกรณ์พิเศษ ไดนาโมมิเตอร์ (dynamometer) เก็บตวัอยา่ง
จากปลายท่อขณะท่ีเคร่ืองยนตท์ างาน (ตรวจวดัไดท่ี้หอ้งปฏิบติัการส านกัจดัการคุณภาพอากาศและ
เสียง กรมควบคุมมลพิษ) หรืออาจจะวดัปริมาณมลพิษขณะรถยนตเ์คล่ือนท่ีผา่นหวัวดัความไวสูงท่ี
ติดไวข้า้งทางหรือในอุโมงคก์็ได ้ค่าปริมาณมลพิษท่ีวดัไดใ้ชใ้นการค านวณหาตวัคูณการปล่อย
มลพิษ (emission factor) (วนิดา, 2551) 
 

ระบบเก็บตวัอยา่งก๊าซท่ีปริมาณคงท่ี (constant volume sampler, CVS) ระบบน้ีจะมีป๊ัมลม
ดูดเอาอากาศจากไอเสียอยา่งต่อเน่ืองแลว้เจือจางในอตัราท่ีคงท่ี เมื่อเจือจางแลว้ส่วนหน่ึงจะถกูวดั
อตัราการระบายไอเสีย และส่วนหน่ึงจะน าไปวดัความเขม้ขน้ของสารมลพิษทุกๆตวั เน่ืองจาก
ระบบน้ีวดัอตัราการระบายออกได ้และก็สามารถวดัความเขม้ขน้ไปพร้อมๆกนั จึงท าใหท้ราบอตัรา
การระบายออกในหน่วยน ้ าหนกัต่อการเดินทางหรือต่อหน่วยเวลาได ้ถา้เราสามารถจ าลองแบบของ
การขบัในถนนจริงๆ แลว้ขบับนเคร่ืองทดสอบพร้อมกบัการตรวจวดัสารมลพิษในไอเสีย (direct 
sampler) ก็จะทราบอตัราการระบายออกท่ีใกลเ้คียงกบัการระบายออกจริงๆบนถนน (ส านกังาน
คณะกรรมการส่ิงแวดลอ้มแห่งชาติ, 2530) 
 

พลูพร (2537) ไดก้ล่าวถึงวิธีการวดัปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดไ์วอี้ก
วิธีหน่ึง คือ เป็นการวดัปริมาณมลพิษในไอเสีย จะท าโดยการศึกษาสภาพการจราจรในพ้ืนท่ีนั้นๆ 
แลว้จึงท าการจ าลองสภาพการจราจรในพ้ืนท่ีนั้นโดยใชร้ถยนตต์วัอยา่งไปท าการขบัข่ีจริงในพ้ืนท่ี 
ว่ารถยนตว์ิ่งท่ีความเร็ว (กม./ชม.) เท่าไหร่ มีการเร่ง การหน่วงถึงความเร็วเท่าไหร่ ซ่ึงเมื่อได้
แบบจ าลองสภาพการจราจรจากการขบัข่ีบนถนนจริง จึงท าการวดัปริมาณมลพิษท่ีระบายจากไอเสีย 
โดยการขบัข่ีตามสภาพการจราจรจริงบนเคร่ืองแชสซิสไดนาโมมิเตอร์ (chassis dynamometer) 
(ตรวจวดัไดท่ี้หอ้งปฏิบติัการส านกัจดัการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ) ตาม
แบบจ าลองท่ีไดม้าจากการขบัข่ีบนถนนจริง (หน่วยในการวดั ไดแ้ก่ ค่าร้อยละ, ppm, kg/km  
และ g/km) 
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ระบบเคร่ืองมือและอุปกรณ์หอ้งปฏิบติัการตรวจวดัมลพิษจากยานพาหนะ ประกอบดว้ย 
(ส านกัจดัการคุณภาพอากาศและเสียง, ม.ป.ป.) 
 

1.  แชสซิสไดนาโมมิเตอร์ (chassis dynamometer) ประกอบดว้ย ลกูกล้ิง (roller) พดัลม
ระบายความร้อน (cooling fan) ท่ีใหค้วามเร็วลมแปรตามความเร็วของลกูกล้ิง 

 
2.  ระบบเก็บตวัอยา่ง (exhaust gas sampling system) เป็นเคร่ืองมือส าหรับใชเ้ก็บและ

เตรียมตวัอยา่งส าหรับการตรวจวดัปริมาณสารมลพิษ ทั้งแบบ วดัโดยตรง (direct sampler) และ วดั
โดยการเจือจางไอเสีย (constant volume sampler (CVS)) 

 
3.  ระบบวิเคราะห์ค่ามลพิษ (emission analysis system) สามารถวดัค่ามลพิษไดท้ั้งแบบ 

direct measurement และ CVS measurement โดยการวิเคราะห์ค่าปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดน้ี์จะใชเ้คร่ืองมือท่ีช่ือว่า non-dispersive infrared (NDIR) ใชห้ลกัการท่ีว่า รังสี
อินฟราเรด (infrared) จะถกูดูดกลืนโดยสารต่างชนิดกนัไดไ้ม่เท่ากนั สารต่างชนิดกนัจะดูดกลืน
รังสีอินฟราเรดท่ีความยาวคล่ืนต่างกนั ซ่ึงก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์(CO2) จะดูดกลืนรังสี
อินฟราเรดท่ีความยาวคล่ืน 4 ถึง 4.5 ไมครอน  
 
 4.  ระบบควบคุมการท างานและประมวลผลขอ้มลู (vehicle emission test control system) 
ประกอบดว้ยเคร่ืองควบคุมการท างานและประมวลผล อุปกรณ์ช่วยการขบัรถยนต ์(driver’s aid) 
 

5.  อุปกรณ์และวสัดุต่างๆ ส าหรับปรับเทียบเคร่ืองมือ (calibration equipment) 
 
6.  ก๊าซชนิดต่างๆ ส าหรับการวิเคราะห์และปรับเทียบเคร่ืองมือ (calibration and  

operating gases) 
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 2.  วิธีการวดัปริมาณก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์ปลดปล่อยออกมาจากยานพาหนะโดยใช้
ตวัคูณ (CO2 conversion) โดยอา้งอิงตวัเลขจากหน่วยงานต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ส าหรับตวัคูณ fuel CO2 
conversion factors จะแปลงปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปเป็นปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด ์โดยจะดูท่ีประเภทของน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ียานพาหนะใชแ้ละปริมาณท่ีใชไ้ป  
ซ่ึงการใชต้วัคูณประเภท fuel CO2 conversion factors มีขอ้ดี คือ การใชป้ริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงเป็น
หลกัในการพิจารณานั้น สามารถสะทอ้นใหเ้ห็นการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดไ์ดอ้ยา่ง
ชดัเจน กล่าวคือ หากยานพาหนะท่ีใชม้ีเคร่ืองยนตข์นาดใหญ่ก็จะมีอตัราการใชน้ ้ ามนัท่ีมากกว่า
ยานพาหนะท่ีมีเคร่ืองยนตข์นาดเลก็ หรือหากมีการขนส่งในระยะทางไกลก็จะมีอตัราการใชน้ ้ ามนั
ท่ีมากกว่าการขนส่งในระยะทางใกล ้
 
 ในการวิจยัคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดเ้ลือกใชว้ิธีการค านวณปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดต่์อหน่วยของปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ป โดยใชต้วัเลขอา้งอิงจาก
หน่วยงานในประเทศอเมริกา เรียกว่า U.S. DOE/EIA (U.S. Department of Energy/Energy 
Information Administration) 
 

แนวคดิและหลกัการเกีย่วกบัอุทยานแห่งชาต ิ
 

อุทยานแห่งชาติ ตามความหมายของ International Union for Conservation 
of Nature and Natural Resource หรือ IUCN (1984) คือพ้ืนท่ีท่ีมีขนาดใหญ่ซ่ึงประกอบดว้ยระบบ
นิเวศส าคญัท่ีเป็นตวัแทนของภมูิภาค ลกัษณะเด่นตามธรรมชาติหรือทิวทศัน์งดงาม เป็นแหล่งของ
พืชพรรณและสตัวป่์า ธรณีสณัฐาน และเป็นถ่ินท่ีอาศยัท่ีมีคุณค่าทางดา้นวิทยาศาสตร์ การศึกษา 
และนนัทนาการ โดยไม่ใหม้ีการเปล่ียนสภาพไปจากเดิม และในพระราชบญัญติัอุทยานแห่งชาติ 
พ.ศ. 2504 ไดใ้หค้วามหมายไวอี้กว่าอุทยานแห่งชาติ หมายถึง ท่ีดินซ่ึงรวมความถึงพ้ืนท่ีดินทัว่ไป 
ภูเขา หว้ย หนอง คลอง บึง บาง ล าน ้ า ทะเลสาบ เกาะ และท่ีชายทะเล ท่ีไดรั้บการก าหนดใหเ้ป็น
อุทยานแห่งชาติ ลกัษณะท่ีดินดงักล่าว เป็นท่ีท่ีมีสภาพธรรมชาติเป็นท่ีน่าสนใจ และมิไดอ้ยูใ่น
กรรมสิทธ์ิครอบครองโดยชอบดว้ยกฎหมายของบุคคลใด ซ่ึงมิใช่ทบวงการเมือง ทั้งน้ีการก าหนด
ดงักล่าวก็เพื่อใหค้งอยูใ่นสภาพธรรมชาติเดิม เพื่อสงวนไวใ้หเ้ป็นแหล่งการศึกษาและความร่ืนรมย ์
ของประชาชนสืบไป (สุรเชษฎ ์และ ศิริลกัษณ์, 2535) 
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ส าหรับการจดัการอุทยานแห่งชาติของประเทศไทยนั้น กรมป่าไม ้(2539) ซ่ึงเป็น
หน่วยงานท่ีรับผดิชอบโดยตรง (ปัจจุบนัการบริหารจดัการอุทยานแห่งชาติในประเทศไทยอยูใ่น
ความรับผดิชอบของกรมอุทยานแห่งชาติ สตัวป่์า และพนัธุพ์ืช ข้ึนกบักระทรวงใหม่คือ กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้ม ตามนโยบายการปรับปรุงโครงสร้างกระทรวง ทบวง กรมใหม่
ในปี พ.ศ. 2545) โดยไดก้  าหนดวตัถุประสงคไ์วโ้ดยสรุปดงัน้ี 
 

1.  เพ่ือคุม้ครองพ้ืนท่ีธรรมชาติท่ีมีทรัพยากรท่ีดีเด่นและหาไดย้ากในพ้ืนท่ีนั้น ซ่ึงไดแ้ก่ พืช 
สตัว ์ปรากฏการณ์ทางธรรมชาติ ทิวทศัน์ท่ีสวยงาม ส่ิงท่ีน่าสนใจทางประวติัศาสตร์ 
ศิลปวฒันธรรม ไม่ใหเ้ส่ือมสภาพลงไป ฉะนั้นจะตอ้งไดรั้บความคุม้ครองจากกฎหมายโดยเฉพาะ 
และมีเจา้หนา้ท่ีบริหารงานอยา่งเพียงพอ 
 

2.  เพื่อใหเ้ป็นสถานท่ีส าหรับการศึกษาธรรมชาติและส่ิงแวดลอ้มของนกัเรียน นกัศึกษา 
และประชาชนทัว่ไป ศึกษา คน้ควา้ และวิจยัไดโ้ดยไม่ส้ินสุด ฉะนั้นอุทยานแห่งชาติจะตอ้งมี
บริการในดา้นการศึกษา เช่น การบรรยาย ฉายภาพยนตร์ แจกเอกสารเผยแพร่ มีหอ้งสมุด เป็นตน้ 
นอกจากน้ีจะตอ้งใหค้วามร่วมมือกบัสถานศึกษาหรือสถาบนัต่าง ๆ เพื่อไปศึกษาคน้ควา้ทางดา้น
วิชาการดว้ย 
 
 3.  เพื่อเป็นสถานท่ีพกัผอ่นหยอ่นใจของประชาชน โดยท่ีอุทยานแห่งชาติทัว่ไปมีทิวทศัน์ท่ี
สวยงาม ซ่ึงอาจจะเป็นทิวเขา ทะเลสาบ ทุ่งหญา้ ถ ้า หุบเหว หนา้ผา ฯลฯ การพกัผอ่นหยอ่นใจใน
อุทยานแห่งชาติกระท า ไดโ้ดยวิธีต่าง ๆ เช่น การตั้งแคม้ป์พกัแรม ดูสตัว ์ถ่ายรูป เดินป่า ชมวิว 
เป็นตน้ ฉะนั้นอุทยานแห่งชาติจะตอ้งจดัการใหมี้กิจกรรมทางนนัทนาการ จดัใหม้ีความสะดวกใน
การคมนาคม สถานท่ีพกัแรม ร้านอาหาร และส่ิงอ  า นวยความสะดวกอยา่งเพียงพอ 
 

ทั้งน้ีแนวทางการจดัการอุทยานแห่งชาติ ซ่ึงเป็นหน่ึงในพ้ืนท่ีอนุรักษน์ั้นมีแนวคิดในการ
จดัการดว้ยการแบ่งเขตการจดัการพ้ืนท่ี ก าหนดออกมาเป็นแผนการจดัการ (management plans)
ประกอบดว้ยเขตการจดัการท่ีมีวตัถุประสงคแ์ตกต่างกนัไปตามแต่สภาพแวดลอ้มในแต่ละบริเวณ 
ตามหลกัการแลว้ ก าหนดใหอ้ยา่งนอ้ย 3 ใน 4 ของพ้ืนท่ี หรือร้อยละ 75 หรือมากกว่า ควรตอ้ง
ไดรั้บการจดัการตามวตัถุประสงคห์ลกั และในพ้ืนท่ีส่วนท่ีเหลือร้อยละ 25 หรือนอ้ยกว่า กิจกรรม
การจดัการใด ๆ จะตอ้งไม่ขดัแยง้กบัวตัถุประสงคห์ลกั (สุรเชษฎ,์ 2539) 
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ดรรชนี (2543) กล่าวว่า เขตการจดัการ (management zone) จดัแบ่งข้ึนเพ่ือแสดงถึง
ขอบเขตของพ้ืนท่ีท่ีมีศกัยภาพและขีดจ ากดัในการใชพ้ื้นท่ีท่ีแตกต่างกนั ดงันั้นการก าหนด
วตัถุประสงคข์องการใชป้ระโยชน์ในแต่ละเขตการจดัการและแนวทางการจดัการท่ีเหมาะสมจึง
แตกต่างกนัดว้ย การจ าแนกเขตการจดัการน้ีค  านึงถึงการป้องกนัรักษาทรัพยากรธรรมชาติเป็น
ส าคญั และพิจารณาถึงขีดความสามารถของพ้ืนท่ีท่ีเป็นไปตามธรรมชาติท่ีมีอยู ่โดยหลกัสากลเขต
การจดัการส าหรับพ้ืนท่ีอนุรักษมี์ดงัน้ี 
 

1.  เขตการศึกษาวิจยัทางวิทยาศาสตร์ (scientific zone) หรือเขตคุม้ครองธรรมชาติเขม้งวด 
(strict nature reserve zone) เป็นพ้ืนท่ีธรรมชาติท่ีปราศจากการรบกวนจากมนุษยห์รือมีการรบกวน
นอ้ยมาก พ้ืนท่ีมีความเปราะบาง หรือมีพืชพนัธุแ์ละ/หรือสตัวป่์าท่ีตอ้งการการคุม้ครองดูแลรักษา
อยา่งเขม้งวดใหป้ลอดจากการรบกวนของมนุษย ์
 

2.  เขตสนัโดษหรือเขตป่าเปล่ียว (primitive zone) หรือเขตอนุรักษส์ภาพแวดลอ้ม
ธรรมชาติ (natural environment conservation zone) เป็นพ้ืนท่ีธรรมชาติซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงหรือ
ถกูรบกวนโดยมนุษยน์อ้ยมาก เป็นส่วนของพ้ืนท่ีอนุรักษท่ี์มีองคป์ระกอบของระบบนิเวศท่ีเด่นเป็น
พิเศษ เช่น พืชพรรณ สตัวป่์า หรือปรากฏการณ์ธรรมชาติต่าง ๆ ท่ีแปลกตา พ้ืนท่ีในเขตน้ีอาจ
อนุญาตใหใ้ชป้ระโยชน์ดา้นการท่องเท่ียวเชิงอนุรักษ ์โดยจ ากดัใหมี้ส่ิงอ  านวยความสะดวก
ประกอบกิจกรรมนอ้ยมากได ้
 

3.  เขตนนัทนาการ (recreation zone) หรือ เขตการใชป้ระโยชน์ทัว่ไป (extensive use zone) 
เป็นพ้ืนท่ีท่ีส่วนใหญ่ยงัคงความเป็นธรรมชาติอยูแ่ต่อาจมีบางส่วนไดถ้กูเปล่ียนแปลงไปบา้งจาก
การกระท า ของมนุษย ์พ้ืนท่ีมีความโดดเด่น ทิวทศัน์สวยงาม สามารถพฒันาใหเ้ป็นจุดท่องเท่ียว
หรือแหล่งท่ีสามารถกระท า กิจกรรมนนัทนาการได ้โดยใหม้ีผลกระทบจากการใชป้ระโยชน์ของ
มนุษยต่์อสภาพแวดลอ้มนอ้ยท่ีสุด ขณะเดียวกนัก็จดัใหมี้เสน้ทางเขา้ถึงและส่ิงอ  านวยความสะดวก
ต่างๆ รองรับกิจกรรมนนัทนาการ แต่ไม่ส่งเสริมการนนัทนาการแบบคนหมู่มาก 
 

4.  เขตการใชป้ระโยชน์แบบเขม้ขน้ (intensive use zone) หรือ เขตบริการ (service zone) 
เป็นเขตท่ีเป็นพ้ืนท่ีธรรมชาติและพ้ืนท่ีท่ีไดถ้กูดดัแปลงจากสภาพดั้งเดิมแลว้ หรือเป็นจุดท่ีมีความ
สวยงาม โดดเด่นตามธรรมชาติอยู ่เพื่อดึงดูดใหน้กัท่องเท่ียวมาเยอืน พ้ืนท่ีสามารถรองรับกิจกรรม
การท่องเท่ียวแบบคนหมู่มากได ้รวมถึงการพฒันาส่ิงอ  านวยความสะดวกต่าง  ๆได ้
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5.  เขตการบริหารงาน (administrative use zone) เป็นพ้ืนท่ีท่ีก  าหนดใหเ้ป็นสถานท่ีท่ีใชใ้น
การบริหารจดัการพ้ืนท่ีของเจา้หนา้ท่ีท่ีรับผดิชอบ เช่น อาคารท่ีท าการ โรงซ่อมและเก็บรักษายาน
ยนตแ์ละอุปกรณ์ต่างๆ บา้นพกัเจา้หนา้ท่ี 
 

6.  เขตฟ้ืนฟธูรรมชาติ (natural recovery zone) เป็นบริเวณท่ีตอ้งการฟ้ืนฟปูรับปรุง
สภาพแวดลอ้มใหก้ลบัคืนสู่สภาพธรรมชาติ จากท่ีเคยถกูรบกวนหรือบุกรุกท าลายอยา่งหนกัมาก่อน 
 

7.  เขตโบราณสถานหรือโบราณวตัถุ (historical-cultural zone) เป็นพ้ืนท่ีท่ีมีการคน้พบ
หลกัฐานส าคญัและมีคุณค่าทางประวติัศาสตร์ และวฒันธรรม สมควรท่ีจะอนุรักษไ์วใ้ห้
สาธารณชนไดช่ื้นชม 
 

8.  เขตการใชป้ระโยชน์เพ่ือวตัถุประสงคพ์ิเศษ (special use zone) เป็นเขตท่ีกนัไวส้ าหรับ
การใชป้ระโยชน์ท่ีไม่ระบุหรือปรากฏ เก่ียวขอ้งกบัวตัถุประสงคข์องการจดัการพ้ืนท่ีอนุรักษ์
ประเภทนั้นๆ 
 

9.  เขตกนัชน (buffer zone) เป็นพ้ืนท่ีก  าหนดข้ึนส าหรับเป็นกนัชนระหว่างพ้ืนท่ีอนุรักษ/์
ทรัพยากรในพ้ืนท่ีกบัผลกระทบต่าง  ๆท่ีอาจเกิดข้ึนจากการใชป้ระโยชน์ท่ีดินนอกพ้ืนท่ีอนุรักษ ์
 

แต่ทั้งน้ีในเขตนนัทนาการของอุทยานแห่งชาติหากมีการแบ่งเขตการจดัการเพ่ิมก็จะ
สะดวกต่อการบริหารและการจดัการอยา่งมีประสิทธิภาพ โดยทัว่ไปมกัจะมีการแบ่งเขตในแหล่ง
นนัทนาการเป็น 3 เขต (สุรเชษฎ ์และ ศิริลกัษณ์, 2535) ไดแ้ก่ 
 

1.  เขตบริการ (service zone) หรือ เขตการใชป้ระโยชน์อยา่งเขม้ขน้ (intensive use zone) 
หมายถึง เขตท่ีแบ่งไวเ้พ่ือการพฒันาส่ิงก่อสร้างและส่ิงอ  านวยความสะดวกต่าง  ๆไดอ้ยา่งเต็มท่ี 
ไดแ้ก่ อาคารสถานท่ีเพื่อการปฏิบติังานของเจา้หนา้ท่ี เช่น ท่ีท าการ บา้นพกั โรงเก็บพสัดุครุภณัฑ ์
โรงเรือนส าหรับสาธารณูปโภค ส่ิงอ  านวยความสะดวกของนกัท่องเท่ียว เช่น ศนูยบ์ริการ
นกัท่องเท่ียว ท่ีพกัแรมท่ีเป็นอาคารบา้นพกั ร้านคา้ ร้านอาหาร ลานจอดรถ หอ้งสุขา เป็นตน้ 
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2.  เขตนนัทนาการ (recreation zone) หมายถึง เขตท่ีรวมเอาส่ิงท่ีน่าสนใจหรือจุดสนใจ
ต่างๆ ท่ีเหมาะสมกบักิจกรรมนนัทนาการต่าง  ๆไวด้ว้ยกนั เช่น น ้าตก ถ ้า แหล่งน ้ า ชายหาด จุดชม
วิว ทางเทา้ ท่ีตั้งแคม้ป์ เป็นตน้ เขตนนัทนาการมีเน้ือท่ีไม่แน่นอน ข้ึนอยูก่บัลกัษณะเด่นของพ้ืนท่ีว่า
มีมากนอ้ยแค่ไหน และประชาชนมีความพอใจจะใชป้ระโยชน์มากนอ้ยเพียงใด 
 

3.  เขตป่าเปล่ียว (primitive zone) หรือเรียกว่าเขตสงวนสภาพธรรมชาติ (environmental 
preservation zone) หมายถึง บริเวณท่ีมีสภาพสมบูรณ์และมีความเปราะบาง หรือเกิดผลกระทบได้
ง่าย 
 

พ้ืนท่ีนนัทนาการซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีในเขตบริการและเขตนนัทนาการในอุทยานแห่งชาติปัจจุบนั
ไดมี้บทบาทส าคญัในการรองรับนกัท่องเท่ียวทั้งในและต่างประเทศ ทั้งผูท่ี้สนใจศึกษาธรรมชาติ
และประชาชนทัว่ไปท่ีเขา้มาใชบ้ริการพ้ืนท่ีเพ่ือการพกัผอ่นหยอ่นใจเป็นจ านวนมากข้ึน แสดงให้
เห็นถึงความส าคญัของพ้ืนท่ีนนัทนาการในอุทยานแห่งชาติ ในการเป็นแหล่งใหค้วามรู้ ศึกษาวิจยั 
และใหป้ระสบการณ์ทางดา้นนนัทนาการกบันกัท่องเท่ียว โดยมีกิจกรรมนนัทนาการท่ีหลากหลาย 
อาทิเช่น การเดินป่าศึกษาธรรมชาติ การเท่ียวถ ้า เท่ียวชมน ้ าตก ดูนก ส่องสตัว ์ขบัรถชมทิวทศัน ์
เป็นตน้ 
 

โดยปัจจุบนัแนวทางการจดัการทรัพยากรธรรมชาติโดยเฉพาะในส่วนท่ีเก่ียวขอ้งกบัพ้ืนท่ี
อนุรักษม์ีการเปล่ียนรูปแบบจากการตดัสินนโยบายท่ีอาศยัเฉพาะปัจจยัทางชีวภาพ (biological 
determinism) มาเป็นรูปแบบของการตดัสินนโยบายแบบเปิดโอกาสใหค้นมีส่วนร่วมมากข้ึน โดย
พิจารณาถึงผูม้ีส่วนไดส่้วนเสีย เช่น สาธารณชนทัว่ไป ผูป้ระกอบการ ชุมชนในภูมิภาคมากข้ึน ซ่ึง
จะช่วยใหก้ารตดัสินใจของผูบ้ริหารและนกัจดัการมีประสิทธิภาพมากข้ึน โดยจะตอ้งมีการวางแผน
ในการก าหนดวตัถุประสงคใ์นการจดัการ และน าไปปฏิบติัได ้Haas (1997) และ นภวรรณ (2543) 
กล่าวว่า เป้าหมายของการจดัการทรัพยากรธรรมชาตินั้น ก็เพื่อตอบสนองสินคา้และบริการของ
สงัคมในลกัษณะท่ีย ัง่ยนื ความหลากหลายของสินคา้และบริการจากทรัพยากรธรรมชาติและพ้ืนท่ี
ธรรมชาติท าใหจ้  าเป็นตอ้งเปิดโอกาสใหส้าธารณชนมีส่วนร่วมในการจดัการมากข้ึน ดงัเช่น การ
จดัการทางดา้นนนัทนาการนั้น ก็มีความตอ้งการขอ้มลูท่ีมีความหลากหลายซ่ึงไม่เพียงแต่จดั
กิจกรรมใหเ้หมาะสมเท่านั้น แต่ยงัตอ้งพิจารณาในเร่ืองของประสบการณ์ในการนนัทนาการท่ี
นกัท่องเท่ียวจะไดรั้บดว้ย 
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พืน้ที่ศึกษา: อุทยานแห่งชาตดิอยอนิทนนท์ 
 

สถาบนัวิจยัเพื่อการพฒันาประเทศไทย (2540) ไดร้ายงานถึงสภาพโดยรวมของอุทยาน
แห่งชาติดอยอินทนนท ์จงัหวดัเชียงใหม่ ว่าเป็นพ้ืนท่ีอนุรักษท่ี์ส าคญัท่ีตั้งอยูใ่นพ้ืนท่ีภาคเหนือของ
ประเทศไทย มีอาณาเขตครอบคลุมพ้ืนท่ีตามแนวเขตการปกครอง 3 อ าเภอในจงัหวดัเชียงใหม่ คือ
อ  าเภอจอมทอง อ าเภอแม่แจ่ม และอ าเภอแม่วาง ดงัแสดงในภาพท่ี 1 ครอบคลุมพ้ืนท่ีทั้งหมด 
301,500 ไร่ หรือประมาณ 482 ตารางกิโลเมตร สามารถเขา้ถึงไดโ้ดยสะดวก โดยใชเ้สน้ทางสาย 
เชียงใหม่-ฮอด (ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 108) ไปยงัอ  าเภอจอมทอง ระยะทางประมาณ 50 
กิโลเมตร เล้ียวขวาตามถนนสายจอมทอง-ดอยอินทนนท ์(ทางหลวงหมายเลข 1009) จนถึงยอดดอย
อินทนนทเ์ป็นระยะทางทั้งหมด 49.8 กิโลเมตร โดยท่ีท าการอุทยานแห่งชาติจะตั้งอยูบ่ริเวณหลกั
กิโลเมตรท่ี 31 
 

อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทจ์ดัว่าเป็นอุทยานแห่งชาติท่ีมีความส าคญัในแง่คุณค่าและ
ความส าคญัของสภาพธรรมชาติตามลกัษณะอุทยานแห่งชาติสากล เพราะดอยอินทนนทเ์ป็นอุทยาน
แห่งชาติท่ีมีพ้ืนท่ีกวา้งขวาง มีความหลากหลายทางสภาพนิเวศป่าไมแ้ละชนิดของพรรณพืชสูง มี
องคป์ระกอบของพรรณพืชและสตัวป่์าท่ีหายากและเฉพาะถ่ินค่อนขา้งมาก มีความหลากหลายของ
สภาพพ้ืนท่ีและแหล่งเพ่ือนนัทนาการและการท่องเท่ียว รวมทั้งมีความหลากหลายทางวฒันธรรม
ของชนเผา่ท่ีอาศยัอยูม่าก (สถาบนัวิจยัเพื่อการพฒันาประเทศไทย, 2540) 
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ภาพที่ 1  พ้ืนท่ีอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 
ที่มา: ส่วนภูมิสารสนเทศ ส านกัฟ้ืนฟแูละพฒันาพ้ืนท่ีอนุรักษ ์ 
          กรมอุทยานแห่งชาติ สตัวป่์า และพนัธุพ์ืช 
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ลกัษณะทางด้านกายภาพและชีวภาพ 
 

1.  ลกัษณะภูมิประเทศ 
 

     สภาพภูมิประเทศประกอบดว้ยภูเขาสูงต ่าสลบัซบัซอ้น ยอดท่ีสูงท่ีสุดคือยอดดอย 
อินทนนท ์สูงจากระดบัน ้ าทะเลปานกลาง 2,565 เมตร และเป็นยอดเขาท่ีสูงท่ีสุดในประเทศ และ
เป็นแหล่งก าเนิดของตน้น ้ าหลายสาย ไม่ว่าจะเป็นตน้น ้ าแม่กลาง แม่น ้ าป่าก่อ แม่ยะ แม่แจ่ม แม่ขาน
และเป็นส่วนหน่ึงของตน้น ้ าแม่ปิง (คณะวนศาสตร์, 2530) 

 
2.  ลกัษณะภูมิอากาศ 

 
     จากสภาพภูมิประเทศท่ีมียอดเขาสูง ส่งผลใหส้ภาพภูมิอากาศมีความหนาวเยน็ตลอดปี 

ความช้ืนสูงมาก โดยในเดือนมกราคมจะมีอากาศหนาวเยน็ท่ีสุด และบริเวณยอดดอยอินทนนทจ์ะ
พบน ้ าคา้งแข็งเกิดข้ึนอยูเ่สมอ  ๆ(คณะวนศาสตร์, 2530) 
 

3.  ลกัษณะพืชพรรณ 
 

     ลกัษณะของสงัคมพืชและป่าไมใ้นอุทยานแห่งชาติแบ่งออกไดเ้ป็น 6 ประเภท คือ ป่า
เต็งรัง (Dry-Dipterocarp Forest) ป่าเต็งรังผสมสน (Pine-Diperocarp Forest) ป่าสนผสมก่อ (Pine-
Oak Forest) ป่าดิบเขา (Hill Evergreen Forest) ป่าผสมผลดัใบ (Mixed Deciduous Forest) และป่า
ดิบแลง้ (Dry Evergreen Forest) ประกอบดว้ยพนัธุไ์มม้ีค่าทางเศรษฐกิจ ไดแ้ก่ สกั ตะเคียน สน เต็ง 
เหียง มะเกลือ แดง ประดู่ รกฟ้า มะค่า เก็ดแดง จ าปีป่า เป็นตน้ และยงัมีพนัธุไ์มท่ี้พบในพ้ืนท่ี
อุทยานแห่งชาติน้ีเท่านั้น (endemic species) ไม่นอ้ยกว่า 31 ชนิด และพนัธุไ์มท่ี้หายาก (rare 
species) หรือใกลสู้ญพนัธุ ์(endangered species) อีกไม่นอ้ยกว่า 8 ชนิด (สถาบนัวิจยัเพื่อการพฒันา
ประเทศไทย, 2540) 
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     พนัธุไ์มห้ายากท่ีส าคญัไดแ้ก่ โพสามหาง (Symingtonia populnea) กระโถนฤาษี 
(Sapria himalayana) ค าขาวหรือกุหลาบพนัปีสีขาว (Rhododendron microphyton) และ 
(Rhododendron veitchianum) และค าแดงหรือกุหลาบพนัปีสีแดง (Rhododendron delavayi) ซ่ึงจะ
พบข้ึนอยูแ่ห่งเดียวในประเทศไทย คือเฉพาะบนยอดดอยอินทนนท ์บริเวณก่ิวแม่ปานและบริเวณ
อ่างกาเท่านั้น (สถาบนัวิจยัเพื่อการพฒันาประเทศไทย, 2540) 
 

4.  ทรัพยากรสตัวป่์า 
 

     ส าหรับสตัวป่์าในพ้ืนท่ีอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์มีอยูม่ากมายหลายชนิด โดยมี
สตัวเ์ล้ียงลกูดว้ยนมอาศยัอยูป่ระมาณ 65 ชนิด นกอาศยัอยูป่ระมาณ 354 ชนิด (สถาบนัวิจยัเพื่อการ
พฒันาประเทศไทย, 2540) และยงัมีสตัวเ์ล้ือยคลานและแมลงอีกมากมายหลายชนิด และยงัมีสตัวท่ี์
หายากหรือเฉพาะถ่ินหลายชนิด ไดแ้ก่ หนูหญา้ดอย (Eothenomy melanogaster) กะท่าง 
(Tylototriton verrucosus) เต่าปูล ู(Platysysternum megacephalum) นกศิวะหางสีน ้ าตาล (Mila 
stringula) นกปีกสั้นสีน ้ าเงิน (Brachyteryx montana) นกกระจ๊ิดคอสีเทา (Phylloscopus borealis) 
และนกกินปลีหางสีเขียว (Aethopyganipalensis angkanensis) ซ่ึงพบแห่งเดียวเท่านั้นในประเทศ
ไทย (คณะวนศาสตร์, 2530) 
 

5.  ทรัพยากรนนัทนาการ 
 

     ทรัพยากรทางดา้นนนัทนาการของอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทม์ีความหลากหลาย
และแตกต่างกนัไปโดยมีจุดเด่นท่ีน่าสนใจส าหรับนกัท่องเท่ียว 
 

     5.1  น ้าตกแม่กลาง อยูท่างทิศตะวนัออกของอุทยานแห่งชาติบริเวณถนนสายจอมทอง-
ดอยอินทนนท ์บริเวณหลกักิโลเมตรท่ี 8 เป็นน ้ าตกท่ีมีความสวยงามเหมาะกบัการเล่นน ้ า 
 

     5.2  น ้าตกวชิรธาร หรือน ้ าตกเมืองโยง เป็นน ้ าตกท่ีเกิดจากล าหว้ยแม่กลางมีความชนัสูง 
มีขนาดสูงใหญ่ประมาณ 80 เมตร มีน ้ าไหลตลอดทั้งปี น ้าตกแห่งน้ีตั้งอยูริ่มถนนทางข้ึนสู่ยอดดอย
อินทนนทบ์ริเวณหลกักิโลเมตรท่ี 22 
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     5.3  น ้าตกแม่ยะ เป็นน ้ าตกท่ีมีขนาดใหญ่และสูง มีความสวยงามเน่ืองจากน ้ าในล าหว้ย
แม่ยะไหลลดหลัน่ลงมาถึง 30 ชั้น รวมความสูงประมาณ 280 เมตร ช่วงฤดูฝนน ้ าตกจะน ้ าแผเ่ต็ม
หนา้ผากวา้ง 100 เมตร ฤดูแลง้ปริมาน ้ าอาจลดนอ้ยลงแต่สายน ้ าตกจะใสสะอาดกว่า สามารถเล่นน ้ า
ได ้น ้ าตกตั้งอยูบ่ริเวณทิศใตข้องอุทยานแห่งชาติ ตามถนนสายจอมทอง-ฮอด 
 

     5.4  น ้าตกสิริธาร เดินเทา้ประมาณ 100 เมตร จะพบน ้ าตกนามพระราชทานจากสมเด็จ
พระนางเจา้สิริกิต์ิ พระบรมราชินีนาถ มองเห็นน ้ าตก 3 ชั้น จากระเบียงชมวิว ไม่มีสุขาและ
ร้านอาหาร 
 

     5.5  น ้าตกสิริภูมิ เดิมช่ือน ้ าตกเลาลี เป็นน ้ าตกสองสายท่ีไหลลงมาจากหนา้ผาสูง  
ซ่ึงสามารถมองเห็นไดจ้ากระยะไกล น ้าตกสิริภูมิตั้งอยูท่ี่บา้นขุนกลางซ่ึงเป็นชุมชนขนาดใหญ่ของ
ชาวไทยภูเขาเผา่มง้ บริเวณกิโลเมตรท่ี 31 ถนนสายจอมทอง-ดอยอินทนนท ์
 

     5.6  น ้าตกผาดอกเส้ียว เป็นน ้ าตกขนาดใหญ่ท่ีงดงามซ่อนอยูภ่ายใตค้วามสมบูรณ์ของ
ผนืป่า ตั้งช่ือตามช่ือตน้เส้ียวซ่ึงเป็นไมเ้ด่นบริเวณนั้น การเขา้เยีย่มชมเดินเทา้จากท่ีท าการอุทยาน
ประมาณ 1 กิโลเมตร มีทั้งหมด 10 ชั้น โดยชั้นท่ีชมไดส้ะดวก คือ ชั้นท่ี 6 7 8 9 และ 10 
 

     5.7  ถ ้าบริจินดา เป็นถ ้าท่ีสวยท่ีสุด และมีขนาดใหญ่มีหินงอก หินยอ้ย อยูบ่นภูเขาทาง
ทิศตะวนัออกของอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 
      5.8  จุดชมวิว กม. 41 เป็นจุดชมพระอาทิตยข้ึ์นและตก ท่ามกลางทิวเขาซบัซอ้น ยามเชา้
มีทะเลหมอกกวา้งไกลสุดตา มองเห็นดอยหวัเสือโดดเด่น รองรับนกัท่องเท่ียวไดไ้ม่เกิน 20 คน  
ไม่มีหอ้งสุขา 
 

     5.9  พระมหาธาตุนภเมทนีดลและพระมหาธาตุนภพลภูมิสิริ (กม. 41.8) เป็นเจดียสู์ง
ใหญ่ตระหง่านบริเวณยอดดอยอินทนนทส์ร้างถวายแด่องคส์มเด็จพระบาทสมเด็จพระเจา้อยูห่วัและ 
สมเด็จพระนางเจา้ฯ พระบรมราชินีนาถ เน่ืองในวโรกาสทรงเจริญพระชนมพ์รรษาครบ 5 รอบ 
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      5.10  จุดชมวิว กม. 42 เป็นจุดชมวิวและชมพระอาทิตยข้ึ์นยามเชา้ ช่วงฤดูหนาวมีทะเล
หมอกท่ีสวยงาม มีส่ิงอ  านวยความสะดวกใหบ้ริการ อาหารแบบง่ายๆ สุขา เป็นทางเขา้ก่ิวแม่ปาน 
รองรับนกัท่องเท่ียวไดจ้  านวนประมาณ 100 คน 
 

     5.11  ทางเดินศึกษาธรรมชาติก่ิวแม่ปาน เป็นเสน้ทางเดินธรรมชาติอีกเสน้ทางหน่ึงท่ี
สวยงามในส่วนของอุทยานแห่งชาติซ่ึงจุดเร่ิมตน้อยูใ่กลก้บัเจดียน์ภเมทนีดล เสน้ทางน้ีจะผา่น
สภาพธรรมชาติท่ีแตกต่างกนั 2 ลกัษณะคือ ป่าดิบเขาและทุ่งหญา้บนสนัเขา เสน้ทางมีระยะทางสั้น 
ใชเ้วลาในการเดินทางประมาณ 2-3 ชัว่โมง 
 

     5.12  กลุ่มน ้ าตกแม่ปาน แยกจากด่านตรวจจุดท่ี 2 ไป 8 กิโลเมตร เป็นท่ีตั้งค่ายพกัแรม
เยาวชน รองรับไดจ้  านวน 60 คน มีน ้ าตกท่ีอยูต่ามเสน้ทางเดินเทา้เป็นวงรอบ ระยะทาง 2.5 
กิโลเมตร จ  านวน 8 แห่ง เช่น น ้ าตกแม่ปาน น ้ าตกผาส าราญ น ้ าตกสองพ่ีนอ้ง น ้ าตกทีลอกุย้ น ้ าตก
แท่นพระสงัข ์น ้ าตกธารทอง น ้ าตกหว้ยทรายเหลือง น ้ าตกป่าปงเปียง และออบนอ้ย หากเขา้พกัคา้ง
แรมควรสัง่จองอาหารล่วงหนา้ 
 

     5.13  อ่างกาหลวง อยูบ่ริเวณจุดสูงสุดของดอยอินทนนท ์ตรงขา้มกบัศนูยบ์ริการ
นกัท่องเท่ียวบรรยากาศในอ่างกาหลวงปกคลุมดว้ยเมฆท่ีลอยพดัผา่นเขา้มาตลอดเวลา อากาศจึงช้ืน
และเต็มไปดว้ยละอองน ้ า ท า ใหต้น้ไมใ้หญ่ในป่าดิบเขามีมอสและเฟิร์นข้ึนหุม้เต็มตน้ลกัษณะคลา้ย
กบัป่าในยคุดึกด าบรรพ ์พบพรรณไมห้ายาก อาทิ กุหลาบพนัปี ขา้วตอกฤาษี เป็นตน้ ภายในอ่างกา
หลวงจดัเป็นเสน้ทางศึกษาธรรมชาติระยะทาง 360 เมตร โดยใชส้ะพานไมท้ั้งหมดเพ่ือป้องกนั
ไม่ใหน้กัท่องเท่ียวเหยยีบย  า่ 
 
      5.14  จุดสูงสุดในประเทศไทย (กม. 47) สูงสุดแดนสยาม ความสูง 2,565 เมตร จาก
ระดบัน ้ าทะเลปานกลาง เป็นท่ีตั้งสถปูพระเจา้อินทวิชยานนท ์สภาพอากาศหนาวเยน็กว่าพ้ืนราบ
มาก มีความงดงามของผนืป่าดิบเขาระดบัสูง ตน้ไมทุ้กตน้ลว้นถกูปกคลุมไปดว้ยมอส เฟิร์นและพืช
อิงอาศยัอ่ืนๆ สามารถพบเห็นตน้กุหลาบพนัปี มอส ขา้วตอกฤาษี นกกินปลีหางยาวเขียว และนก
ประจ าถ่ินอ่ืนๆ ไดโ้ดยง่ายๆ มีสะพานเสน้ทางเดินเพ่ือศึกษาสภาพป่าบริเวณอ่างกาหลวง ระยะทาง 
360 เมตร มีศนูยบ์ริการนกัท่องเท่ียว ร้านเคร่ืองด่ืม และร้านจ าหน่ายของท่ีระลึก 
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 ระยะทางจากด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปยงัแหล่งท่องเท่ียวในแต่ละจุดท่องเท่ียวบนเสน้ทาง
หลวงหมายเลข 1009 ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ดงัแสดงในตารางท่ี 1 
 
ตารางที่ 1  ระยะทางจากด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปยงัแหล่งท่องเท่ียวในแต่ละจุดท่องเท่ียว 
 

เส้นทาง ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

1.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปถึงศนูยบ์ริการนกัท่องเท่ียว 0.8 
2.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปถึงน ้ าตกวชิรธาร 12.0 
3.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปถึงน ้ าตกสิริธาร 15.2 
4.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปถึงบา้นแม่กลางหลวง 18.9 
5.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปถึงท่ีท าการอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ 23.4 
6.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปถึงตลาดชาวเขาเผา่มง้ 24.0 
7.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปถึงพระมหาธาตุนภเมทนีดลและพระมหาธาตุนภพลภูมิสิริ 34.1 
8.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปถึงเสน้ทางศึกษาธรรมชาติก่ิวแม่ปาน 34.5 
9.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปถึงยอดดอยอินทนนท ์ 39.1 
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สถิตข้ิอมูลจ านวนนักท่องเที่ยวในอุทยานแห่งชาตดิอยอนิทนนท์ 
 
 ขอ้มลูสถิติจ  านวนนกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางมาท่องเท่ียวอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
ในช่วงปีงบประมาณ 2549-2553 (ตั้งแต่ 1 ตุลาคม 2548 – 30 กนัยายน 2553) แยกตามรายเดือนของ
จ านวนนกัท่องเท่ียวทั้งหมด ดงัแสดงในตารางท่ี 2 
 
ตารางที่ 2  สถิตินกัท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ช่วงปีงบประมาณ 2549-2553 
 

เดือน 
จ านวนนักท่องเที่ยว (คน) 

ปี 2549 ปี 2550 ปี 2551 ปี 2552 ปี 2553 
       มกราคม 
       กุมภาพนัธ ์
       มีนาคม 
       เมษายน 
       พฤษภาคม 
       มิถุนายน 
       กรกฎาคม 
       สิงหาคม 
       กนัยายน 
       ตุลาคม 
       พฤศจิกายน 
       ธนัวาคม 

78,754 
31,226 
22,537 
51,220 
18,736 
10,880 
18,027 
16,524 
8 ,637 
36,262 
35,765 
105,275 

116,482 
- 

1 3,184 
2 8,726 
7 ,446 
6 ,932 
1 2,385 
1 1,383 
9,051 

2 4,995 
6 9,091 
2 04,729 

53,158 
26,946 
19,754 
37,120 
11,117 
7,905 

15,930 
13,031 
8,010 

25,419 
27,960 
117,866 

95,470 
28,414 
18,392 
40,657 
16,572 
7,890 
14,598 
14,352 
11,630 
30,873 
40,171 
121,213 

76,256 
28,553 
20,456 
39,123 
17,853 
8,153 
16,701 
11,368 
8,991 
36,601 
38,030 
107,021 

       รวม (คน) 433,843 504,404 364,216 440,232 409,106 
 
ที่มา: ส่วนศึกษาและวิจยัอุทยานแห่งชาติ ส านกัอุทยานแห่งชาติ กรมอุทยานแห่งชาติ สตัวป่์า  
          และพนัธุพ์ืช (2553) 
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สถิตข้ิอมูลยานพาหนะของนักท่องเที่ยวในอุทยานแห่งชาตดิอยอนิทนนท์ 
 
 ขอ้มลูสถิติยานพาหนะของนกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางเขา้มาในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
ในช่วงปีงบประมาณ 2551-2553 (ตั้งแต่ 1 ตุลาคม 2550 – 30 กนัยายน 2553) แยกตามรายเดือนของ
ยานพาหนะทั้งหมด ดงัแสดงในตารางท่ี 3 
 
ตารางที่ 3  สถิติยานพาหนะของนกัท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ 

    ช่วงปีงบประมาณ 2551-2553 
 

เดือน 
จ านวนยานพาหนะ (คนั) 

ปี 2551 ปี 2552 ปี 2553 
                     มกราคม 
                     กุมภาพนัธ ์
                     มีนาคม 
                     เมษายน 
                     พฤษภาคม 
                     มิถุนายน 
                     กรกฎาคม 
                     สิงหาคม 
                     กนัยายน 
                     ตุลาคม 
                     พฤศจิกายน 
                     ธนัวาคม 

10,792 
5,515 
4,202 
7,217 
2,526 
1,852 
3 ,385 
2 ,942 
1 ,931 
5,992 
8,225 
21,173 

19,480 
6,095 
3,712 
7,334 
3,805 
1,959 
3,168 
3,246 
2,577 
6,558 
10,002 
25,423 

14,883 
5,658 
4,089 
6,780 
3,751 
1,876 
3,783 
2,647 
2,206 
7,238 
8,718 
22,039 

รวม (คนั) 75,752 93,359 83,668 
 
ที่มา: ส่วนศึกษาและวิจยัอุทยานแห่งชาติ ส านกัอุทยานแห่งชาติ กรมอุทยานแห่งชาติ สตัวป่์า  
          และพนัธุพ์ืช (2553) 
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งานวจิยัที่เกีย่วข้อง 
 

สุรียพ์ร (2538) ศึกษาเร่ืองการประเมินค่า Emission Factor จากยานพาหนะสองประเภทใน
เขตกรุงเทพมหานคร โดยท าการศึกษาจากรถยนตน์ัง่ขนาดเลก็ใชน้ ้ ามนัเบนซินความจุกระบอกสูบ 
1300 ซีซี และ 1600 ซีซี และรถยนตบ์รรทุกขนาดเลก็ใชน้ ้ ามนัดีเซล โดยศึกษาเฉพาะก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด ์(CO) ก๊าซไนโตรเจนออกไซด ์(NOX) และก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์(SO2) 
พบว่า ปริมาณการปล่อยก๊าซมลพิษ CO และ NOX มีปริมาณมากข้ึนเม่ือรถยนตมี์ความจุกระบอกสูบ
มากข้ึน และการปล่อย CO, NOX มีปริมาณมากข้ึนเม่ือความเร็วรถยนตห์รือความเร็วรอบรถยนต์
เพ่ิมข้ึน และอายกุารใชง้านของรถยนตมี์ผลต่อ CO และ NOX โดยรถยนตท่ี์มีอายกุารใชง้านมากจะ
ปล่อย CO เพ่ิมข้ึน แต่จะให ้NOX ลดลง เน่ืองจากการสึกหรอและการเส่ือมสภาพของเคร่ืองยนต ์
และการปล่อยก๊าซมลพิษยงัข้ึนอยูก่บัสภาพการขบัข่ี คือ สภาพการขบัข่ีหลายสภาวะจะมีการปล่อย
ก๊าซมลพิษเพ่ิมข้ึน ส่วนรถบรรทุกขนาดเลก็มีอตัราการปล่อย SO2 ออกมามากกว่ารถยนตน์ัง่ขนาด
เลก็ 
 
 ประกรณ์ (2543) ศึกษาเร่ืองการหาปริมาณสารมลพิษทางอากาศบริเวณชุมชนท่ีมี
การจราจรหนาแน่นในเขตเทศบาลเมืองพิษณุโลก โดยท าการตรวจวดัปริมาณสารมลพิษทางอากาศ 
คือ ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์ก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซด ์และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์พบว่า  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซดอ์ยูใ่นช่วง 3.22-7.12 ppm และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซดอ์ยูใ่นช่วง  
0.01-0.02 ppm และก๊าซซลัเฟอร์ไดออกไซดอ์ยูใ่นช่วง 0.013-0.09 ppm 
 

วิชยั (2549) ศึกษาเร่ืองของมลพิษอากาศของรถจกัรยานยนตส์องจงัหวะบนถนนในเขต
เมืองพิษณุโลก โดยท าการศึกษาอตัราการปลดปล่อยมลพิษ และการประเมินมลพิษท่ีปลดปล่อยจาก
รถจกัรยานยนตแ์บบสองจงัหวะบนถนน โดยมีการศึกษาเปรียบเทียบสามเสน้ทาง พบว่า อตัราการ
ปลดปล่อยมลพิษของรถจกัรยานยนตส์องจงัหวะทั้งสามเสน้ทางท่ีท าการศึกษามีความแตกต่างกนั
อยา่งมีนยัส าคญั และในการประเมินมลพิษทั้งหมด พบว่า ค่าของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์และ
สารประกอบไฮโดรคาร์บอนของรถจกัรยานยนตส์องจงัหวะ ข้ึนอยูก่บัปริมาณรถจกัรยานยนตส์อง
จงัหวะ 
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 จินต ์และคณะ (2552) ไดท้ าการศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดใ์น
ระบบโลจิสติกส์ยอ้นกลบัในภาคอุตสาหกรรมแกว้ของประเทศไทย โดยแบ่งเป็น 2 กิจกรรม คือ 
กิจกรรมขนส่งและกิจกรรมรีไซเคิล โดยกิจกรรมขนส่งจะวดัปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดโ์ดยการใชต้วัคูณ fuel CO2 conversion factors อา้งอิงจากหน่วยงานในประเทศ
องักฤษ เรียกว่า Defra พบว่า กิจกรรมรีไซเคิลมีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ออกมาเท่ากบั 7,680,456 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์ขณะท่ีกิจกรรมขนส่งนั้นมีการปลดปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซดเ์ท่ากบั 2,030.10 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์เมือ่น ามาเปรียบเทียบกบั
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดใ์นภาคการผลิตของประเทศไทย พบว่า กิจกรรม 
รีไซเคิลของบริษทับางกอกกลา๊สมีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 0.245 
ของปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดใ์นภาคการผลิตของประเทศไทยทั้งหมด 
ขณะท่ีกิจกรรมการขนส่งมีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 0.000047 ของ
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์ปล่อยออกมาจากภาคการขนส่งของประเทศไทย 
 
 Teik (1974) ท าการศึกษาการระบายมลพิษเฉพาะก๊าซ CO, NOX ขณะท าการทดลองบน
เคร่ืองแชสซีสไดนาโมมิเตอร์ โดยอาศยัวฏัจกัรการขบัข่ี (driving cycle) ในเขตกรุงเทพมหานคร 
และใชร้ถยนตใ์นการศึกษา 16 คนั โดยผลการศึกษาพบว่า ค่าเฉล่ีย CO, NOX ท่ีระบายจากรถยนต์
ในเขตท่ีท าการศึกษา มีค่าเป็น 24.4 และ 0.5 g/km ตามล าดบั ซ่ึงปริมาณ CO, NOX ทั้งหมดท่ีระบาย
ออกมาในเขตท่ีท าการศึกษาระหวา่ง 7.00-19.00 น. มีค่าประมาณ 20,195 และ 433 กิโลกรัม 
ตามล าดบั 
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อุปกรณ์และวธีิการ 
 

อุปกรณ์ 
 

1.  แผนท่ีแสดงเสน้ทางหลกัและจุดท่องเท่ียวบนเสน้ทางหลวงหมายเลข 1009 ภายใน
อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์

 
 2.  ยานพาหนะตวัอยา่ง 6 ประเภท คือ รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์รถตู ้รถกระบะ
รับจา้งดอยอินทนนท ์และรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์
 

3.  อุปกรณ์เก็บขอ้มลูภาคสนาม ประกอบดว้ย แบบฟอร์มการบนัทึกขอ้มลูยานพาหนะท่ี
นกัท่องเท่ียวใชใ้นการท่องเท่ียว 

 
4.  เคร่ืองคอมพิวเตอร์และโปรแกรมส าเร็จรูปส าหรับการวิเคราะห์ขอ้มลู 

 
วธิีการ 

 
การศึกษาวิจยัน้ี เป็นการศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจาก

ยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์โดยก าหนดให้
ประชากรในการศึกษาคร้ังน้ี คือ ยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งใชใ้นการเดินทางเขา้มา
ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์โดยมีวิธีการศึกษาวิจยัดงัน้ี 
 
การเกบ็รวบรวมข้อมูลทุตยิภูม ิ
 

ท าการคน้ควา้โดยการศึกษาแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งจากการตรวจเอกสาร ต ารา  
ส่ิงตีพิมพต่์าง และขอ้มลูท่ีเก่ียวขอ้งกบัประเด็นต่างๆ ท่ีสนใจศึกษา ไดแ้ก่ การเปล่ียนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศ ก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะ แนวคิดและหลกัการเก่ียวกบัอุทยานแห่งชาติ 
ผลงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง พ้ืนท่ีศึกษา สถิตินกัท่องเท่ียว และสถิติยานพาหนะ เพ่ือก  าหนดวิธีการและ
สร้างเคร่ืองมือในการเก็บขอ้มลูปฐมภูมิในการศึกษาวิจยัในล าดบัต่อไป 
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การเกบ็รวบรวมข้อมูลปฐมภูม ิ
 

การศึกษาขอ้มลูปฐมภูมิแบ่งออกเป็น 3 ตอน คือ ตอนท่ี 1 การศึกษาขอ้มลูทัว่ไปและ
ปริมาณของยานพาหนะและเสน้ทางในการเดินทางท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้ง ตอนท่ี 2 
ศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวของ
นกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้ง และตอนท่ี 3 เสนอแนะแนวทางในการจดัการระบบขนส่งในการท่องเท่ียว
เพื่อลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียว
ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์โดยมีวิธีวิจยัดงัน้ี 
 

ตอนท่ี 1  การศึกษาขอ้มลูทัว่ไปและปริมาณยานพาหนะและเสน้ทางในการเดินทาง
ท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้ง 
 

1.  ก าหนดจุดในการเก็บขอ้มลูยานพาหนะ และเสน้ทางท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวท่ีเขา้มา
ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์โดยท าการเก็บขอ้มลูท่ีด่านตรวจจุดท่ี 1 เพื่อเก็บขอ้มลู
ยานพาหนะของนกัท่องเท่ียวขาออก ท่ีใชเ้สน้ทางขาออกทางอ าเภอจอมทอง 
 

2.  เก็บขอ้มลูโดยการสอบถามนกัท่องเท่ียวท่ีใชย้านพาหนะในการท่องเท่ียวโดยใช้
แบบฟอร์มในการบนัทึกขอ้มลู สอบถามขอ้มลูเก่ียวกบัยานพาหนะ และเสน้ทางท่องเท่ียวของ
นกัท่องเท่ียว ดงัน้ี 

 
     2.1  ประเภทของยานพาหนะ แบ่งออกเป็น 4 ประเภท คือ  
 

2.1.1  รถเก๋ง 
 

2.1.2  รถกระบะ  
 

2.1.3  รถอเนกประสงค ์
 

2.1.4  รถตู ้
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     2.2  ยีห่อ้ของยานพาหนะ  
 
     2.3  ประเภทน ้ ามนัเช้ือเพลิง แบ่งออกเป็น 3 ประเภท คือ 
 

2.3.1  น ้ามนัเบนซิน 
 
2.3.2  น ้ามนัดีเซล 
 
2.3.3  แก๊ส LPG 

 
     2.4  ขนาดของเคร่ืองยนต ์แบ่งออกเป็น 5 ช่วง คือ  
 

2.4.1  1001-1500 CC 
 
2.4.2  1501-2000 CC 
 
2.4.3  2001-2500 CC 
 
2.4.4  2051-3000 CC 
 
2.4.5  3001 CC ข้ึนไป 

 
     2.5  อายขุองยานพาหนะ (ปี) 
 
     2.6  จ านวนผูโ้ดยสารท่ีอยูใ่นยานพาหนะ (คน) 
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     2.7  เก็บขอ้มลูเสน้ทางท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียว คือ เก็บขอ้มลูแหล่งท่องเท่ียวท่ี
นกัท่องเท่ียวเขา้ไปท่องเท่ียว โดยเรียงล าดบัก่อน-หลงั นบัตั้งแต่ท่ีนกัท่องเท่ียวเขา้มาในพ้ืนท่ี
อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทจ์นกระทัง่ออกจากอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์โดยแหล่ง
ท่องเท่ียวบนเสน้ทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทบ์นทางหลวงหมายเลข 1009  
มีอยูห่ลายจุด ดงัแสดงในภาพท่ี 2 ดงัน้ี 
 

2.7.1  ศนูยบ์ริการนกัท่องเท่ียว 
 
  2.7.2  น ้าตกวชิรธาร 
 
  2.7.3  น ้าตกสิริธาร 
 
  2.7.4  บา้นแม่กลางหลวง/เสน้ทางศึกษาธรรมชาติผาดอกเส้ียว 
 
  2.7.5  ท่ีท าการอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 
  2.7.6  ตลาดชาวเขาเผา่มง้ 
 
  2.7.7  พระมหาธาตุนภเมทนีดลและพระมหาธาตุนภพลภูมิสิริ 
 
  2.7.8  เสน้ทางศึกษาธรรมชาติก่ิวแม่ปาน 
 
  2.7.9  เสน้ทางศึกษาธรรมชาติอ่างกา/ยอดดอยอินทนนท ์
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ภาพที่ 2  จุดท่องเท่ียวบนเสน้ทางหลวงหมายเลข 1009 ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 
ที่มา: ส่วนภูมิสารสนเทศ ส านกัฟ้ืนฟแูละพฒันาพ้ืนท่ีอนุรักษ ์กรมอุทยานแห่งชาติ สตัวป่์า และพนัธุพ์ืช 
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3.  ท าการเก็บขอ้มลูในช่วงวนัหยดุเสาร์-อาทิตย ์(ไม่นบัวนัหยดุนกัขตัฤกษ)์ ระหว่างเดือน
มกราคมถึงเดือนเมษายน รวม 30 คร้ัง โดยท าการเก็บขอ้มลูตั้งแต่ 5.00-18.00 น. รวม 13 ชัว่โมง 
ต่อวนั 
 

4.  วิเคราะห์ขอ้มลูท่ีไดจ้ากการสอบถามขอ้มลูยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการท่อง
เดินทางเท่ียว โดยใชโ้ปรแกรมส าเร็จรูป โดยค านวณหา 
 

     4.1  ยีห่อ้ของรถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์และรถตู ้ท่ีนกัท่องเท่ียวใชม้ากท่ีสุด 
 

     4.2  ประเภทน ้ ามนัเช้ือเพลิงของรถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์และรถตู ้ท่ี
นกัท่องเท่ียวใชม้ากท่ีสุด 
 

     4.3  ขนาดเคร่ืองยนตข์องรถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์และรถตู ้ท่ีนกัท่องเท่ียวใช้
มากท่ีสุด 
 

     4.4  ค่าเฉล่ียของอายขุองรถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์และรถตู ้ท่ีนกัท่องเท่ียวใช้
ในการเดินทางท่องเท่ียว 
 

     4.5  ค่าเฉล่ียของจ านวนผูโ้ดยสารในรถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์และรถตู ้ท่ี
นกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียว 
 

     4.6  เสน้ทางท่องเท่ียวท่ีนกัท่องเท่ียวเดินทางท่องเท่ียว 
 

     เพื่อน าขอ้มลูไปใชใ้นการก าหนดยานพาหนะตวัอยา่งและท าการจ าลองการขบัข่ี
ยานพาหนะเพื่อหาค่าปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ี
นกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวต่อไป 
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ตอนท่ี 2  การศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้น
การท่องเท่ียว 
 
 1.  การจ าลองการขบัข่ียานพาหนะ 
 

     1.1  ท าการขบัข่ียานพาหนะตวัอยา่ง 4 ประเภท ไดแ้ก่ รถเก๋ง รถกระบะ  
รถอเนกประสงค ์และรถตู ้และยานพาหนะอีก 2 ประเภท ไดแ้ก่ รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์
และรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนทไ์ปตามเสน้ทางท่องเท่ียวบนเสน้ทางหลวงหมายเลข 1009 ตั้งแต่ด่าน
ตรวจจุดท่ี 1 ถึงยอดดอยอินทนนท ์และกลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ี 1 โดยมีการท าซ ้าในแต่ละประเภท
ของยานพาหนะ 3 คร้ัง 
 
      1.2  บนัทึกขอ้มลูปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ป (ลิตร) ในแต่ละประเภทของ
ยานพาหนะทั้ง 6 ประเภท และระยะทางจากด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปยงัแหล่งท่องเท่ียวแต่ละจุด
ท่องเท่ียว 
 
 2.  การค านวณหาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะ 
 

     2.1  เม่ือไดข้อ้มลูปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ป (ลิตร) ในแต่ละประเภทของ
ยานพาหนะ จากนั้นค านวณหาค่าเฉล่ียของปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปตลอดเสน้ทาง 
(กิโลเมตร/ลิตร) ของแต่ละประเภทของยานพาหนะ 

 
     2.2  ค านวณหาปริมาณเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปในการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติ 

ดอยอินทนนท ์(ลิตร) ของแต่ละประเภทของยานพาหนะในแต่ละเสน้ทาง 
 

     2.3.  น าขอ้มลูปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปในแต่ละประเภทของยานพาหนะ ไป
ค านวณหาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะ โดยท าการ
เปรียบเทียบปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชไ้ปกบัตารางปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดต่์อปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิง ดงัแสดงในตารางท่ี 4 
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ตารางที่ 4  ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิง 
 

ประเภทน า้มนัเช้ือเพลงิ ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
(กโิลกรัมคาร์บอนไดออกไซด์ต่อลติร) 

น ้ามนัเบนซิน 2.321 
                           น ้ามนัดีเซล 2.664 
                           แอลพีจี 1.522 
 
ที่มา: U.S. DOE/EIA (2004) 
 

     2.4  ค านวณหาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ี
ใชใ้นการท่องเท่ียวต่อคนัในแต่ละประเภท 4 ประเภท (รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์ 
และรถตู)้ ท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียว ในแต่ละเสน้ทางท่องเท่ียว 
 

     2.5  ค านวณหาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ี
ใชใ้นการท่องเท่ียวต่อวนัในแต่ละประเภท 4 ประเภท (รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค ์ 
และรถตู)้ ท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียว 

 
     2.6  ค านวณหาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ี

นกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวต่อวนั 
 

3.  การคาดคะเนปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการขนส่ง
นกัท่องเท่ียว 
 

     ในการศึกษาคร้ังน้ี ผูว้ิจยัไดก้  าหนดประเภทของรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 2 ประเภท 
คือ รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์และรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์โดยก าหนดใหน้กัท่องเท่ียวท่ีไม่
พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติเป็นกลุ่มนกัท่องเท่ียวท่ีใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 
 

     3.1  วิเคราะห์ขอ้มลูปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจาก
ยานพาหนะท่ีไดก้  าหนดใหเ้ป็นรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวต่อคนัในแต่ละประเภท 
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     3.2  ค านวณหาจ านวนเท่ียวเดินรถท่ีเหมาะสมของการใหบ้ริการรถบริการขนส่ง
นกัท่องเท่ียวต่อวนัใหเ้พียงพอต่อจ านวนนกัท่องเท่ียว 
 

     3.3  ค านวณหาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการ
ขนส่งนกัท่องเท่ียวต่อวนั โดยท าการประมาณร้อยละของจ านวนนกัท่องเท่ียวท่ีใชบ้ริการรถขนส่ง
นกัท่องเท่ียวจากนอ้ยไปหามาก 
 

ตอนท่ี 3  เสนอแนะแนวทางในการจดัการระบบขนส่งในการท่องเท่ียวเพื่อลดปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียว 
 

1.  ก าหนดใหน้กัท่องเท่ียวท่ีไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติเป็นกลุ่มนกัท่องเท่ียวท่ีใชบ้ริการ
รถขนส่งบริการนกัท่องเท่ียว 
 
 2.  วิเคราะห์และเปรียบเทียบขอ้มลูปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิด
จากยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวต่อวนั และปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดท่ี์คาดคะเนจากรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวต่อวนั 
 
 3.  เสนอแนะแนวทางในการจดัการระบบขนส่งในการท่องเท่ียวเพื่อลดปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติ
ดอยอินทนนท ์
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ผลและวจิารณ์ 
 

การศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการ
ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ผูว้ิจยัไดด้  าเนินการศึกษาและเก็บรวบรวมขอ้มลูตาม
วตัถุประสงคข์องการวิจยัแยกออกเป็น 3 ตอน ดงัน้ี (1) ศึกษาขอ้มลูทัว่ไปและปริมาณของ
ยานพาหนะและเสน้ทางในการเดินทางท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติ 
ดอยอินทนนท ์ในช่วงวนัหยดุเสาร์-อาทิตย ์(2) ศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยาน
แห่งชาติดอยอินทนนท ์และ (3) เสนอแนะแนวทางในการจดัการระบบขนส่งในการท่องเท่ียวเพือ่
ลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวใน
อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์เพื่อน าไปสู่การจดัการระบบการสญัจรเพ่ือลดภาวะโลกร้อนและ
เพ่ือรองรับการท่องเท่ียวอยา่งย ัง่ยนื โดยผลการศึกษาแบ่งออกเป็น 3 ตอน ดงัต่อไปน้ี 
 

ตอนท่ี 1  ขอ้มลูทัว่ไปและปริมาณของยานพาหนะและเสน้ทางในการเดินทางท่องเท่ียว
ของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 

ตอนท่ี 2  ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะของนกัท่องเท่ียว
ไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 

ตอนท่ี 3  เสนอแนะแนวทางในการจดัการระบบขนส่งในการท่องเท่ียวเพื่อลดปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติ
ดอยอินทนนท ์
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ข้อมูลทั่วไปและปริมาณของยานพาหนะและเส้นทางในการเดินทางท่องเที่ยว 
ของนักท่องเที่ยวไม่พกัค้างในอุทยานแห่งชาตดิอยอนิทนนท์ 

 
ข้อมูลทั่วไปและปริมาณของยานพาหนะ 
 
 การศึกษาขอ้มลูทัว่ไปและปริมาณของยานพาหนะ ประกอบดว้ย จ  านวนยานพาหนะ ยีห่อ้
ของยานพาหนะ ขนาดเคร่ืองยนตข์องยานพาหนะ ประเภทน ้ ามนัเช้ือเพลิงของยานพาหนะ อายกุาร
ใชง้านเฉล่ียของยานพาหนะ จ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ียในยานพาหนะ ในช่วงวนัหยดุสุดสปัดาห์  
(เสาร์-อาทิตย)์ ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน 
 

1.  จ านวนยานพาหนะ 

 

     จากการศึกษาจ านวนยานพาหนะของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติ 

ดอยอินทนนทใ์นวนัหยดุสุดสปัดาห์ (เสาร์-อาทิตย)์ ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน พบว่า 
มีจ  านวนยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท์
ทั้งหมด 6,689 คนั หรือประมาณ 223 คนัต่อวนั โดยประเภทของยานพาหนะส่วนใหญ่เป็น รถตู ้คิด
เป็นร้อยละ 33.95 รองลงมา คือ รถเก๋ง รถกระบะ และรถอเนกประสงค ์โดยคิดเป็นร้อยละ 30.27 
ร้อยละ 22.55 และร้อยละ 13.23 ตามล าดบั ดงัแสดงในตารางท่ี 5 
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ตารางที่ 5  จ านวนยานพาหนะของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทใ์นช่วง 

    วนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน พ.ศ. 2553 

 

ประเภทยานพาหนะ จ านวน* 

(คนั) 

จ านวนยานพาหนะเฉลีย่

(คนั/วนั) ±SD 

ร้อยละ 

       รถตู ้ 2,271 75.70 ±27.02 33.95 

       รถเก๋ง 2,025 67.50 ±27.16 30.27 

       รถกระบะ 1,508 50.27 ±19.90 22.55 

       รถอเนกประสงค ์ 885 29.50 ±11.54 13.23 

รวม (คนั) 6,689 222.97 ±28.34 100.00 

 

หมายเหตุ: * จ านวนยานพาหนะทั้งหมดในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน  

       พ.ศ. 2553 

 

2.  ยีห่อ้ของยานพาหนะ 

 

      2.1  รถตู ้

 

            จากการศึกษายีห่อ้รถตูท่ี้นกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวใน

อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า ยีห่อ้รถตูท่ี้นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่ใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียว

ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์คือ Toyota Commuter โดยคิดเป็นร้อยละ 72.17 รองลงมา คือ 

Toyota Hiace และ Toyota Ventury คิดเป็นร้อยละ 21.71 และร้อยละ 2.33 ตามล าดบั  

ดงัแสดงในตารางท่ี 6 
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ตารางที่ 6  ยีห่อ้รถตูข้องนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทใ์นช่วง 

    วนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน พ.ศ. 2553 

 

ยีห้่อรถตู้ จ านวน* 

(คนั) 

จ านวนยานพาหนะเฉลีย่

(คนั/วนั) ±SD 

ร้อยละ 

Toyota Commuter 1,639 54.63 ±11.90 72.17 

Toyota Hiace 493 16.43 ±10.26 21.71 

Toyota Ventury 53 1.77 ±5.96 2.33 

Nissan Arvan 44 1.47 ±4.48 1.94 

Lexus 37 1.23 ±2.55 1.63 

Toyota Alphard 4 0.13 ±0.35 0.18 

Hyundai 1 0.03 ±0.18 0.04 

รวม (คนั) 2,271 75.70 ±27.02 100.00 

 
หมายเหตุ: * จ านวนยานพาหนะทั้งหมดในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน  

       พ.ศ. 2553 
 
      2.2  รถเก๋ง 
 

             จากการศึกษายีห่อ้รถเก๋งท่ีนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวใน

อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า ยีห่อ้รถเก๋งท่ีนกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่ใชใ้นการเดินทาง

ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์คือ Toyota Vios โดยคิดเป็นร้อยละ 24.44 รองลงมาเป็น 

Honda City และ Honda Civic โดยคิดเป็นร้อยละ 14.57 และ ร้อยละ 12.79 ตามล าดบั  

ดงัแสดงในตารางท่ี 7 
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ตารางที่ 7  ยีห่อ้รถเก๋งของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทใ์นช่วง 

    วนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน พ.ศ. 2553 

 

ยีห้่อรถเก๋ง จ านวน* 

(คนั) 

จ านวนยานพาหนะเฉลีย่ 

(คนั/วนั) ±SD 

ร้อยละ 

Toyota Vios 495 16.50 ±8.97 24.44 

Honda City 295 9.83 ±7.86 14.57 

Honda Civic 259 8.63 ±5.67 12.79 

Honda Jazz 157 5.23 ±5.32 7.75 

Toyota Altis 142 4.73 ±5.38 7.01 

Toyota Camry 72 2.40 ±4.68 3.56 

Honda Accord 68 2.27 ±4.43 3.36 

Toyota Corolla 58 1.93 ±4.57 2.86 

Mitsubishi Lanser 57 1.90 ±3.98 2.81 

Mercedes Benz 39 1.30 ±3.82 1.93 

BMW 37 1.23 ±3.56 1.83 

Toyota Soluna 34 1.13 ±3.21 1.68 

Toyota Wish 31 1.03 ±3.10 1.53 

Mazda3 29 0.97 ±2.94 1.43 

Toyota Yaris 28 0.93 ±2.76 1.38 

Nissan Tiida 27 0.90 ±2.45 11.07 

Nissan Sunny 27 0.90 ±2.43 1.33 

Toyota Corona 23 0.77 ±2.38 1.14 

Ford Focus 20 0.67 ±2.27 0.99 

Chevrolet Aveo 19 0.63 ±2.24 0.94 
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ตารางที่ 7  (ต่อ) 

 

ยีห้่อรถเก๋ง จ านวน* 

(คนั) 

จ านวนยานพาหนะเฉลีย่ 

(คนั/วนั) ±SD 

ร้อยละ 

Chevrolet Optra 18 0.60 ±2.21 0.89 

Toyota Innova 12 0.40 ±1.24 0.59 

Volvo 12 0.40 ±0.97 0.59 

Peugeot 12 0.40 ±0.86 0.59 

Toyato Avanza 10 0.33 ±0.71 0.49 

Proton 7 0.23 ±0.43 0.35 

Mitsubishi Space Wagon 6 0.20 ±0.41 0.30 

Lexus 6 0.20 ±0.48 0.30 

Nissan Teana 6 0.20 ±0.55 0.30 

Mazda 2 5 0.17 ±0.46 0.25 

Nissan Cefiro 5 0.17 ±0.38 0.25 

Citroen 3 0.10 ±0.31 0.15 

Volkswagen 3 0.10 ±0.31 0.15 

Hyundai 1 0.03 ±0.18 0.05 

Opel 1 0.03 ±0.18 0.05 

Mini Cooper 1 0.03 ±0.18 0.05 

รวม (คนั) 2,025 67.50 ±27.16 100.00 

 

หมายเหตุ: * จ านวนยานพาหนะทั้งหมดในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน  
       พ.ศ. 2553 
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      2.3  รถกระบะ 

 

            จากการศึกษายีห่อ้รถกระบะท่ีนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวใน

อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า ยีห่อ้รถกระบะท่ีนกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่ใชใ้นการเดินทาง

ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์คือ Toyota Hilux Vigo โดยคิดเป็นร้อยละ 37.80 

รองลงมา คือ Isuzu D-MAX และ Nissan Navara คิดเป็นร้อยละ 30.04 และร้อยละ 6.17 ตามล าดบั 

ดงัแสดงในตารางท่ี 8 

 

ตารางที่ 8  ยีห่อ้รถกระบะของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทใ์นช่วง 

    วนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน พ.ศ. 2553 

 

ยีห้่อรถกระบะ จ านวน* 

(คนั) 

จ านวนยานพาหนะเฉลีย่ 

(คนั/วนั) ±SD 

ร้อยละ 

Toyota Hilux Vigo 570 19.00 ±8.23 37.80 

Isuzu D-MAX 453 15.10 ±7.81 30.04 

Nissan Navara 93 3.10 ±6.94 6.17 

Isuzu Dragon Eye 71 2.37 ±6.47 4.71 

Toyota Hilux Mighty X 60 2.00 ±5.82 3.98 

Toyota Hilux Tiger 58 1.93 ±5.78 3.85 

Mitsubishi Triton 51 1.70 ±4.64 3.38 

Mitsubishi Strada 39 1.30 ±3.56 2.59 

Ford Ranger 38 1.27 ±3.51 2.52 

Mazda BT50 29 0.97 ±2.43 1.92 

Chevrolet Colorado 23 0.77 ±2.38 1.53 

Nissan Frontier 13 0.43 ±1.32 0.86 
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ตารางที่ 8  (ต่อ) 

 

ยีห้่อรถกระบะ จ านวน* 

(คนั) 

จ านวนยานพาหนะเฉลีย่ 

(คนั/วนั) ±SD 

ร้อยละ 

Mazda B2500 9 0.30 ±0.24 0.60 

Nissan Big M 1 0.03 ±0.18 0.07 

รวม (คนั) 1,508 50.27 ±19.90 100.00 

 

หมายเหตุ: * จ านวนยานพาหนะทั้งหมดในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน  
       พ.ศ. 2553 

 

     2.4  รถอเนกประสงค ์

 

            จากการศึกษายีห่อ้รถอเนกประสงคท่ี์นกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งใชใ้นการเดินทาง

ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า ยีห่อ้รถอเนกประสงคท่ี์นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่ใช้

ในการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์คือ Toyota Fortuner โดยคิดเป็นร้อยละ 

33.67 รองลงมา คือ Honda CRV และ Isuzu MU7 คิดเป็นร้อยละ 16.38 และร้อยละ 16.16 

ตามล าดบั ดงัแสดงในตารางท่ี 9 
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ตารางที่ 9  ยีห่อ้รถอเนกประสงคข์องนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์

    ในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน พ.ศ. 2553 

 

ยีห้่อรถอเนกประสงค์ จ านวน* 

(คนั) 

จ านวนยานพาหนะเฉลีย่

(คนั/วนั) ±SD 

ร้อยละ 

Toyota Fortuner 298 9.93 ±6.32 33.67 

Honda CRV 145 4.83 ±5.98 16.38 

Isuzu MU7 143 4.77 ±5.43 16.16 

Toyota Hilux Sport Rider 135 4.50 ±4.34 15.25 

Mitsubushi Pajero Sport 99 3.30 ±3.32 11.19 

Ford Everest 21 0.70 ±2.13 2.37 

Jeep 9 0.30 ±1.21 1.02 

Kia Carnival 7 0.23 ±0.97 0.79 

Chevrolet Captiva 7 0.23 ±0.86 0.79 

Ford Escape 5 0.17 ±0.54 0.56 

Nissan Exiter 4 0.13 ±0.35 0.45 

Nissan X-Trail 3 0.10 ±0.27 0.34 

Range Rover 3 0.10 ±0.31 0.34 

Isuzu Thairung 2 0.07 ± 0.25 0.23 

Mitsubishi G-Wagon 2 0.07 ±0.25 0.23 

Land Rover 1 0.03 ±0.18 0.11 

Suzuki 1 0.03 ±0.18 0.11 

รวม (คนั) 885 29.50 ±11.54 100.00 

 
หมายเหตุ: * จ านวนยานพาหนะทั้งหมดในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน  

       พ.ศ. 2553 
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3.  ขนาดเคร่ืองยนตข์องยานพาหนะ 

 

      จากการศึกษาขนาดเคร่ืองยนตข์องยานพาหนะในแต่ละประเภทของยานพาหนะท่ี

นกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า ขนาด

เคร่ืองยนตข์องรถตูท่ี้นกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวส่วนใหญ่อยูใ่นช่วง 2001-2500 CC 

โดยคิดเป็นร้อยละ 67.46 ขนาดเคร่ืองยนตข์องรถเก๋งท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวส่วน

ใหญ่อยูใ่นช่วง 1001-1500 CC โดยคิดเป็นร้อยละ 53.73 ขนาดเคร่ืองยนตข์องรถกระบะท่ี

นกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวส่วนใหญ่อยูใ่นช่วง 2001-2500 CC โดยคิดเป็นร้อยละ 

67.04 และขนาดเคร่ืองยนตข์องรถอเนกประสงคท่ี์นกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวส่วน

ใหญ่อยูใ่นช่วง 2501-3000 CC โดยคิดเป็นร้อยละ 65.87 ดงัแสดงในตารางท่ี 10 
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ตารางที่ 10  ขนาดเคร่ืองยนตข์องยานพาหนะของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติ 

      ดอยอินทนนทใ์นช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน  

      พ.ศ.2553 

 

ขนาด

เคร่ืองยนต์ 

(CC) 

รถตู้ รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค์ 

จ านวน* 

(ร้อยละ) 

จ านวน 

เฉล่ีย/วัน 

จ านวน* 

(ร้อยละ) 

จ านวน 

เฉล่ีย/วัน 

จ านวน* 

(ร้อยละ) 

จ านวน 

เฉล่ีย/วัน 

จ านวน* 

(ร้อยละ) 

จ านวน 

เฉล่ีย/วัน 

1001-1500 - - 1,088 

(53.73) 

36.27 

 

- - - - 

1501-2000 - - 736 

(36.34) 

24.53 

 

- - 110 

(12.43) 

3.67 

2001-2500 1,532 

(67.46) 

51.07 

 

154 

(7.60) 

5.13 

 

1,011 

(67.04) 

33.70 190 

(21.47) 

6.33 

2501-3000 739 

(32.54) 

24.63 

 

40 

(1.98) 

1.33 

 

497 

(32.96) 

16.57 583 

(65.87) 

19.43 

มากกว่า 3000 - - 7 

(0.35) 

0.23 

 

- - 2 

(0.23) 

0.07 

รวม (คนั) 2,271 

(100) 

75.70 2,025 

(100) 

67.50 1,508 

(100) 

50.27 885 

(100) 

29.50 

 

หมายเหตุ: * จ านวนยานพาหนะทั้งหมดในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน  

       พ.ศ. 2553 
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4.  ประเภทน ้ ามนัเช้ือเพลิงของยานพาหนะ 

 

      จากการศึกษาประเภทน ้ ามนัเช้ือของยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทาง

ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า ประเภทของยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการ

เดินทางท่องเท่ียวส่วนใหญ่ท่ีใชน้ ้ ามนัเบนซิน คือ รถเก๋ง โดยคิดเป็นร้อยละ 95.56 ประเภทของ

ยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวส่วนใหญ่ท่ีใชน้ ้ ามนัดีเซล ไดแ้ก่ รถตู ้ 

รถกระบะ และรถอเนกประสงค ์โดยคิดเป็นร้อยละ 94.10, 98.08 และร้อยละ 76.50 ตามล าดบั  

ดงัแสดงในตารางท่ี 11 

 

ตารางที่ 11  ประเภทน ้ ามนัเช้ือเพลิงของยานพาหนะของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติ 

      ดอยอินทนนทใ์นช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน  

      พ.ศ. 2553 

 

ประเภท

น ้ามัน 

เช้ือเพลิง 

รถตู้ รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค์ 

จ านวน* 

(ร้อยละ) 

จ านวน 

เฉล่ีย/วัน 

จ านวน* 

(ร้อยละ) 

จ านวน 

เฉล่ีย/วัน 

จ านวน* 

(ร้อยละ) 

จ านวน 

เฉล่ีย/วัน 

จ านวน* 

(ร้อยละ) 

จ านวน 

เฉล่ีย/วัน 

น ้ามนัเบนซิน 105 
(4.62) 

3.50 1,935 
(95.56) 

64.50 24 
(1.59) 

0.80 207 
(23.39) 

6.90 

น ้ามนัดีเซล 2,137 
(94.10) 

71.23 - - 1,479 
(98.08) 

49.30 677 
(76.50) 

22.57 

แก๊ส (LPG) 29 
(1.28) 

0.97 90 
(4.44) 

3.00 5 
(0.33) 

0.17 1 
(0.11) 

0.03 

รวม (คนั) 2,271 
(100) 

75.70 2,025 
(100) 

67.50 1,509 
(100) 

50.27 885 
(100) 

29.50 

 

หมายเหตุ: * จ านวนยานพาหนะทั้งหมดในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน  

       พ.ศ. 2553 
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5.  อายเุฉล่ียของยานพาหนะ 

 

      จากการศึกษาอายเุฉล่ียของยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวใน

อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า ยานพาหนะประเภทรถตู ้มีอายเุฉล่ีย 4.22 หรือประมาณ 4 ปี 

ยานพาหนะประเภทรถเก๋ง มีอายเุฉล่ีย 4.42 หรือประมาณ 4 ปี ยานพาหนะประเภทรถกระบะ มีอายุ

เฉล่ีย 4.51 หรือประมาณ 5 ปี และยานพาหนะประเภทรถอเนกประสงค ์มีอายเุฉล่ีย 3.89 หรือ

ประมาณ 4 ปี 

 

6.  จ านวนผูโ้ดยสารเฉล่ียในยานพาหนะ 

 

      จากการศึกษาจ านวนผูโ้ดยสารเฉล่ียของยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทาง

ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า ยานพาหนะประเภทรถตู ้มีจ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ีย 

8.84 หรือประมาณ 9 คน ยานพาหนะประเภทรถเก๋ง มีจ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ีย 3.03 หรือประมาณ 

3 คน ยานพาหนะประเภทรถกระบะ มีจ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ีย 5.78 หรือประมาณ 6 คน และ

ยานพาหนะประเภทรถอเนกประสงค ์มีจ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ีย 3.61 หรือประมาณ 4 คน 
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จากการเก็บขอ้มลูทัว่ไปและปริมาณของยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทาง
ท่องเท่ียว ผูว้ิจยัจึงไดก้  าหนดยานพาหนะตวัอยา่งเพื่อน าไปใชใ้นการจ าลองการขบัข่ียานพาหนะเพื่อ
หาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์ดงัน้ี 
 

ยีห่อ้ของยานพาหนะตวัอยา่ง ขนาดของเคร่ืองยนต ์และประเภทน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีใชใ้นการ
ขบัเคล่ือน ก  าหนดมาจากยีห่อ้ยานพาหนะ ขนาดของเคร่ืองยนต ์และประเภทน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ี
นกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวมากท่ีสุด ไดแ้ก่ ยานพาหนะประเภทรถตู ้ใช ้Toyota 
Commuter ขนาดของเคร่ืองยนต ์2001-2500 CC ใชน้ ้ ามนัดีเซลในการขบัเคล่ือน ยานพาหนะ
ประเภทรถเก๋ง ใช ้Toyota Vios ขนาดของเคร่ืองยนต ์1001-1500 CC ใชน้ ้ ามนัเบนซินในการ
ขบัเคล่ือน ยานพาหนะประเภทรถกระบะ ใช ้Toyota Hilux Vigo ขนาดของเคร่ืองยนต ์2001-2500 
CC ใชน้ ้ ามนัดีเซลในการขบัเคล่ือน และยานพาหนะประเภทรถอเนกประสงค ์ใช ้Toyota Fortuner 
ขนาดของเคร่ืองยนต ์2501-3000 CC ใชน้ ้ ามนัดีเซลในการขบัเคล่ือน 
 

ในส่วนของอายกุารใชง้านของยานพาหนะ และจ านวนผูโ้ดยสารในยานพาหนะ ก  าหนด
จากการหาค่าเฉล่ียของอายกุารใชง้านของยานพาหนะ และค่าเฉล่ียของจ านวนผูโ้ดยสารใน
ยานพาหนะ ไดแ้ก่ ยานพาหนะประเภทรถตูม้ีอายกุารใชง้านเฉล่ีย 4 ปี จ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ียใน
ยานพาหนะ 9 คน ยานพาหนะประเภทรถเก๋งมีอายกุารใชง้านเฉล่ีย 4 ปี จ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ียใน
ยานพาหนะ 3 คน ยานพาหนะประเภทรถกระบะมีอายกุารใชง้านเฉล่ีย 5 ปี จ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ีย
ในยานพาหนะ 6 คน และยานพาหนะประเภทรถอเนกประสงคม์ีอายกุารใชง้านเฉล่ีย 4 ปี จ  านวน
ผูโ้ดยสารเฉล่ียในยานพาหนะ 4 คน ดงัแสดงในตารางท่ี 12 
 

ในการจ าลองการขบัข่ียานพาหนะ จะท าการจ าลองภายใตเ้ง่ือนไขว่า สถานการณ์ในการ
ขบัข่ีจะตอ้งเป็นไปตามลกัษณะของยานพาหนะตวัอยา่งท่ีก  าหนดออกมาได ้เช่น ยานพาหนะ
ประเภทรถเก๋ง ยีห่อ้รถเก๋งท่ีนกัท่องเท่ียวใชม้ากท่ีสุดคือ Toyota Vios ขนาดเคร่ืองยนต ์1500 CC ใช้
น ้ ามนัเบนซินในการขบัเคล่ือน อายกุารใชง้าน 4 ปี และจ านวนผูโ้ดยสาร 3 คน เพราะฉะนั้น ในการ
จ าลองการขบัข่ีจะเลือกใชร้ถเก๋งยีห่อ้ Toyota Vios ท่ีมีขนาดเคร่ืองยนต ์1500 CC ใชน้ ้ ามนัเบนซิน
ในการขบัเคล่ือน มีอายกุารใชง้าน 4 ปี และบรรทุกผูโ้ดยสารจ านวน 3 คน เพ่ือใหส้อดคลอ้งกบั
สภาพความเป็นจริงมากท่ีสุด 
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ตารางที่ 12  ยานพาหนะตวัอยา่งท่ีใชใ้นการทดลองขบั 

 

ประเภท ยีห้่อ CCเคร่ือง น า้มนั อาย ุ

(ปี) 

จ านวน

ผู้โดยสาร (คน) 

รถตู ้ Toyato Commuter 2500 ดีเซล 4 9 

รถเก๋ง Toyota Vios 1500 เบนซิน 4 3 

รถกระบะ Toyota Hilux Vigo 2500 ดีเซล 5 6 

รถอเนกประสงค ์ Toyota Fortuner 3000 ดีเซล 4 4 
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เส้นทางในการเดินทางท่องเที่ยว 

 
จากการศึกษาเสน้ทางท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติ 

ดอยอินทนนทใ์นวนัหยดุสุดสปัดาห์ (เสาร์-อาทิตย)์ ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน พบว่า 
เสน้ทางท่องเท่ียวท่ีนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งเดินทางท่องเท่ียวนั้น มีอยู ่108 เสน้ทาง (ภาคผนวก ข) 
ส่วนใหญ่นกัท่องเท่ียวจะเดินทางจากด่านตรวจจุดท่ี 1 ข้ึนไปถึงยอดดอยอินททนท ์จ านวน 6,141 
คนั หรือประมาณ 205 คนัต่อวนั คิดเป็นร้อยละ 91.81 โดยมียานพาหนะประเภทรถตู ้ร้อยละ 34.51 
รองลงมาเป็นรถเก๋ง ร้อยละ 29.39 เสน้ทางท่องเท่ียวรองลงมา คือ นกัท่องเท่ียวเดินทางท่องเท่ียวไป
ถึงพระมหาธาตุนภเมทนีดลและพระมหาธาตุนภพลภูมิสิริ จ  านวน 298 คนั หรือประมาณ 10 คนัต่อ
วนั คิดเป็นร้อยละ 4.45 โดยมียานพาหนะประเภทรถเก๋ง คิดเป็นร้อยละ 42.28 รองลงมา คือ รถตู ้
คิดเป็นร้อยละ 28.86 นกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางท่องเท่ียวไปถึงท่ีท าการอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
จ  านวน 139 คนั หรือประมาณ 5 คนัต่อวนั คิดเป็นร้อยละ 2.08 โดยมียานพาหนะประเภทรถเก๋ง คิด
เป็นร้อยละ 30.22 รองลงมา คือ รถตู ้ร้อยละ 25.18 นกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางท่องเท่ียวไปถึงน ้ าตกวชิร
ธาร มีจ  านวน 68 คนั หรือประมาณ 3 คนัต่อวนั คิดเป็นร้อยละ 1.02 โดยมียานพาหนะประเภทรถ
เก๋ง คิดเป็นร้อยละ 58.82 รองลงมา คือ รถตู ้ร้อยละ 19.12 นกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางท่องเท่ียวไปถึง
เสน้ทางศึกษาธรรมชาติก่ิวแม่ปาน มีจ  านวน 26 คนั หรือประมาณ 1 คนัต่อวนั คิดเป็นร้อยละ 0.39 
โดยมียานพาหนะประเภทรถเก๋ง คิดเป็นร้อยละ 42.31 รองลงมา คือ รถตู ้คิดเป็นร้อยละ 34.61 
นกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางท่องเท่ียวไปถึงบา้นแม่กลางหลวง มีจ  านวน 10 คนั หรือประมาณ 1 คนัต่อ
วนั คิดเป็นร้อยละ 0.15 โดยมียานพาหนะประเภทตู ้คิดเป็นร้อยละ 90.00 รองลงมา คือ รถ
อเนกประสงค ์ร้อยละ 10.00 และนกัท่องเท่ียวท่ีเดินทางท่องเท่ียวไปถึงตลาดชาวเขาเผา่มง้ มีจ  านวน 
7 คนั หรือประมาณ 1 คนัต่อวนั คิดเป็นร้อยละ 0.10 โดยมียานพาหนะประเภทรถกระบะ คิดเป็น
ร้อยละ 71.42 รองลงมา คือ รถเก๋งและรถอเนกประสงค ์คิดเป็นร้อยละ 14.29 เท่ากนั ดงัแสดงใน
ตารางท่ี 13 
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ตารางที่ 13  จ านวนยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในแต่ละเสน้ทางของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทใ์นช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์
      ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน พ.ศ. 2553 

 

เส้นทางท่องเที่ยว 
ยานพหานะทั้งหมด รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค์ รถตู้ 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

1.  เดินทางถึงยอดดอยอินทนนท์ 6,141 
(91.81) 

204.70 1,805 
(29.39) 

60.17 1,388 
(22.60) 

46.27 829 
(13.50) 

27.63 2,119 
(34.51) 

70.63 

2.  เดินทางถึงพระมหาธาตุนภเมทนีดลและ  
พระมหาธาตุนภพลภูมิสิริ 

298 
(4.45) 

9.93 126 
(42.28) 

4.20 71 
(23.83) 

2.37 15 
(5.03) 

0.50 86 
(28.86) 

2.87 

3.  เดินทางถึงที่ท  าการอุทยานฯ 139 
(2.08) 

4.63 42 
(30.22) 

1.40 33 
(23.74) 

1.10 29 
(20.86) 

0.97 35 
(25.18) 

1.17 

4.  เดินทางถึงน ้าตกวชิรธาร 68 
(1.02) 

2.27 40 
(58.82) 

1.33 11 
(16.18) 

0.37 4 
(5.88) 

0.13 13 
(19.12) 

0.43 

5.  เดินทางถึงเส้นทางศึกษาธรรมชาติกิ่วแม่ปาน 26 
(0.39) 

0.87 11 
(42.31) 

0.37 - - 6 
(23.08) 

0.20 9 
(34.61) 

0.30 
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ตารางที่ 13  (ต่อ) 
 

เส้นทางท่องเที่ยว 

ยานพหานะทั้งหมด รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค์ รถตู้ 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

จ านวน*
(ร้อยละ) 

จ านวน
เฉล่ีย/วัน 

6.  เดินทางถึงบา้นแม่กลางหลวง 10 
(0.15) 

0.33 - - - - 1 
(10.00) 

0.03 9 
(90.00) 

0.30 

7.  เดินทางถึงตลาดชาวเขาเผ่ามง้ 7 
(0.10) 

0.23 1 
(14.29) 

0.03 5 
(71.42) 

0.17 1 
(14.29) 

0.03 - - 

รวม (คนั) 6,689 222.97 2,025 67.50 1,508 50.27 885 29.50 2,271 75.70 

 
หมายเหตุ: * จ านวนยานพาหนะทั้งหมดในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน พ.ศ. 2553 
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จากการบนัทึกขอ้มลูระยะทางไป-กลบั ในแต่ละเสน้ทาง พบว่า เสน้ทางจากด่านตรวจจุดท่ี
หน่ึงไปยอดดอยอินททนทแ์ละกลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง มีระยะทาง 78.2 กิโลเมตร เสน้ทาง
จากด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปเสน้ทางศึกษาธรรมชาติก่ิวแม่ปานและกลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง มี
ระยะทาง 69.0 กิโลเมตร เสน้ทางจากด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปยงัพระมหาธาตุนภเมทนีดลและ 
พระมหาธาตุนภพลภูมิสิริและกลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง มีระยะทาง 68.2 กิโลเมตร เสน้ทางจาก
ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปตลาดชาวเขาเผา่มง้และกลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง มีระยะทาง 48.0 
กิโลเมตร เสน้ทางจากด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปยงัท่ีท าการอุทยานฯ และกลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง 
มีระยะทาง 46.8 กิโลเมตร เสน้ทางจากด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปบา้นแม่กลางหลวงและกลบัมายงัด่าน
ตรวจจุดท่ีหน่ึง มีระยะทาง 37.8 กิโลเมตร และเสน้ทางจากด่านตรวจจุดท่ีหน่ึงไปยงัน ้ าตกวชิรธาร
และกลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง มีระยะทาง 24.0 กิโลเมตร และจากป๊ัมน ้ ามนัไปยงัด่านตรวจจุดท่ี
หน่ึงและกลบัมาป๊ัมน ้ ามนั มีระยะทาง 17.0 กิโลเมตร ดงัแสดงในตารางท่ี 14 
 
ตารางที่ 14  ระยะทางในแต่ละเสน้ทางท่องเท่ียว 
 

เส้นทาง ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

1.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง-ยอดดอยอินทนนท-์ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง 78.2 
2.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง-เสน้ทางศึกษาธรรมชาติก่ิวแม่ปาน-ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง 69.0 
3.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง-พระมหาธาตุนภเมทนีดลและ 
พระมหาธาตุนภพลภูมิสิริ-ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง 68.2 
4.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง-ตลาดชาวเขาเผา่มง้-ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง 48.0 
5.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง-ท่ีท าการอุทยานฯ –ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง 46.8 
6.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง- บา้นแม่กลางหลวง-ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง 37.8 
7.  ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง-น ้าตกวชิรธาร-ด่านตรวจจุดท่ีหน่ึง 24.0 
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ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากยานพาหนะของนักท่องเที่ยวไม่พกัค้าง 
ในอุทยานแห่งชาตดิอยอนิทนนท์ 

 
 ในการศึกษาตอนท่ี 2 น้ี จะท าใหท้ราบถึงปริมาณของการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์เพื่อหา
แนวทางในการจดัการระบบขนส่งในการท่องเท่ียวเพื่อลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท์
ต่อไป 
 
ปริมาณการใช้น า้มนัเช้ือเพลงิของยานพาหนะที่ใช้ในการเดินทางท่องเที่ยว 
 

1.  ปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียของยานพาหนะตลอดเสน้ทาง 
 

     จากการศึกษาปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียต่อคนัท่ีใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวใน
อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทต์ลอดเสน้ทางตั้งแต่ด่านตรวจจุดท่ี 1ไปถึงยอดดอยอินทนนท ์และ
กลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ี 1 พบว่า ประเภทยานพาหนะท่ีมีการใชป้ริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียมาก
ท่ีสุดคือ รถตู ้ซ่ึงมีการใชป้ริมาณเช้ือเพลิงเฉล่ีย เท่ากบั 8.48 กิโลเมตร/ลิตร เน่ืองจากรถตูเ้ป็น
ยานพาหนะท่ีมีน ้ าหนกัมาก ประกอบกบับรรทุกน ้ าหนกัซ่ึงก็คือจ านวนคนในรถตูม้ากกว่า
ยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ จึงอาจเป็นสาเหตุใหร้ถตูมี้การใชป้ริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียมากท่ีสุด 
และ รถอเนกประสงค ์รถกระบะ และรถเก๋ง มีการใชป้ริมาณเช้ือเพลิงเฉล่ีย เท่ากบั 9.85, 10.57 และ 
12.24 กิโลเมตร/ลิตร ตามล าดบั ดงัแสดงในตารางท่ี 15 
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ตารางที่ 15  ปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียต่อคนัตลอดเสน้ทางในการเดินทางท่องเท่ียว 
      ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์(กิโลเมตรต่อลิตร) 

 

ประเภทยานพาหนะ 
ปริมาณน า้มนัเช้ือเพลงิ ปริมาณน า้มนั 

เช้ือเพลงิเฉลีย่ 
(กม./ลติร) ±SD 

คร้ังที่หนึ่ง 
(กม./ลติร) 

คร้ังที่สอง 
(กม./ลติร) 

คร้ังที่สาม 
(กม./ลติร) 

1.  รถเก๋ง 11.45 13.12 12.27 12.28 ±0.84 
2.  รถกระบะ 10.05 9.76 10.10 9.97 ±0.18 
3.  รถอเนกประสงค ์ 10.54 9.85 9.25 9.88 ±0.65 
4.  รถตู ้ 8.66 8.12 8.70 8.49 ±0.32 
 

2.  ปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงของยานพาหนะในแต่ละเสน้ทาง 
 

     จากการศึกษาปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงต่อคนัของยานพาหนะท่ีใชใ้นการเดินทาง
ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์จากด่านตรวจจุดท่ี 1 ไปยงัแหล่งท่องเท่ียว และกลบัมา
ยงัด่านตรวจจุดท่ี 1 พบว่า ยานพาหนะประเภทรถตูม้ีการใชป้ริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงในการเดินทาง
ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทม์ากท่ีสุดในทุกเสน้ทาง และยานพาหนะประเภทรถเก๋ง
มีปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงในการเดินทางท่องเท่ียวนอ้ยท่ีสุดในทุกเสน้ทางท่องเท่ียว  
ดงัแสดงในตารางท่ี 16 
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ตารางที่ 16  ปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงต่อคนัของยานพาหนะแต่ละประเภทในแต่ละเสน้ทาง 
       ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 

เส้นทางท่องเที่ยว 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 
ปริมาณน ้ามันเช้ือเพลิงที่ใช้ไป (ลิตร) 

รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค์ รถตู้ 
1.  เดินทางถึงยอดดอยอินทนนท์ 78.2 6.37 7.84 7.92 9.21 
2.  เดินทางถึงเส้นทางศึกษาธรรมชาติ 
กิ่วแม่ปาน 

69.0 5.62 - 6.98 8.13 

3.  เดินทางถึงพระมหาธาตุนภเมทนีดลและ
พระมหาธาตุนภพลภูมิสิริ 

68.2 5.55 6.84 6.90 8.03 

4.  เดินทางถึงตลาดชาวเขาเผ่ามง้ 48.0 3.91 4.81 4.86 - 
5.  เดินทางถึงที่ท  าการอุทยานฯ   46.8 3.81 4.69 4.74 5.51 
6.  เดินทางถึงบา้นแม่กลางหลวง 37.8 - - 3.83 4.45 
7.  เดินทางถึงน ้าตกวชิรธาร 24.0 1.95 2.41 2.43 2.83 

 
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากยานพาหนะของนักท่องเที่ยว 
 

จากการศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะของ
นกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์บนเสน้ทางท่องเท่ียวจากด่านตรวจจุดท่ี 1 
ไปยงัแหล่งท่องเท่ียว และกลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ี 1 พบว่า ยานพาหนะประเภทรถตูม้ีการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อคนัออกมามากท่ีสุด เน่ืองจากมีการใชป้ริมาณน ้ ามนั
เช้ือเพลิงในการเดินทางท่องเท่ียวมากท่ีสุด และยานพาหนะท่ีมีการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดต่์อคนัออกมานอ้ยท่ีสุด คือ รถเก๋ง เน่ืองจากมีปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงใน
การเดินทางท่องเท่ียวนอ้ยท่ีสุด ดงัแสดงในตารางท่ี 17 และยานพาหนะทั้งหมดท่ีนกัท่องเท่ียวไม่
พกัคา้งใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์มีการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดต่์อวนั เท่ากบั 4,423.93 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์ดงัแสดงในตารางท่ี 18 
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ตารางที่ 17  ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อคนัจากยานพาหนะของ 
      นกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในแต่ละเสน้ทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์

 

เส้นทางท่องเที่ยว 
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ต่อคนั  (kgCO2) 

รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค์ รถตู้ 
1.  เดินทางถึงยอดดอยอินทนนท์ 14.76 20.87 21.07 24.50 
2.  เดินทางถึงเส้นทางศึกษาธรรมชาติ 
กิ่วแม่ปาน 

13.00 - 18.55 21.68 

3.  เดินทางถึงพระมหาธาตุนภเมทนีดลและ
พระมหาธาตุนภพลภูมิสิริ 

12.92 18.25 18.35 21.38 

4.  เดินทางถึงตลาดชาวเขาเผ่ามง้ 9.05 12.81 12.91 - 
5.  เดินทางถึงที่ท  าการอุทยานฯ   8.87 12.50 12.60 14.62 
6.  เดินทางถึงบา้นแม่กลางหลวง - - 10.18 11.80 
7.  เดินทางถึงน ้าตกวชิรธาร 4.48 6.45 6.45 7.56 

 
ตารางที่ 18  ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัจากยานพาหนะของ 

      นกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในแต่ละเสน้ทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
      ในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน พ.ศ. 2553 

 

เส้นทางท่องเที่ยว 

ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ต่อวัน 
(kgCO2) 

รวม 
(kgCO2) รถเก๋ง รถกระบะ รถอเนกประสงค์ รถตู้ 

1.  เดินทางถึงยอดดอยอินทนนท์ 888.06 965.59 582.23 1,730.52 4,166.40 
2.  เดินทางถึงเส้นทางศึกษาธรรมชาติ 
กิ่วแม่ปาน 4.77 - 3.71 6.50 14.98 
3.  เดินทางถึงพระมหาธาตุนภเมทนีดล
และพระมหาธาตุนภพลภูมิสิริ 54.26 43.19 9.18 61.29 167.92 
4.  เดินทางถึงตลาดชาวเขาเผ่ามง้ 0.30 2.14 0.43 - 2.87 
5.  เดินทางถึงที่ท  าการอุทยานฯ   12.42 13.75 12.18 17.06 55.41 
6.  เดินทางถึงบา้นแม่กลางหลวง - - 0.33 3.54 3.87 
7.  เดินทางถึงน ้าตกวชิรธาร 5.97 2.37 0.86 3.28 12.48 

รวม (kgCO2) 965.78 1,027.04 608.92 1,822.19 4,423.93 
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แนวทางในการจดัการระบบขนส่งในการท่องเที่ยวเพือ่ลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ที่เกดิจากยานพาหนะที่ใช้ในการท่องเที่ยวในอุทยานแห่งชาตดิอยอนิทนนท์ 

 
 ในการศึกษาแนวทางในการลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจาก
ยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ไดท้ าการศึกษาและเสนอแนะ
แนวทางในการลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการ
ท่องเท่ียวโดยวิธีการใหน้กัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งท่ีเดินทางมาท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอย 
อินทนนทใ์ชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวแทนยานพาหนะส่วนตวัในการเดินทางท่องเท่ียว เพื่อลด
จ านวนของยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียว เมื่อจ  านวนยานพาหนะลดลง ปริมาณการปลดปล่อย
ก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะก็จะลดลงตามไปดว้ย โดยรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 
คือ รถรับจา้งจอมทอง-ดอยอินทนนท ์ท่ีมีบริการอยูแ่ลว้ในปัจจุบนั ซ่ึงมีอยู ่2 ประเภท คือ รถ
กระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์และรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์
 
ลกัษณะของรถบริการขนส่งนักท่องเที่ยว 
 

รถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวท่ีใชใ้นการวิจยัก  าหนดมาจากรถกระบะและรถตูจ้อมทอง-
ดอยอินทนนทท่ี์มีอยูแ่ลว้ในปัจจุบนั ดงัแสดงในภาพท่ี 3 โดยคนในชุมชนอ าเภอจอมทองเป็น
ผูจ้ดัการในเร่ืองของการใหบ้ริการ 
 

   
      (3-1)          (3-2) 

 
ภาพที่ 3  รถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
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ปริมาณการใช้น า้มนัเช้ือเพลงิของรถบริการขนส่งนักท่องเที่ยว 
 

1.  ปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียของรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวตลอดเสน้ทาง  
(กิโลเมตร/ลิตร) 
 

     จากการศึกษาปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียของรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวใน
อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทต์ลอดเสน้ทางตั้งแต่ด่านตรวจจุดท่ี 1 ไปถึงยอดดอยอินทนนทแ์ละ
กลบัมายงัด่านตรวจจุดท่ี 1 พบว่า ประเภทของรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวประเภทรถตูรั้บจา้ง 
ดอยอินทนนทม์กีารใชป้ริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียในการเดินทางท่องเท่ียวมากกว่ารถบริการขนส่ง
นกัท่องเท่ียวประเภทรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์ดงัแสดงในตารางท่ี 19 
 
ตารางที่ 19  ปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียตลอดเสน้ทางของรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 

      ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์(กิโลเมตร/ลิตร) 
 

ประเภทรถบริการขนส่งนักท่องเทีย่ว 
ปริมาณน า้มนัเช้ือเพลงิ ปริมาณน า้มนั

เช้ือเพลงิเฉลีย่ 
(กม./ลติร) ±SD 

คร้ังที่หนึ่ง 
(กม./ลติร) 

คร้ังที่สอง 
(กม./ลติร) 

คร้ังที่สาม 
(กม./ลติร) 

1.  รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์ 7.93 8.35 8.15 8.14 ±0.21 
2.  รถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์ 7.81 8.00 7.89 7.90 ±0.10 
 

2.  ปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงของรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติ 
ดอยอินทนนท ์(ลิตร) 
 

     จากการศึกษาปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงของรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวในอุทยาน
แห่งชาติดอยอินทนนทต์ลอดเสน้ทางจากด่านตรวจจุดท่ี 1 ไปยอดดอยอินทนนท ์และกลบัมายงั
ด่านตรวจจุดท่ี 1 พบว่า รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทใ์ชป้ริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงไป 9.61 ลิตร และ
รถตูรั้บจา้งดอยอินทนนทใ์ชป้ริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิงไป 9.90 ลิตร ดงัแสดงในตารางท่ี 20 
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ตารางที่ 20  ปริมาณการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิงต่อคนัของรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 
      ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์(ลิตร) 

 
ประเภทรถบริการขนส่งนักท่องเที่ยว ปริมาณการใช้น า้มนัเช้ือเพลงิต่อคนั 

(ลติร) 
1.  รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์ 9.61 
2.  รถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์ 9.90 
 
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่เกดิจากรถบริการขนส่งนักท่องเที่ยว 
 

1.  ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว
ต่อคนั 
 

     จากการศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการขนส่ง
นกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบวา่ ยานพาหนะประเภทรถกระบะ
รับจา้งดอยอินทนนทม์ีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อคนั เท่ากบั 25.61 กิโลกรัม
คาร์บอนไดออกไซด ์และรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนทม์ีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อคนั 
เท่ากบั 26.32 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์ดงัแสดงในตารางท่ี 21 
 
ตารางที่ 21  ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการขนส่ง 

      นกัท่องเท่ียวต่อคนั 
 
ประเภทรถบริการขนส่งนักท่องเที่ยว ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ต่อคนั 

(kgCO2) 
1.  รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์ 25.61 
2.  รถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์ 26.32 
 
 
 
 



63 
 

 

2.  จ านวนเท่ียวเดินรถท่ีเหมาะสมของการใหบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียว 
 
      การหาจ านวนเท่ียวเดินรถท่ีเหมาะสมน้ี ไดมี้การประมาณค่าของจ านวนเท่ียวเดินรถของ
การใหบ้ริการรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวจากจ านวนนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งท่ีเดินทางไปท่องเท่ียว
ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน 
พบว่า มีจ  านวนนกัท่องเท่ียวทั้งหมด 38,113 คน ดงันั้น จะมีจ  านวนนกัท่องเท่ียวเฉล่ียประมาณ 
1,271 ต่อวนั รถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 1 คนั บรรทุกผูโ้ดยสารได ้14 คน เพราะฉะนั้น ใน 1 วนั 
จะใหบ้ริการรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวทั้งหมด 92 คนั จึงจะเพียงพอต่อจ านวนนกัท่องเท่ียว 
 

3.  ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 
ต่อวนั 
 

     ผลการศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการขนส่ง
นกัท่องเท่ียวต่อวนัในแต่ละประเภทรถ พบว่า หากนกัท่องเท่ียวท่ีไม่พกัคา้งใชบ้ริการรถกระบะ
รับจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมด ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการ
ขนส่งนกัท่องเท่ียวต่อวนั เท่ากบั 2,356.12 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์และหากนกัท่องเท่ียวใช้
บริการรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมด ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจาก
รถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวต่อวนั เท่ากบั 2,421.44 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์และถา้หาก
นกัท่องเท่ียวใชบ้ริการรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 ส่วนอีกร้อยละ 50 ใชบ้ริการรถตู ้
รับจา้งดอยอินทนนท ์ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการขนส่ง
นกัท่องเท่ียวต่อวนั เท่ากบั 2,388.78 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์ดงัแสดงในตารางท่ี 22 
 
ตารางที่ 22  ผลการคาดคะเนปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการ 

      ขนส่งนกัท่องเท่ียวต่อวนัในช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เมษายน 
 

รูปแบบการให้บริการ  
รถบริการขนส่งนักท่องเที่ยว  

ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ต่อวัน 
(kgCO2) 

1.  รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมด 2,356.12 
2.  รถตูรั้บจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมด 2,421.44 
3.  รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 และ  
รถตูรั้บจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 

2,388.78 
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เปรียบเทียบปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่เกดิจากยานพาหนะที่ใช้ในการ
ท่องเที่ยวในปัจจุบันกบัการใช้รถบริการขนส่งนักท่องเที่ยวในการเดินทางท่องเที่ยว 
 

1.  จากการศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใช้
ในการท่องเท่ียว โดยไดก้  าหนดใหน้กัท่องเท่ียวใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวในรูปแบบต่างๆ 
ดงัน้ี 1) นกัท่องเท่ียวไม่ใชบ้ริการรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 2) นกัท่องเท่ียวร้อยละ 50 ใชบ้ริการ
รถขนส่งนกัท่องเท่ียว และอีกร้อยละ 50 ใชร้ถส่วนตวั 3) นกัท่องเท่ียวร้อยละ 80 ใชร้ถบริการขนส่ง
นกัท่องเท่ียว และอีกร้อยละ 20 ใชร้ถส่วนตวั และ 4) นกัท่องเท่ียวทั้งหมดใชบ้ริการรถขนส่ง
นกัท่องเท่ียว พบว่า การใชร้ถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมดทุกรอบการเดินรถ มีการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนันอ้ยท่ีสุดในทุกรูปแบบ และการใชบ้ริการรถตูรั้บจา้ง
ดอยอินทนนททุ์กรอบการเดินรถ มีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัออกมามากท่ีสุด
ในทุกรูปแบบ ดงัแสดงในตารางท่ี 23 
 
ตารางที่ 23  ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ีใชใ้นการ 

      ท่องเท่ียวในแต่ละรูปแบบของการใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติ 
      ดอยอินทนนทใ์นช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน  

 
รูปแบบการให้บริการ  

รถบริการขนส่งนักท่องเที่ยว  

ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ ต่อวัน (kg CO2) 

ไม่ใช้บริการ  ใช้บริการ50 % ใช้บริการ80 % ใช้บริการ100% 
1.  ใหบ้ริการรถกระบะรับจา้งดอย 
อินทนนทท์ั้งหมด 

4,423.93 
(4,423.93)* 

(0)** 

3,494.30 
(2,316.24)* 

(1,178.06)** 

2,894.51 
(999.37)* 

(1,895.14)** 

2,356.12 
(0)* 

(2,356.12)** 
2.  ใหบ้ริการรถตูรั้บจา้งดอย 
อินทนนทท์ั้งหมด 

4,423.93 
(4,423.93)* 

(0)** 

3,526.96 
(2,316.24)* 

(1,210.72)** 

2,947.05 
(999.37)* 

(1,947.68)** 

2,421.44 
(0)* 

(2,421.44)** 
3.  ใหบ้ริการรถกระบะรับจา้งดอย 
อินทนนทร้์อยละ 50 และ รถตูรั้บจา้ง
ดอยอินทนนทร้์อยละ 50 

4,423.93 
(4,423.93)* 

(0)** 

3,510.63 
(2,316.24)* 

(1,194.39)** 

2,920.78 
(999.37)* 

(1,921.41)** 

2,388.78 
(0)* 

(2,388.78)** 

 
หมายเหตุ: * ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะของนกัท่องเท่ียว 
     **ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 
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2.  จากการศึกษาเปรียบเทียบปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจาก
ยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในปัจจุบนักบัการใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวในการเดินทาง
ท่องเท่ียว ไดผ้ลการศึกษา ดงัน้ี ดงัแสดงในตารางท่ี 24 
 

     2.1  นกัท่องเท่ียวไม่ใชบ้ริการรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว 
 

            หากนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งทั้งหมดท่ีเดินทางมาท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอย
อินทนนท ์ไม่ใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ะไม่
ลดลงแต่อยา่งใด 
  

     2.2  นกัท่องเท่ียวร้อยละ 50 ใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียว และอีกร้อยละ 50  
ใชร้ถส่วนตวั 
 

            ในกรณีท่ีนกัท่องเท่ียวร้อยละ 50 ใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียว และอีกร้อยละ 50 
ใชร้ถส่วนตวัในการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า การใชร้ถกระบะ
รับจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมดทุกรอบการเดินรถ มีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
ต่อวนัลดลงมากท่ีสุด เท่ากบั 929.63 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 21.01 และการ
ใหบ้ริการรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนททุ์กรอบการเดินรถมีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
ต่อวนัลดลงนอ้ยท่ีสุด เท่ากบั 896.97 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 20.28 และหาก
นกัท่องเท่ียวใชบ้ริการรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 และอีกร้อยละ 50 ใชบ้ริการรถตู ้
รับจา้งดอยอินทนนท ์จะท าใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัลดลง เท่ากบั 
913.30 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 20.64 

 
     2.3  นกัท่องเท่ียวร้อยละ 80 ใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียว และอีกร้อยละ 20  

ใชร้ถส่วนตวั 
 
            ในกรณีท่ีนกัท่องเท่ียวร้อยละ 80 ใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียว และอีกร้อยละ 20 

ใชร้ถส่วนตวัในการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า การใชร้ถกระบะ
รับจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมดทุกรอบการเดินรถ มีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์
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ต่อวนัลดลงมากท่ีสุด เท่ากบั 1,529.42 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 34.57 และการ
ใหบ้ริการรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนททุ์กรอบการเดินรถมีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด ์
ต่อวนัลดลงนอ้ยท่ีสุด เท่ากบั 1,476.88 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 33.38 และหาก
นกัท่องเท่ียวใชบ้ริการรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 และอีกร้อยละ 50 ใชบ้ริการรถตู ้
รับจา้งดอยอินทนนท ์จะท าใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัลดลง เท่ากบั 
1,503.15 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 33.98 
 

     2.4  นกัท่องเท่ียวทั้งหมดใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียว 
 

            ในกรณีท่ีนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งทั้งหมดท่ีเดินทางมาท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติ
ดอยอินทนนทใ์ชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว พบว่า การใชร้ถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมด
ทุกรอบการเดินรถ มีปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัลดลงมากท่ีสุด เท่ากบั 
2,067.81 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 46.74 และการใหบ้ริการรถตูรั้บจา้งดอย 
อินทนนททุ์กรอบการเดินรถมีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัลดลงนอ้ยท่ีสุด เท่ากบั 
2,002.49 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 45.27 และหากนกัท่องเท่ียวใชบ้ริการรถ
กระบะรับจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 และอีกร้อยละ 50 ใชบ้ริการรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์จะท า
ใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัลดลง เท่ากบั 2,035.15 กิโลกรัม
คาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 46.00 
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ตารางที่ 24  เปรียบเทียบปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะ 
      ท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทใ์นช่วงวนัเสาร์-อาทิตย ์
      ในระหว่างเดือนมกราคม-เดือนเมษายน 

 

การให้บริการรถขนส่ง
นักท่องเที่ยว 

ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ที่ลดลงต่อวัน (kg CO2) 

ไม่ใช้บริการ  ใช้รถบริการ  
50 % 

ใช้รถบริการ  
80 % 

ใช้รถบริการ
100% 

1.  ใหบ้ริการรถกระบะรับจา้งดอย 
อินทนนทท์ั้งหมด 

0 929.63 
(21.01 %) 

1,529.42 
(34.57 %) 

2,067.81 
(46.74 %) 

2.  ใหบ้ริการรถตูรั้บจา้งดอย 
อินทนนทท์ั้งหมด 

0 896.97 
(20.28 %) 

1,476.88 
(33.38 %) 

2,002.49 
(45.27 %) 

3.  ใหบ้ริการรถกระบะรับจา้งดอย 
อินทนนทร้์อยละ 50 และ รถตู้
รับจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 

0 913.30 
(20.64 %) 

1,503.15 
(33.98 %) 

2,035.15 
(46.00 %) 

 

 
 จากผลการเปรียบเทียบจะเห็นไดว้่า ความแตกต่างกนัของปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดข์องยานพาหนะแต่ละประเภทไม่แตกต่างกนัมากนกั แต่ความแตกต่างกนัของ
ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะจะเห็นไดช้ดัเจนเมื่อนกัท่องเท่ียว
ใชร้ถส่วนตวัในปริมาณท่ีแตกต่างกนั กล่าวคือ หากนกัท่องเท่ียวใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว
มาก ก็จะท าใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียว
ลดลงมาก เช่น ในกรณีใหบ้ริการรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนททุ์กเท่ียวการเดินรถ นกัท่องเท่ียวใช้
รถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวร้อยละ 50 และใชร้ถส่วนตวัอีกร้อยละ 50 ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวจะลดลงร้อยละ 21.01 แต่หาก
นกัท่องเท่ียวทั้งหมดใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว จะท าใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวลดลงถึงร้อยละ 46.74 เป็นตน้ 
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แนวทางในการจดัการระบบขนส่งในการท่องเที่ยวเพือ่ลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ที่เกดิจากยานพาหนะที่ใช้ในการท่องเที่ยวในอุทยานแห่งชาตดิอยอนิทนนท์ 
 

จากการศึกษาของเบญจมาศ (2552) ท่ีศึกษาเก่ียวกบัความคิดเห็นของนกัท่องเท่ียวต่อ 
ทางเลือกในการใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า  
นกัท่องเท่ียวเห็นดว้ยว่า การใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวสามารถช่วยลดภาวะโลกร้อนได ้การ
ใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวจะเป็นประโยชน์ต่อสภาพโดยรวมของการสญัจรในอุทยาน
แห่งชาติดอยอินทนนท ์แต่การท่ีจะน าแนวทางการใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวมาใชใ้นการ
จดัการนั้น นกัท่องเท่ียวจะตอ้งจอดยานพาหนะส่วนตวัไวบ้ริเวณลานจอดรถ ซ่ึงนกัท่องเท่ียวยงัคง
ไม่มัน่ใจกบัความไม่ปลอดภยักบัยานพาหนะส่วนตวัและทรัพยสิ์นของนกัท่องเท่ียว และท าใหก้าร
เดินทางท่องเท่ียวไม่มีความสะดวกสบาย และนกัท่องเท่ียวไม่เห็นดว้ยกบัมาตรการในการจดัการ
ระบบสญัจรโดยการน ารถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวมาใหบ้ริการแก่นกัท่องเท่ียวตลอดทั้งปี โดย
นกัท่องเท่ียวมีความคิดเห็นว่า ควรท่ีจะมมีาตรการในการจดัการระบบสญัจรโดยการน ารถบริการ
ขนส่งนกัท่องเท่ียวมาใหบ้ริการแก่นกัท่องเท่ียวเฉพาะในช่วงวนัหยดุเทศกาลและฤดูกาลท่องเท่ียว
เท่านั้น ดงันั้น การจดัการเพ่ือลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ี
ใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ควรมีแนวทางในการจดัการโดยค านึงถึงความ
พึงพอใจของนกัท่องเท่ียว ในขณะเดียวกนัยงัคงปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์าก
ยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวลดลง ซ่ึงมีแนวทางในการจดัการ ดงัน้ี 
 

1.  มีการจดัพ้ืนท่ีลานจอดรถใหเ้พียงพอต่อจ านวนยานพาหนะของนกัท่องเท่ียว โดย
บริเวณลานจอดรถควรมีส่ิงอ  านวยความสะดวกต่างๆ เช่น ร้านคา้ หอ้งสุขา  
เป็นตน้ และมีการจดัหน่วยรักษาความปลอดภยัเพื่อดูแลความปลอดภยัในทรัพยสิ์นของ
นกัท่องเท่ียว เน่ืองจากการใหบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวนั้น นกัท่องเท่ียวจะตอ้งจอดรถส่วนตวั
ไวบ้ริเวณลานจอดรถภายนอกอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์ดงันั้น ทางอุทยานแห่งชาติ 
ดอยอินทนนทจึ์งจ าเป็นท่ีจะตอ้งมีพ้ืนท่ีลานจอดรถไวเ้พื่ออ  านวยความสะดวกใหก้บันกัท่องเท่ียว 
 

2.  มีการปรับรูปแบบของรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวใหดู้เหมาะสม มีความปลอดภยัใน
การเดินทางท่องเท่ียว อาจมีการส่ือความหมายธรรมชาติภายในรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวดว้ย  
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3.  มีการก าหนดตารางเดินรถท่ีเหมาะสม และมีการจดัส ารองรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียว
ไวใ้หเ้พียงต่อจ านวนนกัท่องเท่ียว และควรมีการใหบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวทั้ง 2 ประเภท  
(รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์และรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท)์ ถึงแมว้่าการใชบ้ริการรถกระบะ
รับจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมดจะมีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดอ์อกมานอ้ยท่ีสุดก็ตาม 
เน่ืองจากปัจจุบนัอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทไ์ดม้ีบริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวทั้ง 2 ประเภทอยู่
แลว้ จึงควรคงการใหบ้ริการไวแ้บบเดิม 
 
 4.  ก าหนดมาตรการในการใหบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวเฉพาะในช่วงวนัหยดุเทศกาล
หรือฤดูกาลท่องเท่ียว เน่ืองจากในช่วงวนัธรรมดา นกัท่องเท่ียวมีจ  านวนไม่มาก และจ านวน
ยานพาหนะท่ีเขา้มาท่องเท่ียวก็มีไม่มาก แต่ในวนัธรรมดาหรือวนัหยดุสุดสปัดาห์ยงัควรมีการ
ใหบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวอยูด่ว้ยเพื่อเป็นทางเลือกของนกัท่องเท่ียว เพราะอาจมีนกัท่องเท่ียว
ท่ียงัมีความตอ้งการในการใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวอยู ่แต่อาจจะลดจ านวนเท่ียวของการเดิน
รถลงตามความเหมาะสม 
 

5.  มีการประชาสมัพนัธใ์หน้กัท่องเท่ียวหนัมาใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวแทนรถ
ส่วนตวั ซ่ึงอาจไม่เก็บค่าบริการในช่วงแรกของการใหบ้ริการ และมีการใหค้วามรู้กบันกัท่องเท่ียว
วา่การใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวจะท าใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์าก
ยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทน์ั้นลดลง ซ่ึงนกัท่องเท่ียวอาจมี
ความภาคภูมิใจดว้ยว่าไดช่้วยลดการปลดปล่อยก๊าซเรือนกระจก ท่ีเป็นสาเหตุใหเ้กิดภาวะโลกร้อน
ท่ีเป็นปัญหาอยูใ่นปัจจุบนั 
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สรุปและข้อเสนอแนะ 
 

สรุป 
 
 ผลการศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการ
ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์สรุปไดเ้ป็น 3 ตอน ดงัน้ี 
 

1.  การศึกษาในเร่ืองขอ้มลูของยานพาหนะท่ีนกัท่องเท่ียวใชใ้นการเดินทางท่องเท่ียวและ
เสน้ทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า มีจ  านวนยานพาหนะทั้งหมด 6,689 คนั 
หรือประมาณ 223 คนัต่อวนั โดยประเภทของยานพาหนะส่วนใหญ่จะเป็น รถตู ้คิดเป็นร้อยละ 
33.95 รองลงมา คือ รถเก๋ง รถกระบะ และรถอเนกประสงค ์โดยคิดเป็นร้อยละ 30.27, 22.55 และ
ร้อยละ 13.23 ตามล าดบั และก าหนดยานพาหนะตวัอยา่งในการทดลองขบัไดด้งัน้ี 1) รถตู ้Toyota 
Commuter เคร่ืองยนต ์2500 CC อายกุารใชง้านเฉล่ีย 4 ปี จ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ีย 9 คน ใชน้ ้ ามนั
ดีเซลในการขบัเคล่ือน 2) รถเก๋ง Toyota Vios เคร่ืองยนต ์1500 CC อายกุารใชง้านเฉล่ีย 4 ปี จ  านวน
ผูโ้ดยสารเฉล่ีย 3 คน ใชน้ ้ ามนัเบนซินในการขบัเคล่ือน 3) รถกระบะ Toyota Hilux Vigo 
เคร่ืองยนต ์2500 CC อายกุารใชง้านเฉล่ีย 5 ปี จ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ีย 6 คน ใชน้ ้ ามนัดีเซลในการ
ขบัเคล่ือน 4) รถอเนกประสงค ์Toyota Fortuner เคร่ืองยนต ์3000 CC อายกุารใชง้านเฉล่ีย 4 ปี 
จ  านวนผูโ้ดยสารเฉล่ีย 4 คน ใชน้ ้ ามนัดีเซลในการขบัเคล่ือน ส าหรับเสน้ทางท่องเท่ียวในอุทยาน
แห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า นกัท่องเท่ียวส่วนใหญ่ข้ึนไปถึงยอดดอยอินททนทจ์  านวน 6,141 คนั 
หรือประมาณ 205 คนัต่อวนั คิดเป็นร้อยละ 91.81 รองลงมาคือ พระมหาธาตุนภเมทนีดลและพระ
มหาธาตุนภพลภูมิสิริ จ  านวน 298 คนั หรือประมาณ 10 คนัต่อวนั คิดเป็นร้อยละ 4.45  
 

2.  การศึกษาดา้นปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะของ
นกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์พบว่า ยานพาหนะประเภทรถตูม้ีการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อคนัออกมามากท่ีสุด และยานพหานะท่ีมีการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดต่์อคนัออกมานอ้ยท่ีสุด คือ รถเก๋ง และยานพาหนะทั้งหมดของนกัท่องเท่ียวไม่
พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์มีการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนั เท่ากบั 
4,423.93 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์และหากนกัท่องเท่ียวทั้งหมดหนัมาใชบ้ริการรถขนส่ง
นกัท่องเท่ียว จะมปีริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากรถบริการขนส่ง
นกัท่องเท่ียวประเภทรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์เท่ากบั 2,356.12 กิโลกรัม
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คาร์บอนไดออกไซดต่์อวนั และรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท ์เท่ากบั 2,421.44 กิโลกรัม
คาร์บอนไดออกไซดต่์อวนั และรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 และรถตูรั้บจา้ง 
ดอยอินทนททร้์อยละ 50 เท่ากบั 2,388.78 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนั 
 

3.  การเปรียบเทียบปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดท่ี์เกิดจากยานพาหนะท่ี
ใชใ้นการท่องเท่ียวในปัจจุบนักบัการใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวในการเดินทางท่องเท่ียว พบว่า 
การท่ีนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งทั้งหมดหนัมาใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวในการเดินทางท่องเท่ียว
ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทโ์ดยการใหบ้ริการประเภทรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทใ์นทุก
รอบการเดินรถ ส่งผลใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัท่ีเกิดจาก
ยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทน์ั้นลดลง เท่ากบั 2,067.81 
กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 46.74 การใหบ้ริการประเภทรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท์
ในทุกรอบการเดินรถ ส่งผลใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัท่ีเกิดจาก
ยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวนั้นลดลง เท่ากบั 2,002.49 กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็น
ร้อยละ 45.27 และการใหบ้ริการรถกระบะรับจา้งดอยอินทนนทร้์อยละ 50 และรถตูรั้บจา้งดอย 
อินทนททร้์อยละ 50 นั้น ส่งผลใหป้ริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อวนัท่ีเกิดจาก
ยานพาหนะท่ีใชใ้นการท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทน์ั้นลดลง เท่ากบั 2,035.15 
กิโลกรัมคาร์บอนไดออกไซด ์คิดเป็นร้อยละ 46.00 ส่วนขอ้เสนอแนะส าหรับแนวทางในการจดัการ
ระบบขนส่งในการท่องเท่ียว คือ การน ามาตรการในการใชร้ถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวมา
ใหบ้ริการแก่นกัท่องเท่ียวแทนการใชร้ถส่วนตวัในการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติ 
ดอยอินทนนท ์เพื่อลดปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้นการ
ท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดยอินทนนท ์
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ข้อเสนอแนะ 
 

จากการศึกษาในคร้ังน้ีน าไปสู่ขอ้เสนอแนะส าหรับแนวทางการจดัการการใหบ้ริการรถ
ขนส่งนกัท่องเท่ียว และงานวิจยัคร้ังต่อไป ดงัน้ี 
 
ข้อเสนอแนะด้านการจดัการ 
 
 1.  หากมีการใหบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียว ควรมีการจดัพ้ืนท่ีลานจอดรถ มีส่ิงอ  านวย
ความสะดวก และความปลอดภยัในทรัพยสิ์นของนกัท่องเท่ียว 
 

2.  รถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวควรมีการปรับรูปแบบใหดู้น่าใชบ้ริการ มีความปลอดภยั 
อาจมีการส่ือความหมายธรรมชาติภายในรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวดว้ย 
 

3.  ควรมีการส ารองรถบริการขนส่งนกัท่องเท่ียวไวใ้หเ้พียงต่อจ านวนนกัท่องเท่ียว 
 
4.  ควรมีการประชาสมัพนัธใ์หน้กัท่องเท่ียวเลือกใชบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวแทนการ

ใชร้ถส่วนตวัในการเดินทางท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
 
5.  หากมีการใหบ้ริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียว ควรมีการปรับวิธีการเดินรถใหเ้หมาะสม ซ่ึง

ยงัคงปริมาณการปลดปล่อยกา๊ซคาร์บอนไดออกไซดใ์หน้อ้ยลง 
 
 6.  ในปัจจุบนัอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนทไ์ดม้ีบริการรถขนส่งนกัท่องเท่ียวอยูแ่ลว้  
(รถกระบะรับจา้งดอยอินทนนท ์และรถตูรั้บจา้งดอยอินทนนท)์ ดงันั้น จึงควรใหบ้ริการรถทั้ง 2 
ประเภทแบบเดิม ถึงแมว้่าการใชบ้ริการกระบะรับจา้งดอยอินทนนทท์ั้งหมดจะมีการปลดปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซดอ์อกมานอ้ยท่ีสุดก็ตาม 
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ข้อเสนอแนะด้านการวจิยั 
 
 1.  ในการศึกษาคร้ังน้ีท าการศึกษาเฉพาะยานพาหนะยีห่อ้เดียวในแต่ละประเภทของ
ยานพาหนะ ขนาดเคร่ืองยนตเ์ดียวในแต่ละประเภทของยานพาหนะ น ้ ามนัเช้ือเพลิงประเภทเดียวใน
แต่ละประเภทของยานพาหนะ ดงันั้น การศึกษายงัไม่ครอบคลุมส าหรับตวัแทนของยานพาหนะแต่
ละประเภท จึงควรศึกษาในยานพาหนะทุกยีห่อ้ ทุกขนาดเคร่ืองยนต ์ทุกประเภทของน ้ ามนัเช้ือเพลิง
ท่ีใชข้บัเคล่ือน 
 
 2.  ในการศึกษาคร้ังน้ีท าการศึกษาเฉพาะช่วงเดือนมกราคมถึงเดือนเมษายน ซ่ึงยงัไม่
ครอบคลุมส าหรับตวัแทนช่วงเวลาในการท่องเท่ียว ดงันั้น จึงควรศึกษาช่วงเวลาท่องเท่ียวในเดือน
ตุลาคมถึงเดือนธนัวาคม วนัหยดุนกัขตัฤกษ ์และวนัจนัทร์ถึงวนัศุกร์ดว้ย เพื่อจะไดค้รอบคลุมทุก
ช่วงเวลาท่ีนกัท่องเท่ียวเดินทางไปท่องเท่ียว 
 

3.  ควรมีการศึกษาจ านวนนกัท่องเท่ียวในแต่ละช่วงเวลา เพื่อการจดัการวิธีการเดินรถให้
เหมาะสมต่อไป 
 
 4.  จากการศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะท่ีใชใ้น
การท่องเท่ียวในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์โดยใชว้ิธีการเปรียบเทียบกบัตารางปริมาณการ
ปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดต่์อปริมาณน ้ ามนัเช้ือเพลิง ควรมีการศึกษาเปรียบเทียบ หรือ
ท าการศึกษาปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากยานพาหนะ โดยท าการขบัข่ี
ทดสอบบน Chassis Dynamometer (ตรวจวดัท่ีหอ้งปฏิบติัการส านกัจดัการคุณภาพอากาศและเสียง 
กรมควบคุมมลพิษ) เพ่ือใหมี้ความถกูตอ้งมากยิง่ข้ึน 
 

ส าหรับขอ้เสนอแนะดา้นการวิจยัในอนาคต ผูว้ิจยัหวงัเป็นอยา่งยิง่ว่า ผลการศึกษาในคร้ังน้ี
จะเป็นแนวทางในการต่อยอดงานวิจยัในดา้นอ่ืนต่อไป เพื่อน าผลของการศึกษาในแต่ละดา้นมา
ศึกษาการก าหนดขีดความสามารถสูงสุดในการรองรับไดข้องการน ายานพาหนะเขา้ไปท่องเท่ียวใน
อุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์หรืออุทยานแห่งชาติอ่ืนๆ ท่ีมลีกัษณะใกลเ้คียงกนั เพื่อใหก้ารจดัการ
ระบบการสญัจรเพื่อลดภาวะโลกร้อนภายในอุทยานแห่งชาติมีประสิทธิภาพมากข้ึน 
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ภาคผนวก ก 
แบบเก็บขอ้มลูทัว่ไปของยานพาหนะในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
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แบบเก็บข้อมูลทั่วไปของยานพาหนะในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท์  
วนัที่ท  าการเกบ็ขอ้มูล ..................................... 

ประเภทรถ.......................ยีห่อ้รถ.................................... CCเคร่ือง........................ประเภทน ้ามนัเช้ือเพลิง..........................อายรุถ................จ านวนคน.................. 
เส้นทางท่องเที่ยว 

 จุดตรวจที่ 1  ศูนยบ์ริการนกัท่องเที่ยว  น ้าตกวชิรธาร  น ้าตกสิริธาร  บา้นแม่กลางหลวง/ผาดอกเส้ียว  ที่ท  าการอุทยานฯ  
ตลาดมง้         พระธาตุฯ            กิ่วแม่ปาน        ยอดดอยอินทนนท ์

 
ประเภทรถ.......................ยีห่อ้รถ.................................... CCเคร่ือง........................ประเภทน ้ามนัเช้ือเพลิง..........................อายรุถ................จ านวนคน.................. 
เส้นทางท่องเที่ยว 

 จุดตรวจที่ 1  ศูนยบ์ริการนกัท่องเที่ยว  น ้าตกวชิรธาร  น ้าตกสิริธาร  บา้นแม่กลางหลวง/ผาดอกเส้ียว  ที่ท  าการอุทยานฯ  
ตลาดมง้         พระธาตุฯ            กิ่วแม่ปาน        ยอดดอยอินทนนท ์

 
ประเภทรถ.......................ยีห่อ้รถ.................................... CCเคร่ือง........................ประเภทน ้ามนัเช้ือเพลิง..........................อายรุถ................จ านวนคน.................. 
เส้นทางท่องเที่ยว 

 จุดตรวจที่ 1  ศูนยบ์ริการนกัท่องเที่ยว  น ้าตกวชิรธาร  น ้าตกสิริธาร  บา้นแม่กลางหลวง/ผาดอกเส้ียว  ที่ท  าการอุทยานฯ  
ตลาดมง้         พระธาตุฯ            กิ่วแม่ปาน        ยอดดอยอินทนนท ์

 
ประเภทรถ.......................ยีห่อ้รถ.................................... CCเคร่ือง........................ประเภทน ้ามนัเช้ือเพลิง..........................อายรุถ................จ านวนคน.................. 
เส้นทางท่องเที่ยว 

 จุดตรวจที่ 1  ศูนยบ์ริการนกัท่องเที่ยว  น ้าตกวชิรธาร  น ้าตกสิริธาร  บา้นแม่กลางหลวง/ผาดอกเส้ียว  ที่ท  าการอุทยานฯ 
ตลาดมง้         พระธาตุฯ            กิ่วแม่ปาน        ยอดดอยอินทนนท์
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ภาคผนวก ข 
ผลการเก็บขอ้มลูเสน้ทางในการเดินทางท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้ง 

ในอุทยานแห่งชาติดอยอินทนนท ์
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ตารางผนวกที่  ข1  เสน้ทางท่องเท่ียวของนกัท่องเท่ียวไม่พกัคา้งในอุทยานแห่งชาติดอยอินททนท ์

 

เส้นทาง 

จ านวนยานพาหนะ (คนั) 
รวม 
(คนั) 

รถเก๋ง รถ
กระบะ 

รถอเนก 
ประสงค์ 

รถตู้ 

1.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 379 240 203 401 1,223 
2.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 245 171 113 423 952 
3.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ด่านหน่ึง 342 233 145 174 894 
4.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ที่ท  าการ-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 28 121 24 187 360 
5.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 132 90 47 83 352 
6.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 102 108 68 21 299 
7.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้-ที่ท  าการ-วชิรธาร-
ด่านหน่ึง 

39 27 7 196 269 

8.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง 54 38 32 122 246 
9.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 93 48 50 47 238 
10.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ด่านหน่ึง 88 48 5 43 184 
11.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้-ด่านหน่ึง 30 25 5 97 157 
12.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง 54 13 23 20 110 
13.  ด่านหน่ึง-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง 35 29 28 15 107 
14.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-ด่านหน่ึง 23 17 19 10 69 
15.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 34 11 4 13 62 
16.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 17 10 5 30 62 
17.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-ที่ท  าการ-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 35 13 2 8 58 
18.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 2 10 7 27 46 
19.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-ตลาดมง้-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 22 15 6 1 44 
20.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-ด่านหน่ึง 8 8 - 26 42 
21.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ที่ท  าการ- 
บา้นแม่กลางหลวง-ด่านหน่ึง 

15 15 1 10 41 

22.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-พระธาตุ-ที่ท  าการ- 
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

5 5 8 17 35 

23.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้-ที่ท  าการ- 
ด่านหน่ึง 

11 3 3 16 33 

24.  ด่านหน่ึง-ที่ท  าการ-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 7 4 1 20 32 



83 
 

 

ตารางผนวกที่  ข1  (ต่อ) 

 

เส้นทาง 

จ านวนยานพาหนะ (คนั) 
รวม 
(คนั) 

รถเก๋ง รถ
กระบะ 

รถอเนก 
ประสงค์ 

รถตู้ 

25.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-ตลาดมง้- 
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

2 9 5 14 30 

26.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-ตลาดมง้-ด่านหน่ึง - 5 7 17 29 
27.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-ที่ท  าการ- 
ด่านหน่ึง 

9 16 - 3 28 

28.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-ที่ท  าการ- 
สิริธาร-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

8 6 8 4 26 

29.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้-สิริธาร-วชิรธาร-
ด่านหน่ึง 

8 16 - - 24 

30.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ยอดดอย-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 8 2 5 8 23 
31.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-ตลาดมง้- 
ที่ท  าการ-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

2 8 4 8 22 

32.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-บา้นแม่กลางหลวง-ด่านหน่ึง - 14 - 7 21 
33.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-ตลาดมง้- 
ที่ท  าการ-สิริธาร-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

5 13 - 3 21 

34.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ที่ท  าการ-สิริธาร-วชิรธาร-
ด่านหน่ึง 

- 11 3 5 19 

35.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ตลาดมง้-ที่ท  าการ- 
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

5 8 2 4 19 

36.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-สิริธาร-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 4 8 3 3 18 
37.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ที่ท  าการ-วชิรธาร- 
ด่านหน่ึง 

- - - 17 17 

38.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-ที่ท  าการ-วชิรธาร- 
ด่านหน่ึง 

- 3 - 13 16 

39.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-พระธาตุ-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 10 6 - - 16 
40.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-บา้นแม่กลางหลวง- 
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

1 11 - 3 15 

41.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 11 4 - - 15 
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ตารางผนวกที่  ข1  (ต่อ) 
 

เส้นทาง 

จ านวนยานพาหนะ (คนั) 
รวม 
(คนั) 

รถเก๋ง รถ
กระบะ 

รถอเนก 
ประสงค์ 

รถตู้ 

42.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-พระธาตุ-ที่ท  าการ- 
ด่านหน่ึง 

7 - - 8 15 

43.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-พระธาตุ-ด่านหน่ึง 9 5 - - 14 
44.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ตลาดมง้-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 7 5 2 - 14 
45.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง - 3 2 8 13 
46.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้- 
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

- 13 - - 13 

47.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-ตลาดมง้-ที่ท  าการ-วชิรธาร- 
ด่านหน่ึง 

2 5 5 1 13 

48.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-สิริธาร-ด่านหน่ึง 7 6 - - 13 
49.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ยอดดอย-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง - - - 13 13 
50.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ยอดดอย-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง 4 2 - 7 13 
51.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-วชิรธาร-ด่านหน่ึง - 2 - 9 11 
52.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ที่ท  าการ-พระธาตุ-ยอดดอย-
ตลาดมง้-ด่านหน่ึง 

- 1 - 10 11 

53.  ด่านหน่ึง-สิริธาร-ยอดดอย-พระธาตุ-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 4 - - 6 10 
54.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง - - 1 9 10 
55.  ด่านหน่ึง-บา้นแม่กลางหลวง-ด่านหน่ึง 10 - - - 10 
56.  ด่านหน่ึง-สิริธาร-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้-ที่ท  าการ-
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

- - - 9 9 

57.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-วชิรธาร- 
ด่านหน่ึง 

1 - 8 - 9 

58.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-ด่านหน่ึง 6 - - 3 9 
59.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้- 
ที่ท  าการ-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

3 1 2 3 9 

60.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-สิริธาร-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 8 1 - - 9 
61.  ด่านหน่ึง-ที่ท  าการ-พระธาตุ-ด่านหน่ึง - - - 8 8 
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ตารางผนวกที่  ข1  (ต่อ) 

 

เส้นทาง 

จ านวนยานพาหนะ (คนั) 
รวม 
(คนั) 

รถเก๋ง รถ
กระบะ 

รถอเนก 
ประสงค์ 

รถตู้ 

62.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้- 
บา้นแม่กลางหลวง-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

7 1 - - 8 

63.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ตลาดมง้-ด่านหน่ึง 3 - - 5 8 
64.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-วชิรธาร-ด่านหน่ึง - - 3 4 7 
65.  ด่านหน่ึง-สิริธาร-บา้นแม่กลางหลวง-ยอดดอย- 
พระธาตุ-ตลาดมง้-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

7 - - - 7 

66.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ที่ท  าการ-ยอดดอย-พระธาตุ-
ตลาดมง้-ด่านหน่ึง 

2 2 2 1 7 

67.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ยอดดอย-พระธาตุ-ด่านหน่ึง - - - 7 7 
68.  ด่านหน่ึง-สิริธาร-ที่ท  าการ-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้-
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

5 1 - 1 7 

69.  ด่านหน่ึง-สิริธาร-ที่ท  าการ-พระธาตุ-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 4 - 3 - 7 
70.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-พระธาตุ-วชิรธาร- 
ด่านหน่ึง 

7 - - - 7 

71.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-พระธาตุ-
ตลาดมง้-ด่านหน่ึง 

2 3 - 1 6 

72.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ยอดดอย-ตลาดมง้- 
บา้นแม่กลางหลวง-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

1 5 - - 6 

73.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-ที่ท  าการ-สิริธาร-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 3 - - 3 6 
74.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ที่ท  าการ- 
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

- - - 6 6 

75.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-พระธาตุ-ที่ท  าการ- 
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

- 1 - 5 6 

76.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน-วชิรธาร-ด่านหน่ึง - - - 6 6 
77.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง 6 - - - 6 
78.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ที่ท  าการ-พระธาตุ-ยอดดอย- 
ด่านหน่ึง 

3 - - 3 6 

79.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 5 - - - 5 
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80.  ด่านหน่ึง-ที่ท  าการ-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 4 - - - 4 
81.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ด่านหน่ึง 4 - - - 4 
82.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ด่านหน่ึง - - 3 1 4 
83.  ด่านหน่ึง-ที่ท  าการ-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้- 
วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

- - - 4 4 

84.  ด่านหน่ึง-ที่ท  าการ-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 3 1 - - 4 
85.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ยอดดอย-ที่ท  าการ-วชิรธาร- 
ด่านหน่ึง 

2 - 2 - 4 

86.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ที่ท  าการ-ยอดดอย-กิ่วแม่ปาน- 
พระธาตุ-ตลาดมง้-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง 

2 - 1 - 3 

87.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-บา้นแม่กลางหลวง- 
ด่านหน่ึง 

- - - 4 3 

88.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง - - 3 - 3 
89.  ด่านหน่ึง-ที่ท  าการ-พระธาตุ-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 3 - - - 3 
90.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-กิ่วแม่ปาน-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 1 - 2 - 3 
91.  ด่านหน่ึง-สิริธาร-วชิรธาร-ยอดดอย-ด่านหน่ึง - - - 3 3 
92.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-พระธาตุ-ยอดดอย-ที่ท  าการ- 
ด่านหน่ึง 

1 2 3 - 3 

93.  ด่านหน่ึง-ตลาดมง้-ด่านหน่ึง - 3 - - 3 
94.  ด่านหน่ึง-ที่ท  าการ-ตลาดมง้-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 1 - 1 - 2 
95.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-ตลาดมง้-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง 2 - - - 2 
96.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-พระธาตุ-ที่ท  าการ-ด่านหน่ึง - - - 2 2 
97.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ยอดดอย-ตลาดมง้-ด่านหน่ึง 1 - - 1 2 
98.  ด่านหน่ึง-วชิรธาร-ที่ท  าการ-ยอดดอย-ด่านหน่ึง 1 - - 1 2 
99.  ด่านหน่ึง-สิริธาร-ที่ท  าการ-ยอดดอย-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 2 - - - 2 
100.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-ตลาดมง้-ที่ท  าการ- 
บา้นแม่กลางหลวง-วชิรธาร-ด่านหน่ึง 

- 1 1 - 2 

101.  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-บา้นแม่กลางหลวง-ด่านหน่ึง - - - 2 2 
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102.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-บา้นแม่กลางหลวง-วชิรธาร- 
ด่านหน่ึง 

- 1 - - 1 

103.  ด่านหน่ึง-พระธาตุ-ยอดดอย-ตลาดมง้-ที่ท  าการ- 
ด่านหน่ึง 

- - - 1 1 

104.  ด่านหน่ึง-สิริธาร-ยอดดอย-ตลาดมง้-ด่านหน่ึง 1 - - - 1 
105.  ด่านหน่ึง-ตลาดมง้-วชิรธาร-ด่านหน่ึง - 1 - - 1 
106.  ด่านหน่ึง-ยอดดอย-พระธาตุ-สิริธาร-วชิรธาร- 
ด่านหน่ึง 

   1 1 

107  ด่านหน่ึง-กิ่วแม่ปาน-ตลาดมง้-ด่านหน่ึง 1 - - - 1 
108.  ด่านหน่ึง-ที่ท  าการ-ตลาดมง้-ด่านหน่ึง - 1 - - 1 

รวม (คนั) 2,025 1,508 885 2,271 6,689 
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ประวตักิารศึกษาและการท างาน 

 

ช่ือ-นามสกุล    นางสาวเบญจมาศ  ขตัติยากุล 

วนั เดือน ปี ท่ีเกิด   14 สิงหาคม 2528 

สถานท่ีเกิด    ล าปาง 

ประวติัการศึกษา    วท.บ. (วนศาสตร์) มหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ 

ต าแหน่งหนา้ท่ีการงานปัจจุบนั  - 

สถานท่ีท างานปัจจุบนั   - 

ผลงานดีเด่นและรางวลัทางวิชาการ - 

ทุนการศึกษาท่ีไดรั้บ   -  




