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บทสรุปผูบริหาร 
โครงการศกึษาและสํารวจระบบโลจิสตกิสของประเทศจีน 

ในบริบทของขอตกลงการคาเสรอีาเซียน-จีน  
 

โครงการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสตกิสของประเทศจีนในบริบทของขอตกลงการคาเสรี
อาเซียน- จนี มีบทบาทในการนําเสนอภาพรวมของระบบโลจิสตกิสในประเทศจีนโดยใชสินคาทาง
การเกษตรเปนตัวนําเพื่อใหเห็นเสนทางและบริบทของการขนสงสินคาจากไทยไปสูจีน โดยคณะผูวิจยั
ไดเลือกผลไมสด (ทุเรียน และ มังคดุ) และ ยางพารา เปนสินคาตัวอยางในการศึกษาระบบโลจิสตกิสใน
ประเทศจีน 

 การสงออกผลไมสด(HS 0810) จากไทยไปจีนโดยผานมณฑลกวางตงเปนเสนทางนําเขาหลัก   
เนื่องจากกวางตงเปนศูนยกลางการขายสงผลไมที่สําคัญของจีน กอนทีจ่ะมีการกระจายตอไปยังมณฑล
อ่ืนๆ ของจนี รูปแบบการนําผลไมเขาไปในประเทศจนีท่ีใชในปจจบุันคือ การขายฝาก ทั้งนี้ ผูนําเขา
ผลไมของจีนเกือบทั้งหมดจะมีตัวแทนรับซื้อหรือผูรวมทุนฝายไทยในการรวบรวมผลไมไทยกอนสง
มายังจีน ซ่ึงสวนใหญจะเปนการสงผานทางฮองกง โดยบรษิัทขนสงสินคาในฮองกงจะเปนตัวแทนใน
การดําเนนิการขนถายสินคาลงเรือเลก็กอนที่จะถายใสรถบรรทุกเพื่อขนสงมายังตลาดกลางคาสงผกัและ
ผลไมที่สําคัญ คือ ตลาดเจียงหนาน  (Guangzhou Jiangnan Fruit & Vegetable Wholesale Market) ใน
นครกวางโจว จากการศึกษาพบประเดน็ทีน่าสนใจหลายประการคือ 
1. การสงออกผลไมสดของไทยไปจนีนั้นไมมีการวางแผนการตลาดของผูสงออก เปนแตเพยีงการ

สงออกตามวิธท่ีีเคยปฏิบัติมาเปนหลัก ไมมีการศึกษาเรื่องความตองการผลไมสดของไทยใน
ประเทศจีน ดงันั้นจึงควรมุงเนน เฉพาะตลาดที่มีความเปนไปไดในการสงออกผลไมแตละประเภท 
เพื่อใหตอบสนองกับความตองการของผูบรโิภคในแตละทองที่ และยังจะชวยใหสามารถวางกล
ยุทธการสงเสริมการขายที่ถกูตอง อีกทัง้สามารถกําหนดทาเรือ และวิธีการขนสงที่เหมาะสม
สําหรับผูบริโภคในแตละพ้ืนที่ดวย จึงควรมกีารเรงศึกษาความตองการผลไมสดไทยของผูบรโิภค
จีนในแตละทองที่ 

2. ประเทศไทยควรเรงเจรจาความรวมมือกับประเทศจีนในการนําผลไมสดเขาทางทาเรอือ่ืนๆ 
นอกเหนือจากการผานเขาฮองกงกอน ในการนี้ควรจะวางกลยุทธในการหาผูซื้อรายใหมในบริเวณ
ทาเรือทางเลือกดวย ซ่ึงทาเรอืที่นาจะใหความสําคัญเพิ่มขึน้คือ ทาเรือเซยีะเหมิน และทาเรือเซี่ยงไฮ  
โดยเฉพาะทาเรือเซียะเหมิน ซึ่งใชเวลาในการเดินทางนอยกวาในปจจุบัน ซ่ึงเปนผลดีกับสินคา
ประเภทผลไมที่มีอายุสินคาส้ัน 



3. คุณภาพของผลไมไทยที่สงออกนั้นมีคุณภาพท่ีไมคงที ่ จึงเปนปญหาในการตรวจผานสินคาดาน
ศุลกากรจีน 

 ในสวนของยางพารานัน้ ถาพิจารณาจากการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมตางๆในประเทศ
จีนที่เปนไปอยางรวดเรว็ในชวงทศวรรษที่ผานมา โดยเฉพาะอุตสาหกรรมยานยนต สงผลให
ประเทศจีนมีความตองการใชยางพาราเพื่อเปนวัตถุดิบในกระบวนการผลิตเพิ่มสูงขึ้นมากดังจะเหน็
ไดจากการขยายฐานการผลิตยางลอรถยนตและลอรถจกัรยานยนตโดยบริษัทรวมทุนขนาดใหญ 
ตัวอยางเชน Michelin, Goodyear, และ Bridgestone มีการขยายฐานการผลิตขนาดใหญไปท่ีมณฑล
เหลียวหนิง และมณฑลจี๋หลิน นอกจากนี้มีโรงงานประกอบรถยนตขนาดใหญในนครฉางชุน ซึ่ง
เปนเมืองหลวงของมณฑลจีห๋ลิน อาทิ Ford, Chrysler, Siemens, และ Volkswagen 

จากการสํารวจภาวะปจจุบนัในการขนสงและการกระจายยางพาราของไทย พบวามี
หลากหลายมณฑลที่เปนปลายทางของยางพาราไทยและตั้งอยูอยางกระจัดกระจาย สงผลใหตนทุน
รวมในการขนสงและกระจายสินคาสูง จากวิเคราะหสถานการณปจจุบัน การจดัตั้งศูนยกระจาย
สินคาและคลังสินคากลางจึงไมใชทางเลือกที่ไดผลทีด่ีทีสุ่ดในอนาคต ท้ังนี้เนื่องจากภายในป 2558 
ฐานการผลิตท่ีใชยางพาราเปนวัตถุดิบหลกัคือโรงงานผลติลอรถยนตและรถจักรยานยนตและ
โรงงานประกอบยานยนตจะมีการเปดใชเต็มกําลังการผลิต ซ่ึงโรงงานเหลานี้ตั้งอยูทางเหนือของจีน
ในมณฑลเหลยีวหนิงและมณฑลจี๋หลิน จึงควรมีการเพิ่มการนําเขายางพาราที่ทาเรือตาเหลียน
มณฑลเหลียวหนิงดังนั้นทางรัฐบาลไทยและผูประกอบการไทยควรรวมมือทําการเจรจากับกลุมผู
นําเขารายใหญของจีนตามที่กลาวมาขางตน (Niche Market หรือ Focused Strategy) ซึ่งตั้งอยูใน
มณฑลใกลเคยีงกันและรวมกันเจรจาเพื่อนําเขายางพาราไทยที่ทาเรือตาเหลียน (Dalion Port)  ใน
มณฑลเหลียวหนิง และรวมวางแผนการกระจายสินคาและการสรางคลังสินคา รวมในมณฑล
เหลียวหนิง เพื่อเปนการลดตนทุนการขนสงและการกระจายสินคารวมของไทย เพื่อใหระยะทาง
และเวลาในการกระจายสินคาสั้นที่สุด พรอมท้ังแนะนาํใหลดการกระจายยางพาราไปสูมณฑลทีม่ี
ความตองการต่ําและหลีกเลีย่งมณฑลทางใตของจีนเนื่องจากเปนแหลงผลิตยางพาราในประเทศที่
สําคัญอยูแลว 

 จากกรณีศึกษาทั้งสองขางตนนั้น พอจะสรุปไดวา หลังจากขอตกลงเอฟทีเอ อาเซียน-จีน ซึ่ง 
แมวาจีนจะลดภาษีศลุกากรในการนําเขาสนิคาจากไทยหลายรายการตามขอตกลง ACFTA หากแตยัง
ประสบกับอุปสรรคที่ไมใชภาษี (non-tariff barriers : NTBs) ในหลากหลายรูปแบบ เชน เงื่อนไขทาง
ศุลกากร ความลาชาในการออก/ปลอยสินคา ความเขมงวดดานมาตรฐานสินคา และความลาชาในการ
ปฏิบัติงานของเจาหนาที่ เปนตน 



ทั้งนี้ อุปสรรค NTBs ในการเขาสูตลาดจนีที่สําคัญอีกรูปแบบหนึ่ง คือ ปญหาของระบบขนสง
และกระจายสนิคาในประเทศจีน จากกรณีศึกษา/สํารวจของระบบขนสงและกระจายสินคาระหวาง
ไทย-จีน หลังทําขอตกลง ACFTA แลว ก็ยังคงมีปญหาดังกลาวอยู โดยเฉพาะปญหาในดานวงจรการ
ไหลของสินคาแลว ซึ่งแมวาจีนไดยอมเปดเสรีใหกับสินคาของไทยโดยการลดภาษีนาํเขาใหนั้น หากแต
เปนเพยีงการลดอุปสรรคในชวงตนของวงจรดงักลาวเทานั้น เพราะการกระจายสินคาเขาสูตลาดภายใน
ของจีน ยังคงมีอุปสรรคสําคัญทั้งในชวงกลางและชวงปลายของวงจรการไหลของสินคา โดยเฉพาะ
ระบบขนสงและโลจิสติกสภายในประเทศจีนท่ียังคงควบคุมโดยรฐั ไมวาจะโดยทางตรงหรือทางออม 
รวมไปถึงระบบคาปลีก/คาสงที่จีนยังไมไดเปดเสรีอยางแทจริง  

ถาพิจารณาจากเสนทางการขนสงสินคาและลักษณะการเก็บรกัษาสินคา ตลอดจนกิจกรรม
อ่ืนๆที่เกี่ยวของกับระบบโลจิสติกสของประเทศจีนแลวจะพบวามีการเรงพัฒนาระบบทางกายภาพของ
ประเทศอยางเรงดวนเพื่อใหสอดคลองกับปริมาณการไหลของสินคาเขาและออกจากประเทศ ทําให
ลักษณะทางกายภาพของจีนไมนาจะเปนประเด็นปญหาตอการจัดการโลจิสติกสของประเทศไทยใน
อนาคต  

ในขณะเดยีวกนัประเทศไทยควรจะมกีารศึกษาเชิงลึกถึงระดับความตองการและการ
ตอบสนองตอสินคาไทยจากลูกคาชาวจีน เพื่อเปนแนวทางในการกาํหนดนโยบายการกระจายสนิคาที่
เหมาะสมในแตละประเภทของสินคา ดังเชนกรณีศกึษาการสงผลไมสดไทยเขาไปขายในประเทศจีน 
ควรมกีารศึกษาถึงความตองการ(demand) ของผลไมไทยในแตละมณฑล เพ่ือทาํใหสามารถกาํหนด
ทาเรือท่ีเหมาะสมในการถายโอนและกระจายผลไมสดรวมถึงการลดระยะเวลาการขนสงสินคาประเภท
อายุสั้นและเนาเสียงายหรือไมสามารถแกไขปญหาท่ีผูสงออกผลไมไทยไปจนีประสบอยูได ดังนัน้ผูที่มี
สวนเกีย่วของจึงควรที่จะสงเสริมชองการคาที่สามารถลดระยะเวลาและตนทุนไดอยางเปนรูปธรรม
เพ่ือใหผลไมไทยสามารถแขงขันไดในตลาดจีน นอกจากนียั้งนาที่จะมีการสํารวจความตองการชนิด
ของผลไมไทยในแตละมณฑลเพื่อประกอบการดําเนนิการเสริมสรางการจัดจําหนายที่อาจแตกตางกัน
ในแตละมณฑลอีกดวย ซึ่งในปจจุบันไมมกีารศึกษาในประเด็นเหลานี้   
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บทที่ 3 การพัฒนาแบบโครงสรางการสงออกสินคาไทยสูจีน 
3.1 ขอมูล (Data input)  3-1 
3.2 กระบวนการวเิคราะห  3-7 
 
บทที่ 4 กรณีศกึษา: ผลไมไทย 
4.1 ระบบโลจสิติกสของการนําเขาผลไมสดจากประเทศไทย 4-1 
  4.1.1 กฎระเบยีบและขอตกลงการคาไทย-จีนที่เกีย่วของกับการนําเขาผลไมของจีน 4-1 
  4.1.2 แนวปฏบัิติภายใตความตกลงเรงลดภาษีสินคาผักและผลไมระหวางไทย-จีน 4-2 
  4.1.3 มาตรการการคาที่ไมใชภาษี (NTBs) ท่ีเกี่ยวของกับการนําเขาผลไม 4-3 
  4.1.4 ข้ันตอนการนําเขาผกัและผลไมของประเทศจีน 4-4 
  4.1.5 รูปแบบการคาและกระจายสินคา 4-6 
  4.1.6 เสนทางขนสงและกระจายผลไมไทยในตลาดจีน 4-8 
  4.1.7 คาใชจายและระยะเวลาในการขนสงผลไมไทยไปประเทศจีน 4-11 
  4.1.8 รูปแบบการนําเขาผลไมสดจากไทยสูผูบรโิภคจีน 4-13 
4.2 ทางเลือกในการสงออกผลไมไทย 4-20 
  4.2.1  ทาเรือทางเลือกในการสงออกผลไมไทย 4-20 
            4.2.1.1 ระบบการขนสงในเมืองเซี่ยเหมิน 4-22 
                   4.2.1.2 ปจจัยที่สงผลใหมีการพฒันาระบบโลจิสติกสของเมืองเซี่ยเหมิน 4-22 
  4.2.2  การใชศนูยกระจายผลไมจิ่นเทา 4-22 
 
บทที่ 5 กรณีศกึษา: ยางพารา 
5.1 ภาพรวมอตุสาหกรรมยางพาราในประเทศจีน 
  5.1.1 อุปทานยางพาราภายในประเทศจนี (China Domestic Rubber Supply) 5-1 
  5.1.2 อุปสงคยางพาราภายในประเทศจีน (China Domestic Rubber Demand) 5-5 
   5.1.3 เปรียบเทียบอุปสงคและอุปทานยางพาราในจนี 5-9 
  5.1.4 การสนบัสนุนจากภาครัฐ  5-10 
  5.1.5 ภาพรวมการนําเขายางพาราของจนี 5-11 
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5.2 แนวโนมอุตสาหกรรมยางพาราในประเทศจีน 
  5.2.1 การคาดการณปริมาณการผลิตยางในจีนในศตวรรษที่ 21 5-13 
  5.2.2 การวิเคราะหความตองการยางพาราในจีน 5-14 
  5.2.3 แนวทางแกไขความขัดแยงของอุปสงคและอุปทานยางพาราของจนี 5-15 
  5.2.4 นโยบายดานอุตสาหกรรมยางพาราของจีน 5-16 
5.3 สถานการณการนําเขายางพาราของจนี  
  5.3.1 ภาพรวมการนําเขายางพาราไทย 5-19 
  5.3.2 กฎระเบยีบที่เกีย่วของกับการนําเขายางพาราของจนี 5-24 
  5.3.3 อนาคตยางพาราไทยในตลาดจีน 5-25 
5.4 ขอมูลทาเรือขนสงยางพาราไทย 5-26 
5.5 การวิเคราะหสถานการณและขอเสนอแนะ 5-32 
5.6 บทสรุป  5-37 
 
บทที่ 6 การวิเคราะหขอไดเปรียบและขอเสียเปรยีบของประเทศไทยกอนและหลังขอตกลง
การคาสินคา ภายใตกรอบความตกลงวาดวยความรวมมอืทางเศรษฐกจิระหวางอาเซยีนและ
จีนและขอเสนอแนะจากงานวิจัย 
6.1 ระบบขนสงและระบบโลจิสติกสในประเทศจีน : NTBs การคาไทย-จีนภายใตACFTA 6-2 
6.2 บทวิเคราะหจุดแข็ง/จุดออนของระบบขนสงและโลจสิติกสของจีน 
  6.2.1 จุดแข็ง  6-3 
  6.2.2 จุดออน 6-4 
6.3  ผลการสํารวจเสนทางขนสงและลําเลยีงสินคาไทย-จีน 6-5 
6.4 การวิเคราะหขอไดเปรยีบและขอเสียเปรียบ ท้ังกอนและหลังการทาํ FTA 6-8 
6.5 บทสรุปงานวิจยันอกเหนือจากประเดน็การทํา FTA 6-9 
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สารบัญตาราง 
บทที่ 1 บทนํา 
ตารางที่ 1.1 สัดสวนจํานวนสินคาในกลุม Sensitive List และ Highly Sensitive list ของจีน 1-6 
ตารางที่ 1.2 สัดสวนจํานวนสินคาในกลุม Sensitive List และ Highly Sensitive List ของไทย 1-6 
ตารางที่ 1.3 มูลคาการสงออกของประเทศจีนไปยังโลก 1-7 
ตารางที1่.4 มูลคาการสงออกของประเทศจีนไปยังโลกรายประเทศ 1-8 
ตารางที่ 1.5 มูลคาการนําเขาสินคาของประเทศจนีจากโลก 1-9 
ตารางที่ 1.6 มูลคาการนําเขาสินคาของประเทศจนีจากโลกรายประเทศ 1-10 
ตารางที่ 1.7 มูลคาการสงออกสินคาของประเทศจีนไปยงัประเทศในกลุมอาเซียน 1-11 
ตารางที่ 1.8 มูลคาการนําเขาสินคาของประเทศจนีจากประเทศในกลุมอาเซียน 1-12 
ตารางที่ 1.9 สถิติการคาระหวางไทยกับจนี ตั้งแตป 1994-2005 1-13 
ตารางที่ 1.10 สถิติการสงออกของไทยไปยงัมณฑลสําคัญ 10 อันดับแรกของจีน (2005)  1-14 
  
บทที่ 2 โครงสรางพ้ืนฐานดานการกระจายสินคาในประเทศจนี 
ตารางที่ 2.1 ปริมาณการขนสง 2-4 
ตารางที่ 2.2 การเปรียบเทียบความเร็วของรถไฟกอนและหลังปรับปรุง 2-5 
ตารางที่ 2.3 ทาอากาศยานทีม่ีปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศสูงสุดในประเทศจนีป 2004 2-14 
ตารางที่ 2.4 ขอบเขตของกฏเกณฑตอการดําเนินธรุกจิกระจายสินคาของชาวตางชาติ 2-17 
ตารางที่ 2.5 ทาเรือนานาชาตทิี่รองรับสินคา 10 ลําดับแรก 2-20 
ตารางที่ 2.6 ขอจํากัดในการเขาตลาดใหบรกิารการขนสง 2-21 
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บทที่ 3 การพัฒนาแบบโครงสรางการสงออกสินคาไทยสูจีน 
ตารางที่ 3.1 ขอมูลเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณที่ใชในการวิเคราะห 3-1 
ตารางที่ 3.2 คาขนสงทางเรอืและระยะเวลาเดนิเรือจากกรุงเทพฯ –  
                   ทาเรือเทียนจนิ มหานครเทียนจิน 3-3 
ตารางที่ 3.3 คาบริการทาเรือซินกั่ง มหานครเทยีนจนิ 3-3 
ตารางที่ 3.4 การขนสงตูคอนเทนเนอรจากทาเรือซินกั่ง มหานครเทียนจิน  
                   ไปยังเมืองตางๆตอนในของประเทศ 3-4 
ตารางที่ 3.5 คาขนสงทางเรอืและระยะเวลาเดนิเรือจากกรุงเทพฯ - ทาเรือชิงเตา มณฑลซานตง 3-5 
ตารางที่ 3.6 คาขนสงทางเรอืและระยะเวลาเดนิเรือจากกรุงเทพฯ- 
                    ทาเรือตาเหลยีน มณฑลเหลียวหนิง 3-5 
ตารางที่ 3.7 คาบริการทาเรือตาเหลียน มณฑลเหลยีวหนงิ 3-6 
ตารางที่ 3.8 เปรียบเทียบเสนทางและระยะทางในการขนสง/กระจายสินคาไปยัง 
                    ตลาดนครเสิ่นหยาง มณฑลเหลียวหนิง 3-6 
ตารางที่ 3.9 ระยะทาง ระยะเวลา และคาใชจายในการขนสงสินคาทางอากาศจากไทย 
                ไปยงัมณฑลตางๆในประเทศจีน 3-7 
 
บทที่ 5 กรณีศกึษา: ยางพารา 
ตารางที่ 5.1 ปริมาณการปลกูยางของจนีในมณฑลตางๆ (ป พ.ศ. 2546) 5-2 
ตารางที่ 5.2 ปริมาณการปลกูยางของจนี (ป พ.ศ. 2546) 5-3 
ตารางที่ 5.3 สัดสวนการใชยางพาราผลิตภณัฑตางๆ 5-6 
ตารางที่ 5.4 บริษัทรวมทุนทีผ่ลิตยางลอรถยนตและยางลอจักรยานยนตที่สําคัญ 5-7 
ตารางที่ 5.5 ขอมูลและการประมาณการปรมิาณยางพาราในการผลิตรถยนต 5-7 
ตารางที่ 5.6 การผลิต การบรโิภคและอัตราการขยายตวัของยางพาราในจีน 5-10 
ตารางที่ 5.7 ตัวเลขเศรษฐกจิอาชีพผลิตยางพาราแหงประเทศจีนในชวงเดือนป 2547 และ 2548 5-11 
ตารางที่ 5.8 ประเทศผูสงออกผลิตภณัฑยางพาราไปยังประเทศจีน 10 อันดับแรก (ป 2548) 5-12 
ตารางที่ 5.9 ประเทศผูสงออกยางพาราธรรมชาติไปยังประเทศจนี 5 อันดับแรก (ป 2548) 5-12 
ตารางที่ 5.10 ประเทศผูสงออกยางพาราสงัเคราะหไปยังประเทศจีน 5 อันดับแรก (ป 2548) 5-13 
ตารางที่ 5.11 การคาดการณปริมาณการผลิตยางพาราภายในจีน 5-13 
ตารางที่ 5.12 มณฑลที่นําเขายางธรรมชาตจิากไทย 5-21 
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ตารางที่ 5.13 ตัวอยางผูนําเขาและผูใช (End Users) ยางธรรมชาติไทยในประเทศจนี 5-23 
ตารางที่ 5.14 อัตราภาษีศลุกากรนําเขายางพาราของประเทศจีน 5-24 
ตารางที่ 5.15 จุดแข็ง โอกาส ขอจํากัดและความเสีย่งของยางพาราไทย 5-25 
ตารางที่ 5.16 ขอมูลทั่วไปทาเรื่อเซี่ยงไฮ 5-27 
 
บทที่ 6 การวิเคราะหขอไดเปรียบและขอเสียเปรยีบของประเทศไทยกอนและหลังขอตกลง
การคาสินคา ภายใตกรอบความตกลงวาดวยความรวมมอืทางเศรษฐกจิระหวางอาเซยีนและ
จีนและขอเสนอแนะจากงานวิจัย 
ตารางที่ 6.1 การขนสงสินคาและคนของจนี 6-7 
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สารบัญแผนภาพ 
 
บทที่ 1 บทนํา 
แผนภาพที่ 1.1 โครงสรางการสงออกสินคาไทย ป 2006 (ม.ค.-พ.ย.) 1-20 
แผนภาพที่ 1.2 สถิติการสงออกสินคาไปจนี (ม.ค-พ.ย 2006) 1-20 
แผนภาพที่ 1.3 สินคาเกษตรกรรมสําคัญสงออกไปจีนป 2006 (ม.ค.-พ.ย.) 1-21 

บทที่ 2 โครงสรางพ้ืนฐานดานการกระจายสินคาในประเทศจนี 
แผนภาพที่ 2.1 สวนผสมการขนสงของประเทศจนี ป 2004 2-2 
แผนภาพที่ 2.2 อัตราการเติบโตของการขนสงสินคาในประเทศจีนป 2004 2-3 
แผนภาพที่ 2.3 สัดสวนของ Highway ในประเทศจีน 2-8 
แผนภาพที่ 2.4 การขยายตวัของทางดวน (Expressway) ในประเทศจนี 2-8 
แผนภาพที่ 2.5 ทาเรือหลักทีส่ามารถรองรบัปริมาณสินคาไดมากกวารอยลานตัน ณ ป 2004 2-10 
แผนภาพที่ 2.6 ทาเรือท่ีสามารถรองรับตูคอนเทนเนอรได 10 อันดับแรกของจีน 2-11 
แผนภาพที่ 2.7 ปริมาณการขนสงโดยเรือป 2001 2-12 
แผนภาพที่ 2.8 ทาเรือไวเกาเฉียว เซี่ยงไฮ 2-16 
 
 บทที่ 3 การพัฒนาโครงสรางการสงออกสนิคาไทยสูจีน 
แผนภาพที่ 3.1 ภาพรวมการพัฒนาแบบโครงสราง (model) การสงออกสินคาไทยสูจนี 3-8 
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บทที่ 4  กรณีศกึษา: ผลไมไทย 
แผนภาพที่ 4.1 สภาพตลาดหลีสุย ณ วันท่ี 15 พ.ค. 2549 4-7 
แผนภาพที่ 4.2 สภาพตลาดคาสงผักและผลไมเจียงหนาน 4-7 
แผนภาพที่ 4.3 เสนทางการขนสงทุเรยีนและมังคุดจากไทยไปกวางโจว 4-13 
แผนภาพที่ 4.4 ทาเรือกวางโจว 4-15 
แผนภาพที่ 4.5 หางคารฟู กวางโจว 4-16 
แผนภาพที่ 4.6 ทุเรยีนในหางคารฟู กวางโจว 4-16 
แผนภาพที่ 4.7 เสนทางการขนสงทุเรยีนและมังคุดจากกวางโจวไปเฉิงต ู 4-17 
แผนภาพที ่4.8 เสนทางการขนสงทุเรยีนและมังคุดจากไทยไปคุณหมิง 4-18 
แผนภาพที่ 4.9 ทางเลือกในการขนสงผลไมสดจากไทยไปจีน – ทาเรือเซีย่เหมิน 4-21 
แผนภาพที่ 4.10 มณฑลผูเจี้ยน จุดยุทธศาสตรการเดินคมนาคมทางทะเลที่สําคัญ 4-24 
แผนภาพที่ 4.11 การใหบริการแบบ One-Stop-Service 4-27 
แผนภาพที่ 4.12 บริษัท JIN TAO  Co., LTD. 4-28 
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บทที่ 1 

บทนํา 
 

ในปจจุบนั ประเทศตางๆ ท่ัวโลกตองเผชญิกับสภาวะแวดลอมทางเศรษฐกิจระหวางประเทศทีม่ีการ
เปลี่ยนแปลงอยางรวดเรว็ มีการแขงขันที่เขมขนและมีความสลบัซับซอนมากขึ้น สงผลใหประเทศตางๆ 
โดยเฉพาะประเทศที่มีเศรษฐกิจขนาดกลางและเล็กตองตื่นตัวและปรบัตัว เพ่ือใหกาวทันการเปลี่ยนแปลง
ดังกลาว สําหรับรัฐบาลไทยไดเลือกที่จะใชขอตกลงเปดเสรีทางการคา (Free Trade Agreement : FTA) และ
ความรวมมือดานการลงทนุในกรอบตางๆ เพื่อสนองตอบตอความจําเปนในการปรบัตัวดังกลาว โดยคาดหวังวา 
FTA และความรวมมือระหวางประเทศเหลานั้นจะชวยยกระดับขีดความสามารถในการแขงขันของภาคการผลิต
ของไทยและสามารถขยายตลาดของสินคาไทยสูตลาดโลก  

ดังนั้น เขตการคาเสรี (Free Trade Area: FTA) หรือขอตกลงเขตการคาเสรี (Free Trade Agreement: 
FTA) นับเปนเครื่องมือที่สําคัญอยางหนึ่งในการเปดเสรขีองไทย  ทั้งนี้ ขอตกลงการเคาเสรีฉบับแรกของไทย 
ไดแก ขอตกลงเขตการคาเสรีอาเซียน (ASEAN Free Trade Area) หรือที่เรยีกวา AFTA ซึ่งมีผลบังคบัใชมาตั้งแต
ป 1992  

1.1   ขอตกลงเขตการคาเสรี (Free Trade Agreement: FTA) 

ตามคําจํากัดความอยางงาย ขอตกลง FTA เปนความตกลงระหวาง 2 ประเทศขึ้นไป โดยมีวตัถุประสงค
เพ่ือจะลดอุปสรรคทางการคาระหวางกันใหเหลือนอยที่สดุเพ่ือใหเกดิการคาเสรรีะหวางกัน อยางไรก็ดใีน
ปจจุบันประเทศตางๆ ไดขยายขอบเขตของ FTA ใหครอบคลุมมากกวาภาคการคาสินคา (trade in goods) โดย
ไดรวมถึงการคาดานบรกิาร (trade in services) เชน  บรกิารทองเท่ียว และการขนสง รวมทั้งดานโลจิสติกส ฯลฯ 
ควบคูไปกับความรวมมือในดานตางๆ เชน การลงทุน การคุมครองทรัพยสินทางปญญา และการอํานวยความ
สะดวกทางการคาดวย   

ในเชิงแนวคดิและทฤษฏี  การจัดทํา FTA สะทอนแนวคิดสําคัญทางเศรษฐศาสตรระหวางประเทศที่
เกี่ยวของกับหลักการ Comparative Advantage  กลาวคือ " ประโยชนจากการคาระหวางประเทศจะเกิดขึ้นสูงสุด
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เมื่อประเทศตางๆ ผลติสินคาที่ตนมีตนทนุในการผลิตต่าํที่สุดเมื่อเปรยีบเทียบกับประเทศอื่นๆ แลวนําสินคา
เหลานั้นมาคาขายแลกเปลี่ยนกัน"  อยางไรกด็ี ในทางปฏิบัติจริง ประโยชนทางเศรษฐศาสตรดังกลาวมไิดเกิดขึน้
โดยงาย เนื่องจากประเทศตางๆ ยังคงมีการเก็บภาษีขาเขาและมีการใชมาตรการกีดกนัทางการคาตางๆ  สงผลให
มีการบดิเบือนราคาที่แทจริงของสินคา และทําใหการคาขายมไิดเปนไปอยางเสรีและมีประสิทธภิาพอยางท่ี
กลาวไวในตํารา 

ดวยสภาพขอเท็จจรงิดังกลาวและดวยความตระหนกัถึงประโยชนของการมกีารคาเสรี ทําใหหลายๆ 
ประเทศไดหันมารวมมือกันเองภายในกลุมหรือระหวาง 2 ประเทศขึ้นไปเพื่อจัดทําขอตกลงการคาเสรี  FTA 
ระหวางกัน  

ดังนั้น FTA สามารถเปนเครื่องมือทางการคาสําคญัทีป่ระเทศคูคาสามารถนํามาใชเพื่อขยายโอกาสใน
การคา สรางพันธมิตรทางเศรษฐกิจ พรอมๆ กับเพิ่มความสามารถในการแขงขนัดานราคาใหแกสินคาของตน 
เนื่องจากประเทศสมาชิกจะลด/เลิกอุปสรรคทางภาษีในการนําเขาสินคาที่ผลิตภายในประเทศสมาชิก FTA โดย
จะถูกเก็บภาษขีาเขาในอัตราที่ต่ํากวาสินคาที่ผลิตในประเทศอื่นๆ ท่ีไมใชสมาชิก FTA ดวยหลักการดังกลาว จึง
เอ้ือใหสินคาท่ีผลิตภายในกลุมไดเปรียบในดานราคากวาสินคาจากประเทศนอกกลุม   

ในกรณีของประเทศไทย  รัฐบาลไทยไดจัดทําขอตกลง  FTAs แบบทวิภาคกีับประเทศตางๆ เชน  
ออสเตรเลีย นิวซีแลนด  ญีปุ่น และอินเดยี และขอตกลง FTAs กับกลุมเศรษฐกิจ เชน  ขอตกลง AFTA กับกลุม 
ASEAN 

นอกจากนี้ ไทยในฐานะสมาชิกอาเซียนไดมีขอตกลงหรอือยูระหวางการเจรจา FTAs กับคูเจรจาอกีรวม 
6 ประเทศ ไดแก จีน ญี่ปุน อินเดีย เกาหลใีต ออสเตรเลยี และนิวซีแลนด โดยหวังวาขอตกลง FTA ดังกลาวจะ
ชวยรักษาสถานภาพและศักยภาพในการสงออกของไทยโดยการขยายโอกาสในการสงออก และเพิ่มความ 
สามารถในการแขงขันดานราคาของสินคาไทยทั้งในตลาดสําคัญในปจจุบัน (เชน สหรัฐฯ ญี่ปุน อาเซียน) 
และตลาดใหมๆ  ที่มีศักยภาพ (เชน จนี อินเดีย ออสเตรเลยี BIMST-EC)  

นอกจากนี้ ไทยยังจดัทํา FTA กับประเทศที่จะเปนประตกูารคาสูภูมภิาค (Gateway) อ่ืนๆ ของโลก (เชน 
บาหเรน เปรู) และอยูระหวางการศกึษาเพือ่เตรยีมความพรอมในการเจรจา FTA กับ เม็กซิโก ปากีสถาน และ
กลุมประเทศ Mercosur  
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1.2   สาระสําคญัของขอตกลงการคาเสรอีาเซียน-จีน  (ASEAN-China FTA : ACFTA) 
ผูนําอาเซียนและจีนไดลงนามกรอบความตกลงวาดวยความรวมมือทางเศรษฐกิจอาเซียน-จีน เมือ่วันที่ 

4 พฤศจกิายน 2002 ณ กรุงพนมเปญ ประเทศกัมพูชา  และภายใตกรอบดังกลาว กรอบความรวมมือที่เกิดผลใน
เชิงรูปธรรมมากที่สุด ไดแก "ความตกลงการคาสินคา ภายใตกรอบความตกลงวาดวยความรวมมอืทางเศรษฐกจิ
ระหวางอาเซียนและจีน"  หรือที่เรยีกวา เอฟทีเออาเซียน-จีน  เพื่อเริ่มตนลด/เลกิอุปสรรคดานภาษีศลุกากรใน
การคาสินคาระหวางกัน (trade in goods) มีผลตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2005 และตกลงจะเริ่มตนลดภาษีศลุกากร
ใหแกกนัและกันตั้งแตวันที ่ 1 มกราคม 2005  เปนตนไป ท้ังนี้ จีนไดมีความพรอมและเริ่มปฏิบตัใิชจริงในวันที ่
20 กรกฎาคม 2005 ทําใหไทยก็เริ่มลดภาษใีหจีนตั้งแตวนัท่ี 20 กรกฎาคม เชนกัน  

ภายใตกรอบ ACFTA ประเทศสมาชิกอาเซียนเดิม 6 ประเทศและจีนจะยกเลิกภาษสิีนคา หรือเปดเสรี
อยางเต็มรูปแบบภายในวันท่ี 1 มกราคม 2010 สวนประเทศสมาชิกใหมของอาเซียนจะไดรับความยืดหยุนให
เปดเสรีชาออกไปอีก 5 ป 

ในแงของความเชื่อมโยงขอตกลง “เอฟทีเอไทย-จีน” และขอตกลง “เอฟทีเออาเซียน-จีน” เมื่อขอตกลง
เอฟทีเออาเซียน-จีน มีผลบังคับใชแลว ขอตกลงเอฟทีเอไทย-จีน จะถกูนําเขามาดําเนินการตอภายใตกรอบใหญ
นี้ โดยจะมีการครอบคลุมสนิคาหลายรายการ (ประมาณ 5,000 รายการตาม tariff line พิกัดศลุกากร 6 หลัก) 
ครอบคลุมทั้งสินคาเกษตรและสินคาอุตสาหกรรม ในขณะที่ขอตกลงเอฟทีเอไทย-จีนนัน้ครอบคลุมเฉพาะ
สินคา 2 กลุม คือ พิกัด HS 07-08 (ผักและผลไม)   

ลําดับเหตกุารณในการจดัทําขอตกลง FTA อาเซียน-จนี 
พ.ย. 2000 (อดีต) นายกรฐัมนตรีของจนี นายจู หรงจี เสนอตอที่ประชุมสุดยอดอาเซียน-จีนใหมีการศึกษา

ความเปนไปไดในการจัดตั้งเขตการคาเสรรีะหวางจีน-อาเซียน และตอมามีการตั้งคณะทํางาน 
ASEAN-China Expert Group on Economic Cooperation ทําการศกึษาตามมติผูนําอาเซียน-จีน 

พ.ย. 2002 ผูนําอาเซียน-จนีลงนามรวมมือจัดทํา Framework Agreement on Comprehensive Economic 
Cooperation between ASEAN and China เพื่อเปดเสรภีายในป ค.ศ. 2010 และ 2015 

1 ม.ค. 2004 แนวคดิเก็บเกีย่วกอน “Early Harvest” ของความรวมมืออาเซียน-จีนเริ่มมีผลในสินคา HS01-08 

29 พ.ย. 2004 อาเซียน-จีนลงนามในความตกลงการคาสินคาภายใตกรอบความรวมมือเศรษฐกิจอาเซียน-จีน 
ซึ่งจะมีผล 1 มกราคม 2005  และเริ่มลดภาษีอีก 6 เดือนถดัไป (1 กรกฎาคม 2005)  
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เมื่อเปรยีบเทียบกับขอตกลงเอฟทีเอไทย-จีนที่ผานมา ขอตกลงอาเซียน-จีนฉบับนี้ไดคอย ๆ เปดเสรโีดย
การลดภาษนีําเขาลงอยางเปนขั้นเปนตอน มิไดลดลงเหลืออัตราศูนยทันทีอยางเชนกรณีเอฟทีเอไทย-จีนในกลุม
ผักผลไม สําหรับรายละเอียดแนวทางการลดภาษีปรากฏในกรอบขอความ 

แนวทางการลดภาษีสนิคาภายใตขอตกลงเขตการคาเสรอีาเซียน-จนี 

1. สินคาปกต ิ(Normal List) เริ่มลดภาษีนําเขาสินคาท่ัวไปในวันที่ 1 กรกฎาคม 2005 จนเหลือรอยละ 0 
ภายใน 5 ป (ค.ศ. 2010)  

*สินคาปกติอีกจํานวนหนึ่ง ไมเกนิ 150 รายการ สามารถทีจ่ะยืดเวลาการยกเลิกภาษีตอไปไดอีก 2 ป 
(ค.ศ. 2012)  

2. สินคาออนไหว (Sensitive List) มีไดไมเกิน 400 รายการ และไมเกนิรอยละ 10 ของมูลคาการนําเขา 
โดยจะเริ่มลดอัตราภาษีเหลอืรอยละ 20 ในปที่ 7 (ค.ศ 2012) และเหลอื รอยละ 0-5 ในปท่ี 13 (ค.ศ. 2018)  

3. สินคาออนไหวสูง (Highly Sensitive List) มีไดไมเกิน 100 รายการ โดยจะตองลดอัตราภาษีเหลือ
รอยละ 50 ของอัตราเดิมในปท่ี 10 (ค.ศ. 2015)  

อุตสาหกรรมในกลุมสินคาปกติจะตองเริ่มลดภาษีในเดือนกรกฎาคม 2005 และตองลดภาษลีงเหลือศูนย
ภายใน 5 ป สวนสินคาบางรายการที่ยังไมพรอมที่จะเปดเสรีกจ็ะถูกจดัใหอยูในกลุม "สินคาออนไหว" ซึ่งจะมี
เวลาปรับตวันานขึ้น โดยจะคอย ๆ ปรับลดภาษีเริ่มในป ค.ศ. 2012 แตในที่สุด สินคาในกลุมนี้ก็เลี่ยงไมไดที่
จะตองลดภาษนีําเขาเหลือรอยละ 0-5 ในป ค.ศ. 2018 เปนตน  

รายการกลุมสินคาที่ผูประกอบการไทยคอนขางพรอม ในการเปดเสรกีับจีนภายใตกรอบเขตการคาเสรี
อาเซียน-จีน ไดแก  กลุมอัญมณแีละเครื่องประดับ กลุมชิน้สวนยานยนตและอะไหลรถยนต กลุมเยื่อและ
กระดาษ กลุมปโตรเคมี และกลุมน้ําตาล เปนตน เนื่องจากสินคาไทยในกลุมนีม้ีศักยภาพในการสงออกและ
สามารถแขงขันกับสินคาจีนไดท้ังตลาดในประเทศและตลาดโลก  

สําหรับกลุมสนิคาของจีนทีอ่ยูในรายการสินคาออนไหว (Sensitive List) และสินคาออนไหวสูง 
(Highly Sensitive List) จากทั้งหมด 348 รายการ (พิกัด 8 หลัก) เชน   

ก. กลุมสินคาเกษตรบางรายการ เชน ขาว นํ้ามนัปาลม น้ําตาล ลาํไยกระปอง นํ้ามะพราว ยางพารา
และผลิตภัณฑ  
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ข. กลุมสินคาอุตสาหกรรมบางรายการ เชน กลุมกระดาษและเยื่อกระดาษ กลุมยานยนตและ
ช้ินสวน   เปนตน  

 

1.3   ขอสังเกตรายการสินคาใน Sensitive List และ Highly Sensitive List  
จากการพจิารณาสัดสวนของสินคาแตละกลุมใน Sensitive List และ Highly Sensitive List จะชวยให

เราทราบถึงโอกาสของสินคาในแตละประเภทสินคาที่มีการสงไปขายยงัประเทศจีน โดยหากเปนสินคาที่อยูใน
กลุม Sensitive List และ Highly Sensitive List ก็จะไมไดรับการลดภาษีหรือลดภาษีชากวาสนิคาปกติ โอกาส
ของสินคาไทยก็จะมนีอยลง  

ในขณะที่หากเปน Sensitive List และ Highly Sensitive List ของประเทศอื่น ซ่ึงไมไดรับการลดภาษี
หรือลดภาษีชากวาสินคาปกติก็จะกลบัทําใหโอกาสของสินคาไทยมีมากขึ้น ดังนั้น จึงนําเอาสัดสวนของจํานวน
สินคาแตละกลุมมาพิจารณา 

เริ่มจากประเทศจีน จะเห็นวาสวนใหญเกนิกวารอยละ 50 จีนใหการปกปองอุตสาหกรรมกระดาษ ไม 
(ซึ่งเปนวัตถุดบิสําคัญในอุตสาหกรรมกระดาษ) และยานยนต ทั้งนี้สวนหนึ่งอาจจะเนื่องมาจากจีนนําเขา
กระดาษและไมจากญี่ปุน เกาหลีใต และรสัเซียเปนสวนมาก ซึ่งอาเซียนเองก็มีความสามารถในการแขงขันของ
สินคากระดาษสูงเชนกัน แตจีนยังคงตองการปกปองการนําเขาใหมาจากญี่ปุน เกาหลีใต และรัสเซียเพ่ือ
ความสัมพันธทางดานการคาตอไป 

ตารางที่  1.1  สัดสวนจํานวนสินคาในกลุม Sensitive List และ Highly Sensitive List ของจนี 
 

Sensitive List Highly Sensitive List 
48 กระดาษ 33.81% 48 กระดาษ 33.05% 
44 ไม 8.98% 87 ยานยนต 13.39% 
87 ยานยนต 8.75% 44 ไม 8.79% 
37 อุปกรณทัศนศาสตร 6.86% 15 ไขมนัและน้าํมนั 7.95% 
89 เรือ 5.44% 10 ธัญพืช 6.28% 
49 หนังสือ 4.26% 11 แปง 6.28% 
85 อิเล็กทรอนิกส 3.31% 17 น้าํตาล 4.18% 
51 ผาขนสัตว 2.84% 24 ยาสูบ 4.18% 
20 ของทาํจากพืชผัก 2.60% 85 อิเล็กทรอนิกส 4.18% 
55 เสนใยสัน้ประดิษฐ 2.60% 40 ยางพารา 3.35% 
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สําหรับประเทศไทย อุตสาหกรรมที่ไดรบัการปกปองสวนใหญคอนขางกระจัดกระจาย โดยมกีาร
ปกปองอุตสาหกรรมเหล็กและเหล็กกลาในสวนของ Sensitive List  และอุตสาหกรรมยานยนตในสวนของ 
Highly Sensitive List 

ตารางที่  1.2  สัดสวนจํานวนสินคาในกลุม Sensitive List และ Highly Sensitive List ของไทย 
 

Sensitive List Highly Sensitive List 
72 เหล็กและเหล็กกลา 21.94% 87 ยานยนต 27.93% 
85 อิเล็กทรอนิกส 18.35% 09 กาแฟ ชา 9.91% 
73 ของทาํดวยเหล็ก 8.27% 15 ไขมันและน้าํมัน 7.21% 
64 รองเทา 7.91% 68 ซีเมนต 7.21% 
84 เครือ่งใชไฟฟาและเครือ่งจักร 7.55% 84 เครือ่งใชไฟฟาและเครือ่งจักร 6.31% 
40 ยาง 5.40% 07 พืชผัก 5.41% 
95 ของเลน 5.04% 10 ธัญพืช 4.50% 
70 แกวและเครื่องแกว 3.96% 12 เมล็ดพืช 4.50% 
25 ปูนขาว และซีเมนต 3.24% 69 ผลิตภัณฑเซรามิก 4.50% 
32 ฟอกหนังหรือยอมสี 2.88% 04 ผลิตภัณฑนม 3.60% 

 
1.4   การวิเคราะหขอตกลง ACFTA ตอการคาไทย-จีน 

ในการศึกษาวเิคราะหและประเมินผลของการทํา ACFTA ตอการคาระหวางประเทศไทยกับจีน จะเริ่ม
จากภาพกวางคือ ภาพรวมของการคาระหวางประเทศจีนกับกลุมอาเซียน และประเทศจีนกบัประเทศไทย 
ตามลําดับ 
1.4.1 โครงสรางและรูปแบบการคาระหวางประเทศของจนี 

1.4.1.1 การสงออกสินคาของจีน 
จีนมีการสงออกสินคาไปยังโลกในป 2005 มูลคา 762 ลานเหรียญ สรอ. โดยสินคาท่ีมีการสงออกมาก

ที่สุดคือ สินคาในหมวดเครื่องจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณไฟฟา และสวนประกอบของเครื่องดังกลาว เครื่อง
บันทึกเสียงและเครื่องถอดเสียง เครื่องบันทึกและเครื่องถอดภาพและเสียงทางโทรทศัน รวมท้ังสวนประกอบ
และอุปกรณประกอบของเครื่องดังกลาว (HS 85) คิดเปนสัดสวนรอยละ 23 รองลงมาคือสินคาในหมวดเครื่อง
ปฏิกรณนิวเคลียร บอยเลอร เครื่องจักร เครื่องใชกล และสวนประกอบของเครื่องดงักลาว (HS 84) ประมาณรอย
ละ 20 ของมูลคาการสงออกของประเทศจนีไปยังโลก 
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ตารางที่  1.3  มูลคาการสงออกของประเทศจีนไปยังโลก 
Com- 

modity Description 
United States Dollars % Share % Change 

2003 2004 2005 2003 2004 2005 2005/2004 

Total  All Commodity Chapters 438,472,556,679 593,647,174,142 762,326,759,874 100 100 100 28.41 

85  
Electric Machinery Etc; 

Sound Equip; Tv Equip; Pts 89,039,804,533 129,739,501,922 172,406,174,629 20.31 21.85 22.62 32.89 

84  
Nuclear Reactors, Boilers, 

Machinery Etc.; Parts 83,405,510,468 118,282,580,070 149,834,742,505 19.02 19.92 19.65 26.68 

62  
Apparel Articles And 

Accessories, Not Knit Etc. 25,085,274,948 28,983,243,455 35,038,492,328 5.72 4.88 4.6 20.89 

61  

Apparel Articles And 
Accessories, Knit Or 

Crochet 20,686,781,323 25,804,518,298 30,875,727,885 4.72 4.35 4.05 19.65 

90  
Optic, Photo Etc, Medic Or 

Surgical Instrments Etc 10,572,799,099 16,266,399,322 25,435,292,474 2.41 2.74 3.34 56.37 

94  
Furniture; Bedding Etc; 

Lamps Nesoi Etc; Prefab Bd 12,898,943,827 17,319,194,021 22,367,484,459 2.94 2.92 2.93 29.15 

95  

Toys, Games & Sport 
Equipment; Parts & 

Accessories 13,281,895,025 15,092,483,436 19,129,161,491 3.03 2.54 2.51 26.75 
Com- 

modity Description 
United States Dollars % Share % Change 

2003 2004 2005 2003 2004 2005 2005/2004 

64  
Footwear, Gaiters Etc. And 

Parts Thereof 12,957,077,911 15,205,913,274 19,048,299,336 2.96 2.56 2.5 25.27 

73  Articles Of Iron Or Steel 9,455,157,748 13,753,722,384 19,031,480,477 2.16 2.32 2.5 38.37 

39  
Plastics And Articles 

Thereof 9,989,732,434 13,111,099,534 17,789,537,971 2.28 2.21 2.33 35.68 
 
ที่มา: Global Trade Atlas, 2006 

ประเทศจีนมกีารสงออกสินคาไปยังประเทศตางๆ ท่ัวโลก มูลคา 762,326 ลานเหรยีญ สรอ. ในป 2005 
โดยสงออกไปยังประเทศสหรัฐอเมริกาสูงที่สุดคิดเปนสดัสวนรอยละ 21 รองลงมาคอืฮองกง ญี่ปุน และเกาหลี
ใต ตามลําดับ โดยสงออกไปยังประเทศในกลุมอาเซียนประมาณรอยละ 6  
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ตารางที่ 1.4  มูลคาการสงออกของประเทศจีนไปยังโลกรายประเทศ 
 

Partner  
Country 

United States Dollars % Share % Change 
2003 2004 2005 2003 2004 2005 2005/2004 

World 438,472,556,679 593,647,174,142 762,326,759,874   100.00   100.00   100.00   28.41 

ASEAN5 26,454,117,672 37,151,374,109 48,243,133,308   6.03   6.26   6.33   29.86 

United States 92,510,148,387 124,973,451,732 162,938,722,190   21.10   21.05   21.37   30.38 

Hong Kong 76,323,594,840 101,126,466,198 124,504,891,177   17.41   17.03   16.33   23.12 

Japan 59,453,989,291 73,536,262,889 84,097,188,887   13.56   12.39   11.03   14.36 

South Korea 20,104,849,210 27,809,463,358 35,116,781,257   4.59   4.68   4.61   26.28 

Germany 17,446,503,383 23,754,274,338 32,537,018,850   3.98   4.00   4.27   36.97 

Netherlands 13,500,307,210 18,517,455,190 25,876,098,979   3.08   3.12   3.39   39.74 
United 

Kingdom 10,827,795,826 14,975,476,375 18,983,093,348   2.47   2.52   2.49   26.76 

Singapore 8,873,162,481 12,695,486,839 16,716,136,958   2.02   2.14   2.19   31.67 

Taiwan 9,013,771,933 13,547,831,020 16,558,727,260   2.06   2.28   2.17   22.22 

Russia 6,039,167,761 9,070,645,655 13,210,832,753   1.38   1.53   1.73   45.64 
ที่มา: Global Trade Atlas, 2006 

 
1.4.1.2 การนําเขาสินคาของจีน 

ขณะที่ประเทศจีนมีการนําเขาสินคาจากโลกในป 2005 มูลคา 660,222 ลานเหรียญ สรอ. โดย
สินคาที่ประเทศจีนนําเขาสูงท่ีสุด คือ สินคาในหมวดเครื่องจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณไฟฟา และ
สวนประกอบของเครื่องดังกลาว เครื่องบนัทึกเสียงและเครื่องถอดเสียง เครื่องบันทึกและเครื่องถอด
ภาพและเสียงทางโทรทัศน รวมทั้งสวนประกอบและอปุกรณประกอบของเครื่องดงักลาว (HS 85) คิด
เปนสัดสวนรอยละ 26 รองลงมา คือ สินคาในหมวดเครื่องปฏิกรณนวิเคลยีร บอยเลอร เครื่องจักร 
เครื่องใชกล และสวนประกอบของเครื่องดังกลาว (HS 84) ประมาณรอยละ 15 ของมูลคาการนําเขา
สินคาจากโลกของประเทศจนี 
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ตารางที่  1.5  มูลคาการนําเขาสินคาของประเทศจีนจากโลก 
 

Com- 
modity Description 

United States Dollars % Share % Change 
2003 2004 2005 2003 2004 2005 2005/2004 

Total  All Commodity Chapters 413,095,615,634 560,811,175,371 660,221,766,039 100 100 100 17.73 

85  
Electric Machinery Etc; 

Sound Equip; Tv Equip; Pts 104,017,465,075 142,101,646,651 174,912,793,405 25.18 25.34 26.49 23.09 

84  
Nuclear Reactors, Boilers, 

Machinery Etc.; Parts 71,561,355,411 91,479,524,552 96,418,379,136 17.32 16.31 14.6 5.4 

27  

Mineral Fuel, Oil Etc.; 
Bitumin Subst;  
Mineral Wax 29,301,911,121 48,027,429,842 64,239,396,491 7.09 8.56 9.73 33.76 

90  
Optic, Photo Etc, Medic Or 

Surgical Instrments Etc 25,141,525,636 40,125,426,806 49,957,841,797 6.09 7.15 7.57 24.5 

39  
Plastics And Articles 

Thereof 21,042,070,650 28,064,128,601 33,338,696,763 5.09 5 5.05 18.79 

29  Organic Chemicals 16,017,913,741 23,811,713,667 28,022,842,418 3.88 4.25 4.24 17.69 

72  Iron And Steel 22,228,630,043 23,633,119,429 26,230,881,629 5.38 4.21 3.97 10.99 

26  Ores, Slag And Ash 7,179,390,271 17,270,352,634 25,923,863,142 1.74 3.08 3.93 50.11 

74  
Copper And Articles 

Thereof 7,159,519,759 10,476,853,610 12,890,250,138 1.73 1.87 1.95 23.04 

87  
Vehicles, Except Railway 

Or Tramway, And Parts Etc 11,837,859,518 12,944,465,946 12,271,312,244 2.87 2.31 1.86 -5.2 
ที่มา: Global Trade Atlas, 2006 
 

จีนมีการนําเขาสินคาจากโลกมูลคาประมาณ 660,222 ลานเหรียญ สรอ. ในป 2005 โดยนําเขาสินคาจากประเทศ
ญี่ปุนมากเปนอันดับที ่1 คิดเปนรอยละ 15 รองลงมา คือ ประเทศเกาหลีใต ไตหวัน และจีน ตามลาํดับ โดยมีการ
นําเขาจากประเทศในกลุมอาเซียนประมาณรอยละ 11 
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ตารางที่  1.6  มูลคาการนําเขาสินคาของประเทศจีนจากโลกรายประเทศ 
Partner 
Country United States Dollars % Share % Change 

 2003 2004 2005 2003 2004 2005 2005/2004 

World 413,095,615,634 560,811,175,371 660,221,766,039   100.00   100.00   100.00   17.73 

ASEAN5 45,688,415,892 60,227,432,164 72,140,182,971   11.06   10.74   10.93   19.78 

Japan 74,204,074,492 94,191,669,893 100,467,561,698   17.96   16.80   15.22   6.66 

South Korea 43,160,536,144 62,165,555,304 76,873,770,497   10.45   11.08   11.64   23.66 

Taiwan 49,364,171,049 64,759,597,574 74,655,058,684   11.95   11.55   11.31   15.28 

China 25,111,494,712 38,795,282,649 55,178,455,322   6.08   6.92   8.36   42.23 

United States 33,882,962,191 44,652,660,917 48,734,975,890   8.20   7.96   7.38   9.14 

Germany 24,391,745,899 30,158,916,191 30,668,247,496   5.90   5.38   4.65   1.69 

Malaysia 13,998,328,986 18,162,229,787 20,107,839,585   3.39   3.24   3.05   10.71 

Singapore 10,486,455,515 14,001,938,612 16,530,610,887   2.54   2.50   2.50   18.06 

Australia 7,302,793,964 11,530,590,743 16,146,809,272   1.77   2.06   2.45   40.03 

Russia 9,729,033,938 12,088,566,087 15,886,397,105   2.36   2.16   2.41   31.42 
 
ที่มา: Global Trade Atlas, 2006 

 
1.4.2 การวิเคราะหการคาระหวางจนีกับอาเซียน 

จากสถิตใินป 2005 จีนมีการสงออกสินคาไปยังประเทศในกลุมอาเซยีนมลูคาประมาณ 48,243 
ลานเหรียญ สรอ. โดยสินคาท่ีมีการสงออกมากที่สุดเปนสินคาในหมวด เครื่องจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณ
ไฟฟา และสวนประกอบของเครื่องดังกลาว เครื่องบันทึกเสียงและเครื่องถอดเสียง เครื่องบันทกึและ
เครื่องถอดภาพและเสียงทางโทรทัศน รวมทั้งสวนประกอบและอุปกรณประกอบของเครื่องดังกลาว 
(HS 85) คิดเปนสัดสวนรอยละ 28 รองลงมา คือ สินคาในหมวดเครื่องปฏกิรณนิวเคลียร บอยเลอร 
เครื่องจกัร เครื่องใชกล และสวนประกอบของเครื่องดงักลาว (HS 84) คิดเปนรอยละ 20 ของมูลคาการ
สงออกของประเทศจนีไปยังประเทศในกลุมอาเซียน 
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ตารางที่  1.7  มูลคาการสงออกสินคาของประเทศจีนไปยังประเทศในกลุมอาเซียน 
Com- 

modity Description 
United States Dollars % Share % Change 

2003 2004 2005 2003 2004 2005 2005/2004 

Total  All Commodity Chapters 26,454,117,672 37,151,374,109 48,243,133,308 100 100 100 29.86 

85  

Electric Machinery Etc; 
Sound Equip; Tv Equip; 

Pts 6,887,599,011 11,150,327,827 13,622,436,528 26.04 30.01 28.24 22.17 

84  
Nuclear Reactors, Boilers, 

Machinery Etc.; Parts 5,759,053,501 7,337,302,618 9,460,418,497 21.77 19.75 19.61 28.94 

27  

Mineral Fuel, Oil Etc.; 
Bitumin Subst;  
Mineral Wax 1,792,627,182 2,009,763,559 3,379,215,181 6.78 5.41 7 68.14 

72  Iron And Steel 401,117,511 1,822,643,908 2,557,671,779 1.52 4.91 5.3 40.33 

90  
Optic, Photo Etc, Medic 

Or Surgical Instrments Etc 566,605,066 892,962,562 1,804,209,997 2.14 2.4 3.74 102.05 

61  

Apparel Articles And 
Accessories, Knit Or 

Crochet 717,608,661 894,427,873 1,115,995,464 2.71 2.41 2.31 24.77 

73  Articles Of Iron Or Steel 443,041,714 693,760,174 1,091,562,461 1.67 1.87 2.26 57.34 

87  

Vehicles, Except Railway 
Or Tramway, And Parts 

Etc 559,878,484 799,239,984 935,709,994 2.12 2.15 1.94 17.07 
29  Organic Chemicals 448,004,786 614,750,714 808,666,112 1.69 1.65 1.68 31.54 

39  
Plastics And Articles 

Thereof 390,089,892 591,879,664 769,700,407 1.47 1.59 1.6 30.04 
ที่มา: Global Trade Atlas, 2006 

จีนนําเขาสินคาจากประเทศในกลุมอาเซียน มูลคา 72,140 ลานเหรยีญ สรอ.ในป 2005 โดยนําเขาสนิคา
ในหมวด เครือ่งจักรไฟฟา เครื่องอุปกรณไฟฟา และสวนประกอบของเครื่องดังกลาว เครื่องบันทึกเสียงและ
เครื่องถอดเสียง เครื่องบันทึกและเครื่องถอดภาพและเสียงทางโทรทัศน รวมท้ังสวนประกอบและอุปกรณ
ประกอบของเครื่องดังกลาว (HS 85) มากที่สุดถึงรอยละ 45 รองลงมาคือสินคาในหมวดเครื่องปฏกิรณนิวเคลียร 
บอยเลอร เครื่องจักร เครื่องใชกล และสวนประกอบของเครื่องดังกลาว (HS 84) คิดเปนสัดสวนรอยละ 17 ของ
มูลคาการนําเขาสินคาทั้งหมดของจีนจากประเทศในกลุมอาเซียน 
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ตารางที่ 1.8  มูลคาการนําเขาสินคาของประเทศจีนจากประเทศในกลุมอาเซียน 
Com- 

Modity Description 
United States Dollars % Share % Change 

2003 2004 2005 2003 2004 2005 2005/2004 

Total  All Commodity Chapters 45,688,415,892 60,227,432,164 72,140,182,971 100 100 100 19.78 

85  
Electric Machinery Etc; 

Sound Equip; Tv Equip; Pts 17,204,154,295 24,808,175,621 32,554,943,444 37.66 41.19 45.13 31.23 

84  
Nuclear Reactors, Boilers, 

Machinery Etc.; Parts 8,172,418,290 9,970,413,443 12,502,830,376 17.89 16.55 17.33 25.4 

27  
Mineral Fuel, Oil Etc.; 

Bitumin Subst; Mineral Wax 4,751,181,755 5,857,047,315 5,836,093,462 10.4 9.72 8.09 -0.36 

39  Plastics And Articles Thereof 2,900,620,539 3,579,632,205 4,189,042,521 6.35 5.94 5.81 17.02 

29  Organic Chemicals 1,944,275,538 2,590,881,816 2,734,838,462 4.26 4.3 3.79 5.56 

40  Rubber And Articles Thereof 1,325,673,743 1,813,596,898 2,126,615,047 2.9 3.01 2.95 17.26 

15  
Animal Or Vegetable Fats, 

Oils Etc. & Waxes 1,604,326,673 2,139,041,180 2,025,590,457 3.51 3.55 2.81 -5.3 

90  
Optic, Photo Etc, Medic Or 

Surgical Instrments Etc 738,668,679 1,161,718,316 1,322,809,987 1.62 1.93 1.83 13.87 

44  
Wood And Articles Of 
Wood; Wood Charcoal 1,393,715,463 1,463,468,015 1,237,036,531 3.05 2.43 1.71 -15.47 

47  

Wood Pulp Etc; Recovd 
(Waste & Scrap) Ppr & 

Pprbd 561,794,914 636,977,601 693,728,776 1.23 1.06 0.96 8.91 
ที่มา: Global Trade Atlas, 2006 
 

1.5   สถานการณการคาไทย-จีน 
จากขอมูลของหนวยราชการไทย  ในป 2005 การคาระหวางไทย-จีนมีมลูคา 20,343.20 ลานเหรยีญ 

สรอ. คิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 8.9 ของการคารวมของไทย  แบงเปนการสงออก 9,183.40 ลานเหรียญ 
สรอ.  และการนําเขา 11,159.80 ลานเหรยีญ สรอ.  

ดานสถานะการคา จีนจดัเปนตลาดสงออกสําคัญของไทย มีมูลคาสงออกไปจีนขยายตวัรอยละ 29.1 
สวนดานการนําเขา จนีไดกาวขึ้นเปนแหลงนําเขาลําดับที่ 2 ของไทย    และในป 2005  ขยายตัวรอยละ 37.0 ใน
ภาพรวม ไทยเปนฝายเสียเปรียบดุลการคากับจีนมาโดยตลอด โดยในป 2005 ไทยขาดดุลจีนมีมลูคาสูงถึง 1976.4 
ลานเหรียญ สรอ.   
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ตารางที่  1.9  สถิติการคาระหวางไทยกับจนี ตั้งแตป 1994-2005 
 

ป 
ปริมาณการคารวม ไทยสงออก ไทยนําเขา 

ดุลการคา 
มูลคา สัดสวน % � มูลคา % � มูลคา % � 

1994 2,318.0 2.3 41.1 932 71.8 1,386 26.3 -454.0 

1995 3,743.40 2.9 59.8 1,649.30 75.1 2,090.00 49.5 -444.7 

1996 3,827.80 3 2.3 1,876.90 13.8 1,950.90 -6.8 -74.0 

1997 4,046.60 3.3 5.7 1,774.50 -5.5 2,272.10 16.5 -497.6 

ภายหลังวิกฤตเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชีย ป 1997 

1998 3,568.70 3.7 -11.8 1,766.70 -0.4 1,801.90 -20.7 -35.2 

1999 4,333.10 4.0 21.4 1,860.90 5.3 2,472.20 37.2 -611.2 

2000 6,226.20 4.7 43.7 2,836.60 52.4 3,389.70 37.1 -553.1 

2001 6,569.70 5.2 5.5 2,873.70 1.3 3,696.00 9.0 -822.2 

2002 8,452.90 6.3 28.7 3,555.40 23.7 4,897.50 32.5 -1,342.1 

2003 11,691.20 7.5 38.3 5,688.90 60.0 6,002.30 22.6 -313.4 

2004 15,259.50 8.0 30.5 7,115.10 25.1 8,144.30 35.7 -1,029.2 

2005 20,343.20 8.9 33.3 9,183.40 29.1 11,159.80 37.0 -1976.4 

ที่มา: ศูนยสารสนเทศเศรษฐกิจการคา กรมเจรจาการคาระหวางประเทศ และกรมศลุกากร 

สินคาสงออกไปจีน 10 อนัดับแรก   ไดแก   1) เครื่องคอมพิวเตอร อุปกรณและสวนประกอบ               
2) ยางพารา   3) เม็ดพลาสติก  4) นํ้ามันดิบ  5) เคมีภณัฑ   6) แผงวงจรไฟฟา  7) ผลิตภณัฑมนัสําปะหลัง                   
8) เหล็ก เหลก็กลา และผลิตภัณฑ   9) ไมและผลิตภณัฑไม   10) ขาว   

(มูลคา : ลานเหรียญ สรอ.) 
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1.6   มณฑลจนีที่เปนตลาดสําคัญของไทย และสินคาสาํคัญที่มณฑลจีนนาํเขาจากไทย1 

ตารางที่  1.10  สถิติการสงออกของไทยไปยังมณฑลสําคญั 10 อันดับแรกของจนี (2005)   

ลําดับ มหานคร/มณฑล 

มูลคา 

การสงออกของไทย 

(เหรียญ สรอ.) 

สวนแบงตลาด 

 (%) 

1 กวางตง  6,249,659,046 44.67 

2 เจียงซู  2,600,538,252 18.59  

3 มหานครซางไห 2,430,283,318 17.37  

4 เจอเจียง  647,080,518 4.62  

5 ซานตง  637,255,874 4.55  

6 ฝูเจี้ยน  358,183,514 2.56  

7 มหานครเปยจิง  251,170,912 1.80  

8 มหานครเทียนจิน  226,389,292 1.62  

9 เหลียวหนิง   170,547,053 1.22  

10 เจียงซี  87,513,779 0.63  

ที่มา: กรมศลุกากรจีน  และคณะนักวิจัย สถาบันระหวางประเทศเพื่อการคาและการพัฒนา (ITD)  มิถุนายน 2549 

1) กวางตง 

                                                            

1 อักษรศรี พานิชสาสน และคณะนักวิจัย สถาบันระหวางประเทศเพื่อการคาและการพัฒนา (ITD) , “โครงการศึกษา “โอกาส 
ปญหา และอุปสรรคทางการคาในการเขาสูตลาดจีน อันเปนผลมาจากการเปดเสรกีารคาอาเซียน-จีน  โดยเจาะลึกเปนรายมณฑล” 
กําลังอยูในระหวางศึกษาวิจัย  
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จากขอมูลในป 2005 พบวา กวางตงเปนมณฑลที่มีการนําเขาจากประเทศไทยในสัดสวนที่สูงท่ีสุดใน
บรรดา 31 มณฑลของจีน โดยมีสัดสวนสูงถึงรอยละ 44.67 เนื่องจากกวางตงเปนตลาดดั้งเดิมของสนิคาไทยและ
เปนเมืองทาสําคัญในการขนสงระหวางไทย-จีนมานาน โดยสินคาไทยท่ีสงเขาประเทศจนีไปโดยผานกวางตงก็
จะถูกลําเลียงไปยังเมืองหรือมณฑลอื่นๆ ของจีนตอไป2   

สําหรับสินคาสําคัญที่กวางตงนําเขาจากไทย ไดแก อันดับหนึ่ง กลุมวงจรรวม (HS 8542) อันดบัสอง 
กลุมเครื่องคอมพิวเตอรและสวนประกอบ (HS 8471) และอันดับสาม กลุมน้ํามนัปโตรเลียมดิบและน้ํามันดิบ 
(HS 2709) สําหรับดานสินคาเกษตรที่กวางตงนําเขาจากไทย พบวา มีการนําเขาขาว (HS 1006) อันดับสิบ และ
ผลไมสด (HS 0810) อันดับสิบสาม  กวางตงเปนฝายขาดดุลการคาใหไทย   

 

2) เจียงซู   

จากขอมูลในป 2005 พบวา เจียงซูเปนมณฑลที่มีการนําเขาสินคาจากไทยมากเปนอันดับ 2  (จาก
ทั้งหมด 31 อันดับ)  โดยมสัีดสวนรอยละ 18.59  สําหรับสินคาสําคัญที่เจยีงซูนําเขาจากไทย  ไดแก อันดับหนึ่ง
และสอง คือ  กลุมเครื่องคอมพิวเตอรและเครื่องประมวลผลอัตโนมัต ิ  (HS  8473 และ 8471)  อันดับสาม กลุม
แผงวงจรไฟฟา (HS 8542)  และอันดับสี่และหา ไดแก กลุมมนัสําปะหลัง (HS 0714) และกลุมยางพารา (HS 
4001)  ตามลําดับ  เจียงซูเปนฝายขาดดลุการคาใหไทย   

3) มหานครซางไห (เซี่ยงไฮ) 

จากขอมูลในป 2005 พบวา มหานครซางไหมีการนําเขาจากประเทศไทยมากเปนอันดับ 3 (จากทั้งหมด 
31 อันดับ) โดยมีสัดสวนรอยละ 17.37 สําหรับสินคาสําคัญที่ซางไหนาํเขาจากไทย ไดแก อันดับหนึ่ง คือ   กลุม
                                                            
2  ขอมูลจากการสัมภาษณและเกบ็ขอมูลภาคสนามจากผูขายสงผลไมชาวจีน  ณ ตลาดขายสงผลไม Shuang Xing ที่เมืองตา
เหลียน มณฑลเหลียวหนิง นาย Song Liming บริษัท Jin Ming Shuigua Pifa Shanghang เมื่อวันที่ 14 พ.ค. 2006  พบวา เสนทาง
ขนสงและลําเลียงผลไมจากไทย-ตาเหลียน (ผานกวางตง) มีดังนี้  เริ่มจาก การสงผลไมไทย เชน ทุเรียน และมังคุด ไปยังมณฑล
กวางตง แลวนําไปขายในตลาดขายสงผลไมในกวางตง (เชน ตลาดเจียงหนาน/ตลาดหลีสุย) จากนั้น นําผลไมใสรถขนสงที่มี
หองเย็นขับตรงไปยังทาเรือเอียนไถในมณฑลซานตง (ซึ่งอยูตรงขามกับทาเรือตาเหลียนในมณฑลเหลียวหนิง)  หลังจากนั้น  นํา
รถหองเย็นลงเรือเพื่อตรงไปยังทาเรือตาเหลียน  และทายที่สดุ นําผลไมมาสงขายจําหนายที่ตลาดขายสงผลไมในเมืองตาเหลียน 
โดยระยะเวลาในการขนสงจากตลาดขายสงในกวางตง มาจนถึงตลาดขายสงในตาเหลียน ใชเวลาทั้งสิ้นประมาณ 48 ชั่วโมง  
จากกรณตีัวอยางขางตน สะทอนใหเห็นวา สินคาของไทยที่วางขายอยูในเมืองหรือมณฑลอื่นๆ ของจีน บางสวนเปนสินคาที่ขน
สงผานมณฑลกวางตงเปนหลัก (รายละเอียดในรายงานการเดินทางในภาคผนวก 4) 
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เครื่องคอมพวิเตอรและสวนประกอบ (HS 8471) อันดบัสองและสาม ไดแก กลุมแผงวงจรไฟฟา (HS 8542)  
และกลุมวงจรพิมพ  (HS 8534)  สวนกลุมยางพารา (HS 4001)  นับเปนสินคาที่ซางไหนําเขาจากไทยมากเปน
อันดับส่ี ทั้งนี้ มหานครซางไหเปนฝายขาดดุลการคาใหไทย   

4) เจอเจียง 

จากขอมูลในป 2005 พบวา เจอเจยีงเปนมณฑลที่มีการนําเขาจากประเทศไทยมากเปนอันดับ 4 (จาก
ทั้งหมด 31 อันดับ) หากแตมีสัดสวนไมมากเมื่อเทียบกบัสามอันดับแรก คือ มีสัดสวนเพยีงรอยละ 4.62 สินคา
สําคัญที่เจอเจยีงนําเขาจากไทย ไดแก อันดับหนึ่ง กลุมกรดโพลิคารบอกซิลิก (HS 2917)  อันดับสอง กลุม
ยางพารา (HS 4001) อันดบัสาม กลุมเครื่องคอมพิวเตอรและสวนประกอบ (HS 8471)   และอันดับสี่ กลุม
มอเตอรไฟฟาและเครื่องกําเนิดไฟฟา (HS 8501) ทั้งนี้ เจอเจียงเปนฝายไดดลุการคาไทย 

5) ซานตง 

จากขอมูลในป 2005  พบวา ซานตงเปนมณฑลที่มีการนําเขาจากประเทศไทยมากเปนอันดับ 5 (จาก
ทั้งหมด 31 อันดับ) โดยมีสดัสวนที่ใกลเคยีงกับท่ีเจอเจยีงนําเขาจากไทย คือ รอยละ 4.55  สําหรับสินคาสําคัญที่
ซานตงนําเขาจากไทย ไดแก อันดับหนึ่ง  กลุมยางพารา (HS 4001)3  อันดับสอง กลุมมันสําปะหลัง (HS 0714)  
และอันดับสาม กลุมยางผสมชนิดอันวัลแคไนซในลักษณะขั้นปฐม หรือเปนแผน แผนบางหรือเปนแถบ  (HS 
4005)  และอันดับสี่ คือ กลุมเสนใยสั้นสังเคราะหสําหรบัการปนดาย  (HS 5503)  ซานตงเปนฝายไดดุลการคา
ไทย 

6) ฝูเจีย้น (ฮกเกี้ยน) 

จากขอมูลในป 2005 พบวา ฝูเจี้ยนเปนมณฑลที่มีการนําเขาจากประเทศไทยมากเปนอันดับ 6 (จาก
ทั้งหมด 31 อันดับ) โดยมีสัดสวนไมมากราวรอยละ 2.56 สําหรับสินคาสําคัญที่ฝูเจีย้นนําเขาจากไทย ไดแก 
อันดับหนึ่ง กลุมเครื่องคอมพิวเตอรและสวนประกอบ (HS 8471)  อันดับสอง กลุมยางพารา (HS 4001) และ

                                                            
3เหตุผลที่ซานตงมีการนาํเขายางพาราจากไทยมากเปนอันดับหนึ่ง เนื่องจากเปนฐานการผลติลอรถท่ีสาํคัญของจีน โดยที่เมืองเวย
ไหของมณฑลซานตง ซึ่งอยูทางเหนือของทาเรือชิงเตา (ใชเวลานั่งรถประมาณ 2 ชั่วโมง) มีโรงงานผลติยางลอรถ และลอ
เครื่องบิน เปนกิจการรัฐวิสาหกจิ ชื่อวา บริษัท Triangle ซึ่งเปนบริษัทผลิตยางของจีนที่ใหญเปนอันดับหนึ่ง และใกลๆ กับเมือง
เวยไห ยังมีโรงงานผลิตยางลอรถอันดับสามของจีนเชนกัน  (สัมภาษณ แววดาว อังคทะวานิช, ผูจัดการทั่วไป บริษัท Regional 
Container Lines Shipping (RCL) สาขาเมืองชิงเตา, 31 มีนาคม 2549) 
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อันดับสาม กลุมไซคลกิไฮโดรคารบอน (HS 2902) สวนสินคาเกษตรทีฝู่เจีย้นนําเขาจากไทย พบวา มีการนําเขา
ขาว (HS 1006) มากเปนสินคาอันดับสิบ  ฝูเจีย้นเปนฝายขาดดุลการคาใหไทย 

7) มหานครเปยจิง (ปกกิ่ง) 

จากขอมูลในป 2005 พบวา มหานครเปยจิงเปนมณฑลที่มีการนําเขาจากประเทศไทยมากเปนอันดับ 7 
(จากทั้งหมด 31 อันดับ) โดยมีสัดสวนเพียงรอยละ 1.8    สําหรับสินคาสําคัญที่เปยจิงนําเขาจากไทย ไดแก 
อันดับหนึ่ง กลุมชิ้นสวนอิเล็กทรอนกิส (HS 8529)  อันดับสอง กลุมแผงวงจรไฟฟา (HS 8542)  และอนัดับสาม 
กลุมยางพารา (HS 4001)  สวนสินคาเกษตรที่เปยจิงนําเขาจากไทย พบวา มีการนําเขาขาว (HS 1006) มากเปน
สินคาอันดับแปด  

ท้ังนี้ เนื่องจากมหานครเปยจิงไมมีทางออกทะเล สินคาบางสวนที่ขนสงทางทะเลตองไปขึ้นที่ทาเรือ
เทียนจนิ กอนจะลําเลยีงเขาสูตลาดของเปยจิงตออีกทอดหนึ่ง โดยมหานครเปยจิงเปนฝายไดดุลการคาไทย 

8) มหานครเทียนจนิ 

จากขอมูลในป 2005  พบวา มหานครเทยีนจนิมีการนําเขาจากประเทศไทยมากเปนอันดับ 8 (จาก
ทั้งหมด 31 อันดับ) โดยมีสดัสวนเพียงรอยละ 1.62  สําหรับสินคาสําคัญที่เทียนจนินําเขาจากไทย  ไดแก อันดับ
หน่ึง กลุมยางพารา (HS 4001)   อันดับสอง กลุมไดโอด ทรานซิสเตอรและกลอุปกรณกึ่งตวันํา  (HS 8541) และ
อันดับสาม กลุมแผงวงจรไฟฟา (HS 8542) นอกจากนี้ เนื่องจากการเปนฐานผลติรถยนตที่สําคัญอีกแหงหนึ่ง
ของจีน เทียนจินมีการนําเขาสวนประกอบและชิ้นสวนยานยนตจากไทย (HS 8708) เปนสินคาอันดับส่ี   ในขณะ
ที่มีการนําเขาสินคาเกษตรจากไทยนอยมาก ทั้งนี้  เทยีนจินเปนฝายขาดดุลการคาใหไทย 

9) เหลียวหนิง  

จากขอมูลในป 2005  พบวา เหลยีวหนิงเปนมณฑลที่มีการนําเขาจากประเทศไทยมากเปนอันดับ 9  
(จากทั้งหมด 31 อันดับ) โดยมีสัดสวนไมมากเพียงรอยละ 1.22   สําหรับสินคาสําคัญที่เหลียวหนิงนําเขาจากไทย 
ไดแก อันดับหนึ่ง กลุมยางพารา (HS 4001)  อันดับสอง กลุมชิน้สวนอิเล็กทรอนกิส  (HS 8529)  และอนัดับสาม 
กลุมโพลิอะซทัีล โพลิอีเทอรอ่ืนๆ  (HS 3907)  สวนการนําเขาสินคาเกษตรหรือเกษตรแปรรูปมีนอยมาก  ทัง้นี้  
เหลียวหนิงเปนฝายไดดุลการคากับไทย   
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10) เจียงซี 

จากขอมูลในป 2005  พบวา เจยีงซี เปนมณฑลที่มีการนําเขาจากประเทศไทยมากเปนอันดับ 10 (จาก
ทั้งหมด 31 อันดับ) โดยมีสัดสวนเพียงรอยละ 0.63  สวนหนึ่งเปนเพราะเจยีงซีเปนมณฑลท่ีอยูตอนกลางของจีน
และไมมีทาเรอืเชื่อมสูทะเล   สําหรับสินคาสําคัญที่เจยีงซีนําเขาจากไทย  ไดแก อันดับหนึ่ง  กลุมน้ํามนั
ปโตรเลียมดิบ (HS 2709)  อันดับสอง กลุมยางพารา (HS 4001) และอันดับสาม กลุมเสนใยส้ันสังเคราะห
สําหรับการปนดาย  (HS 5503)  ที่นาสนใจ คือ มีขอมลูการนําเขารถยนตและรถเพือ่ขนสง (HS 8703 - 8704) 
จากไทยมากเปนสินคาอันดบัที่สิบสองและสิบสาม หากแตมีมลูคาไมมากประมาณ 40,365 เหรียญ สรอ.และ 
20,334  เหรียญ สรอ. ตามลาํดับ ทั้งนี้  เจยีงซีเปนฝายเกนิดุลการคากับประเทศไทย 

1.7   สถานการณการคาระหวางไทย-จีน : หลังทํา ACFTA 

สําหรับสถานการณการคาไทย-จีน หลังจากมีการเปดเสรีการคาอาเซียน-จีนตามขอตกลง ACFTA โดย
รวบรวมจากแหลงขอมูลของหนวยราชการไทย ขอมูลจากจีน และขอมูลจาก world trade atlas พบวา
สถานการณการคาระหวางประเทศไทย-จีนลาสุดเปนขอมูลป 2006 (ม.ค.-พ.ย) สรปุไดดังนี ้

หลังจากมีการทําขอตกลง ACFTA จีนไดกลายเปนตลาดสงออกสําคัญอันดับท่ี 3 ของไทยโดยมีสัดสวน
รอยละ 8.39 ของมูลคาการสงออกโดยรวมของไทย หรอืมูลคา 10,624.99 ลานเหรยีญสหรฐัฯ เพ่ิมขึ้นรอยละ 
28.41       

สินคาไทยสงออกไปจีนมีโครงสราง (ม.ค-พ.ย) ดังนี้ 
-  สินคาเกษตรกรรม    (กสิกรรม ปศุสัตว ประมง)                 รอยละ  19.54 
-  สินคาอุตสาหกรรมเกษตร                                             รอยละ    1.72 
-  สินคาอุตสาหกรรม                                       รอยละ   69.57 
-  สินคาแร เชือ้เพลิง และอืน่ๆ                                      รอยละ     9.18 
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แผนภาพที่  1.1  โครงสรางการสงออกสนิคาไทย ป 2006 (ม.ค.-พ.ย.) 

 

แผนภาพท่ี  1.2  สถิติการสงออกสินคาไปจนี (ม.ค-พ.ย 2006) 

มูลคา : ลานเหรียญสหรัฐ 
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 จากสถิตโิครงสรางการสงออกสินคาไทยไปจีน พบวา สินคาอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้นรอยละ 23.51 
เกษตรกรรมเพิ่มขึ้นรอยละ 51.56 และอุตสาหกรรมการเกษตรเพิ่มขึน้รอยละ 23.51 

 กลุมสินคาเกษตร :  การสงออกสินคาเกษตรกรรมไปจนีในชวงม.ค.-พ.ย. 2006 มีมูลคา 2,075.99 ลาน
เหรียญ  สหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 51.56 เมื่อเทียบกับ 1,369.73 ของป 2005 ในชวงระยะเดียวกัน สินคาเกษตรกรรม
สําคัญสงออกไปจีน ไดแก  ยางพารา ผลติภัณฑมันสําปะหลัง  ขาว  ผลไมสดแชเย็นแชแข็ง   สินคาประมง       
เปนตน 

แผนภาพที่ 1.3  สินคาเกษตรกรรมสําคญัสงออกไปจนีป 2006 (ม.ค.-พ.ย.) 

 

 

 

 

 

 

สําหรับรายละเอียดของสถานการณการคาไทย-จีน หลังทําขอตกลง ACFTA โดยพจิารณาเปนราย
สินคา เริ่มจากสินคาที่ไดรับประโยชนโดยตรงภายใตขอตกลง ฯ มีดังนี ้
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ผลไมสดแชเยน็แชแข็ง 4.47% 
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1. ผลไมสดแชเย็น แชแข็ง และแหง (Hs.0810 Other Fresh Fruit)  เปนหนึ่งในรายการสินคาที่เปดเสรี
ใหแกกนัภายใตขอตกลงเรงลดภาษผีัก-ผลไมระหวางไทย-จีน ที่เรยีกกนัทั่วไปวา “เอฟทีเอไทย-จีน”4   โดยจีน
จะไมเก็บภาษศีุลกากรขาเขาจากไทย (แตยังคงเก็บภาษีมลูคาเพิ่ม) จากสถิติในชวงม.ค-พ.ย 2006   ไทยสามารถ
สงออกสินคาหมวดนี้ไปจนีไดมากตดิอันดับ 4 มีมูลคา 92.89    ลานเหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 3.98  

ท้ังนี้ เมื่อพจิารณาทางดานอุปสงคตอผลไมนําเขาในตลาดประเทศจนี จากขอมูลสถิติการนําเขาผลไม
สด ในประเทศจีนจากฐานขอมูล world trade atlas  พบวา ในชวงม.ค.-ต.ค. 2006 จีนนําเขาจากตลาดโลกมูลคา 
148.871 ลานเหรียญสหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 11.94 มีการนาํเขาจากไทยเปนอันดับ 1 สัดสวนรอยละ 63.86 มูลคา 
95.074 ลานเหรียญสหรัฐ ลดลงรอยละ 12.06 

 ในขณะที่การนําเขาจากเวยีดนาม   สัดสวนรอยละ 28.30 จากรอยละ 13.73 ในป 2005 ในชวงระยะ
เดียวกัน มลูคา 42.131 ลานเหรียญสหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 130.75 แสดงใหเห็นวา เวยีดนามกําลังขยายสวนแบง
ตลาดนําเขาในจีนไดเพิ่มขึน้ สวนไทยกําลังเสียสวนแบงไปเปนบางสวน ใหแกเวียดนามและประเทศอื่น 

ท้ังนี้ สําหรับรายการผลไมกระปองและแปรรูป  (HS 2008 OTHER FRUIT,NUT : PRESERVED 
FOOD) เชน ลาํไยอบแหง ซึ่งไมจัดอยูในกลุมสินคาภายใต ขอตกลง “เอฟทีเอไทย-จีน” พบวา   ในชวงม.ค.-ต.ค. 
2006  ไทยมกีารสงออกหมวดนีไ้ปจีนเปนมูลคา 5.91 ลานเหรียญสหรัฐ ลดลงรอยละ 17.19 หากพิจารณาจาก
การนําเขาของจีนจากตลาดโลกในชวงดังกลาว มีมูลคา 36.007 ลานเหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 39.05 โดย
แบงเปนการนาํเขาจากสหรัฐ ตุรกี และไทย เปนแหลงสําคัญ   ในสัดสวนรอยละ 57.80 9.99 และ 4.79 
ตามลําดับ โดยการนําเขาจากไทยอยูอันดบัที่ 3       สัดสวนรอยละ 4.79 มูลคา 1.723 ลานเหรียญสหรัฐ ลดลง
รอยละ 20.58  

2. ผลติภัณฑมันสําปะหลัง  (HS0714 Cassawa Arrowroot.etc) เปนสนิคาเกษตรสําคัญอีกรายการที่ไทย
สงออกไปจีนไดจํานวนมาก  และเปนหนึ่งในรายการสินคาท่ีเปดเสรีใหแกกันภายใตขอตกลง “เอฟทีเอไทย-

                                                            
4 เมื่อวันที่ 18 มิถนุายน 2003 ไดมีการลงนามความตกลงเรงลดภาษสีินคาผกัและผลไมระหวางไทย-จีน (Agreement between the 
Government of the Kingdom of Thailand and the Government of the People's Republic of China on Accelerated Tariff 
Elimination under the Early Harvest Programme of the Framework Agreement on Comprehensive Economic Cooperation 
between ASEAN and China) ซึง่จะลดอัตราภาษศีลุกากรในการนําเขาสินคาผกัและผลไม (สินคาพิกัดภาษี 07 และ 08) ระหวาง
กันลงเหลือรอยละ 0  ครอบคลุมสินคาใน 2 หมวดดังกลาวราว 116 รายการ  

 



โครงการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสติกสของประเทศจนีในบริบทของขอตกลงการคาเสรีอาเซียน-จนี 

1-22 
 

จีน”   จีน  พบวา ในชวงม.ค.-พ.ย. 2006  ไทยมีการสงออกมันสําปะหลัง ไปจีนมลูคาราว 469.51  ลานเหรียญ
สหรัฐ ติดอันดับ 2  ของสินคาเกษตรสงออกจากไทยไป เพิ่มขึ้นรอยละ 37.25  

ดานการนําเขามันสําปะหลัง ของจีนจากตลาดโลก ในชวงม.ค.-ต.ค. มีมูลคา 513.383 ลานเหรียญสหรัฐ 
เพ่ิมขึ้นรอยละ 46.32 โดยเปนการนําเขาจากไทยมากเปนอันดับหนึ่ง สัดสวนรอยละ 76.00 มูลคา 390.143 ลาน
เหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 40.20  รองลงไปเปนการนําเขาจากเวยีดนามและอนิโดนีเซีย ในสัดสวนรอยละ 
21.58 และ 2.41 ตามลําดับ 

3. สินคาประมง  (HS03 Fish and Seafood) จัดอยูในหนึ่งสินคาแปดรายการที่มกีารเปดเสรีระหวาง
อาเซียน-จีนภายใตกรอบ Early Harvest ของขอตกลง ACFTA5   และเปนสินคาเกษตรสําคัญอันดบัท่ี 4 ที่ไทย
สงออกไปจีน โดยในชวงม.ค.-พ.ย. 2006  มีมูลคา 54.41 ลานเหรียญสหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 16.85 ซึ่งรายการ
สินคาประมงที่ไทยสงออกไปจีน ไดแก ปลา กุงและปลาหมึกเปนสวนใหญ   

เมื่อพิจารณาดานอุปสงคการนําเขาสินคาประมงของจีนในชวง ม.ค.-ต.ค. 2006 พบวา จนีมีการนาํเขา
สินคาประมงจากตลาดโลก มูลคารวม 2,595.659 ลานเหรียญสหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 9.76 มีการนําเขาจากรัสเซยี 
สหรัฐฯ และญี่ปุน เปนหลกั สวนการนําเขาจากไทยอยูอันดับที่ 8 สัดสวนรอยละ 2.22 มูลคา 57.699 ลานเหรียญ
สหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 22.55  

ในสวนของ อาหารทะเลกระปองและแปรรปู ในชวงม.ค.-พ.ย. 2006  ไทยสงออกไปจีนเปนมลูคา 3.27 
ลานเหรียญสหรัฐ   เพ่ิมขึ้นรอยละ 14.49 และในดานการนําเขาของจนีจากตลาดโลกทั้งหมด มีมูลคา 36.53 ลาน
เหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 51.42 โดยมีการนําเขาจากเปรู สหรัฐฯ และนิวซีแลนด เปนหลัก ในสดัสวนรอยละ 
15.42 11.20 และ 7.97 ตามลําดับ สวนการนําเขาจากไทยอยูในอันดับ 5 สัดสวนรอยละ6.73 มลูคา 2.46 ลาน
เหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 100.36 

4. ยางพารา (HS.4001 Rubber Natural)  เปนสินคาเกษตรสําคญัที่ไทยสงออกไปจีนมากตดิอันดับ 1 
สถิติในชวงม.ค.-พ.ย. 2006  มีมูลคา 1,200.48 ลานเหรยีญสหรัฐ เพิ่มขึ้นถึงรอยละ 64.42 สาเหตุสําคัญเกดิจากอุป
สงคจํานวนมากของอุตสาหกรรมของจนีท่ีมีตอยางพารา ในขณะที่อุปทานยางพาราในประเทศจนี มีไมเพียงพอ 

                                                            
5 ความตกลงวาดวยการลดภาษสีนิคากลุมแรกภายใต Early Harvest Scheme (EHS) เปนความตกลงในสวนของสินคาพิกดั HS 
01-08 ซึ่งเริ่มมาตั้งแตวันดลงเหลือรอยละ 0 ภายใน 3 ป คือ ในวันที่ 1 มกราคม 2006 สําหรับประเทศอาเซียนเดิม 6 ประเทศและ
จีน สวนประเทศในกลุมที่ 1 มกราคม 2004 และภาษีจะลอาเซียนใหมกําหนดใหสามารถยดืหยุนไดถึงป 2010 
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เมื่อพิจารณาขอมูลการนําเขายางพาราของจนีจากตลาดโลก พบวา ชวงม.ค.-ต.ค. 2006 จีนมีการนําเขา
ยางพาราจากไทยเปนอันดับหนึ่ง สัดสวนรอยละ 37.34 มูลคา 942.171 ลานเหรยีญสหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 58.67 
รองลงไปเปนการนําเขาจาก มาเลเซีย อินโดนีเซียและเวียดนาม สัดสวนรอยละ 28.07 24.33 และ 5.68 ตามลําดับ 

ท้ังนี้ ขอตกลง ACFTA มิไดมีผลเอ้ือตอการนําเขายางพาราของจีนโดยตรง เนื่องจากรัฐบาลจีนไดจดัให
ยางพาราอยูในบัญชีสินคาออนไหว (sensitive list) และจะไมลดภาษลีงเชนสินคาในรายการปกติ (normal list) 

ในสวนของ ผลิตภัณฑยาง  (HS 4002-4017) ไทยสงออกไปจีน (ม.ค.-พ.ย.) มูลคา 256.78 ลานเหรยีญ
สหรัฐ เทียบกบั 117.02 ของป 2005 ในชวงระยะเดยีวกัน เพิ่มขึ้นรอยละ 119.43   

โดยการนําเขาสินคายางพาราของจีน (HS 40 RUBBER) จากตลาดโลก  (ม.ค-ต.ค 2006) มีมูลคา 
7,017.339 ลานเหรียญสหรฐั เพ่ิมขึ้นรอยละ 58.13 แบงเปนการนําเขาจากไทย มาเลเซีย และญี่ปุน เปนหลัก โดย
การนําเขาจากไทยอยูในอันดับที่ 1 สัดสวนรอยละ 18.76 มูลคา 1,316.365 ลานเหรียญสหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 
78.91 

สําหรับสินคาเกษตรอื่นๆ ทีไ่ทยสงออกไปจีนติดอันดับตนๆ เชน  ขาว (Hs.1006 Rice) ไทยสงออกไป
จีนมากเปนอันดับ 3 ของหมวดสินคาเกษตร ในชวงม.ค.-พ.ย. 2006  มีมลูคา 230.20 ลานเหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้น
รอยละ 59.01 เมื่อเทียบกับ 144.78 ของป 2005 ในชวงระยะเดยีวกัน  ในดานสถิติการนําเขาขาวของจีน  พบวา
ในชวง ม.ค.-ต.ค. 2006 มีการนําเขาจากตลาดโลกมลูคา 223.162 ลานเหรียญสหรฐั เพิ่มขึ้นรอยละ 62.94 โดย
ไทยเปนแหลงที่จีนมีการนําเขาขาวมากเปนอันดับ 1  สัดสวนรอยละ 96.08 มูลคา 214.423 ลานเหรียญสหรฐั 
รองลงไปเปนการนําเขาจาก เวียดนาม    ในสัดสวนรอยละ 3.77 ท้ังนี้ จีนไดนําระบบโควตาภาษีมาใชกับการ
นําเขาขาว จึงนับวาเปนมาตรการทางการคาที่เปนอุปสรรคสําคัญอีกรูปแบบหนึ่ง 

ในสวนของ ผลิตภัณฑขาว  (HS 1102 CEREAL FLOURS,NT 1101 )ในชวงม.ค.-พ.ย. 2006  ไทย
สงออกสินคานี้ไปจีนเปนมลูคา 3.60 ลานเหรียญสหรฐั เพ่ิมขึ้นรอยละ 23.75 สวนในดานการนําเขาของจีนจาก
ตลาดโลกในชวงเดยีวกัน มีมลูคา 9.349 ลานเหรียญสหรฐั เพ่ิมขึ้นรอยละ 14.73       แบงเปนการนาํเขาจากญี่ปุน 
เกาหลีใต และออสเตรเลีย เปนหลัก ในสัดสวนรอยละ 40.33 18.48 และ 11.17 ตามลําดับ สวนการนําเขาจาก
ไทยเปนอันดบั 8 สัดสวนรอยละ 2.07 มูลคา 0.193 ลานเหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 26.59 

           สินคาเกษตรอุตสาหกรรมที่สําคัญรองลงไปที่ไทยสงไปจีน ไดแก ผลิตภัณฑขาวสาลีและอาหารสําเร็จรูป
อ่ืนๆ ซุปและอาหารปรุงแตง เปนตน 
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นอกจากนี้ ไทยยังมกีารสงออกน้ําตาลทรายและกากน้ําตาล (HS 17 SUGAR) ไปจีนเปนมลูคา 74.37 
ลานเหรียญสหรัฐ  (ม.ค.-พ.ย. 2006) เพิ่มขึ้นรอยละ 105.82 คิดเปนแหลงนําเขาน้ําตาลอันดับ 3 ของจีน สัดสวน
รอยละ 11.27 ของการนําเขาน้ําตาลทั้งหมดของจีน 

 กลุมสินคาอตุสาหกรรม : สินคาอุตสาหกรรมสงออกไปจีน 5 อันดับ ไดแก 

-  เครื่องคอมพิวเตอรอุปกรณและสวนประกอบ 
-  เคมีภณัฑ 
-  เม็ดพลาสตกิ 
-  เครื่องไฟฟา 
-  ผลิตภณัฑยาง 

เครือ่งคอมพวิเตอร อุปกรณและสวนประกอบ   HS.8471 COMPUTER & COMPONENT  ไทยสงออก
สินคานี้ไปจีนในชวง ม.ค.-พ.ย. 2006 เปนมูลคา 2,258.34 ลานเหรยีญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 1.51 แตเมื่อไปดูสถิติ
การนําเขา ของประเทศจีนในชวงม.ค.-ต.ค. 2006 พบวามีการนําเขาจากตลาดโลกรวม 16,059.20 ลานเหรยีญ
สหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 12.85 นําเขาจากประเทศไทยเปนอันดับสอง สัดสวนรอยละ 17.97 มูลคา 2,886.14 ลาน
เหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 33.09 รองลงไปเปนการนําเขาจากฟลิปปนส สหรัฐฯ และสิงคโปร เปนตน 

เคมีภัณฑ HS29 ORGANIC CHEMICALS   ไทยสงออกไปจีน (ม.ค.-พ.ย. 2006) มูลคา 1,031.89 ลาน
เหรียญสหรัฐ      เพิ่มขึ้นรอยละ 13.96 เคมีภัณฑที่ไทยสงออกไปจีนประกอบดวย เคมีภัณฑอนินทรีย เคมภีัณฑ
อินทรยี ปุย สีทาและวานิชและสีอ่ืนๆ สารสกัดใชในการฟอกหนังและยอมสี เปนตน ในดานการนาํเขาเคมีภัณฑ
ของจีน (ม.ค.-ต.ค. 2006) มีการนําเขาจากตลาดโลกในรหัส มูลคา 24,266.616 ลานเหรียญสหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 
3.11 โดยการนําเขาจากเกาหลีใต ญีปุ่น และไตหวัน เปนหลัก สวนการนําเขาจากไทยอยูที่อันดับ 6 สัดสวนรอย
ละ 3.65    มูลคา 886.134 ลานเหรียญสหรฐั เพ่ิมขึ้นรอยละ 144.49 

เม็ดพลาสตกิ  HS 3901 ETHYLEN,PRIMARY FORM ไทยสงออกไปจีน (ม.ค.-พ.ย 2006) เปนมูลคา 
829.48 ลานเหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 20.07 สวนในดานการนําเขาเม็ดพลาสตกิของจีน (ม.ค-ต.ค 2006) มี
มูลคา 5,150.907 ลานเหรยีญสหรัฐ ลดลงรอยละ 2.05 โดยนําเขาจากเกาหลีใต ซาอดุิอาระเบีย และสิงคโปรเปน
หลัก และนําเขาจากไทยอันดับที่ 9 สัดสวนรอยละ 4.69 มูลคา 241.625 ลานเหรยีญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 8.42 

เครือ่งใชไฟฟา  HS.85 ELECTRICAL MACHINE  ไทยสงออกสินคานี้ ไปจีน (ม.ค.-พ.ย.) มูลคา 
521.26 ลานเหรียญสหรัฐ เพ่ิมขึ้นรอยละ 21.97 สวนในดานการนําเขาสนิคาเครื่องใชไฟฟาของจีนจากตลาดโลก 
(ม.ค-ต.ค 2006) มีมูลคา 176,699.925 ลานเหรียญสหรฐั เพ่ิมขึ้น รอยละ 27.62 โดยการนําเขาจากไตหวัน ญี่ปุน 
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และเกาหลใีต เปนหลัก สวนการนําเขาจากไทยอยูในอนัดับท่ี 10 สัดสวนรอยละ 2.01 มูลคา 3,550.72 ลาน
เหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นรอยละ 20.09 

          สินคาอุตสาหกรรมสงออกไปจีนท่ีสําคัญรองลงไป ไดแก สิ่งทอ ไมและผลิตภณัฑไม หมอแปลงไฟฟา
และสวนประกอบ เลนซ เหล็ก เหลก็กลาและผลิตภณัฑ เปนตน 

 จากขอมูลขางตนนั้นพบวาไทยและจีนเปนคูคาที่สําคัญตอกันเปนอยางยิ่ง หลายมณฑลและเขตปกครอง
ของจีนไดนําเขาสินคาไทยเปนปริมาณสูงในปหนึ่งๆ ดังนั้นการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสติกสของประเทศ
จีนในบริบทของขอตกลงการคาเสรีอาเซียน- จีน จึงมีความจําเปนตอการแขงขัน เพ่ือใหประเทศไทยพัฒนา
ระเบียบ ระบบ และวธิีการในการติดตอ ลาํเลียงสินคาจากไทยไปจีนเพือ่ใหมีประสิทธิภาพมากขึ้นดวยการนํา
ขอมูลจากการศึกษาและสํารวจมาประยุกตใชหรือวางแผนการรองรับการขยายตวัของตลาดในประเทศจีน ซึ่ง
เปนสิ่งท่ีปฏิเสธไมไดในอนาคตอันใกล 

 ดังนั้น โครงการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสติกสของประเทศจนีในบริบทของขอตกลงการคาเสรี
อาเซียน- จีน จึงกาวเขามามบีทบาทในการนําเสนอภาพรวมของระบบโลจิสติกสในประเทศจีนโดยใชสินคาทาง
การเกษตรเปนตัวนําเพื่อใหเห็นเสนทางและบริบทของการขนสงสินคาจากไทยไปสูจีน โดยคณะผูวจิัยไดเลอืก
ผลไมสด (ทุเรยีน และ มังคุด) และ ยางพารา เปนสินคาตวัอยางในการศึกษาระบบโลจิสติกสในประเทศจีน 

 เพื่อใหเขาใจระบบโลจิสตกิสในประเทศจนีสําหรับสินคาแตละประเภทใหชัดเจนขึน้ คณะผูวิจัยได
นําเสนอโครงสรางพื้นฐานดานการกระจายสินคาในประเทศจนีโดยทัว่ไปเสียกอนในบทที่ 2  ซึ่งนําไปสูการ
พัฒนาแบบโครงสราง (model) การสงออกสินคาไทยสูจีนในบทที่ 3 กอนที่จะลงรายละเอียดเชิงลึกของ
กรณีศึกษาตัวอยางผลไมไทย และ ยางพาราในบทที่ 4  และ 5  ตอไป 
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บทที่ 2 

โครงสรางพ้ืนฐานดานการกระจายสินคาในประเทศจนี 
 
การเจริญเติบโตทางเศรษฐกจิและการคาทีร่วดเร็วของจนี ไดเพ่ิมความกดดนัตอระบบการขนสงและ

กระจายสินคาของจีน ตามรายงานของหนวยงานขาวสารทางเศรษฐกจิ (EIU)ไดระบุวาในทศวรรษทีผ่านมา 
ปริมาณตูคอนเทนเนอรเฉพาะที่ขนสงผานเซี่ยงไฮไดเพิ่มขึ้นถึง 27% ตอป  ตัวเลขเพียงเทานี้อาจยังไมเพียง
พอท่ีจะบรรยายใหเห็นความเจรญิเติบโตทางการขนสงได ในป 2003 ทาเรือทั้งหมดของจีนมีความจุ 47 ลาน 
TEU เพิ่มขึ้นจากป 2002 ถึง 37% ถึงแมวาจนีจะเพิม่จํานวนทาเรอื แตแหลงขาวภายในประเทศรายงานวา
ทาเรือเซี่ยงไฮ และ ทาเรือเซินเจิ้นทางใตจะมีสวนแบงมากที่สุด 

ในทศวรรษทีผ่านมารัฐบาลจีนไดลงทุนอยางมากในการยกระดับโครงสรางพื้นฐานทางการขนสง แต
การขนสงและการกระจายสนิคาก็ยังคงพฒันาไดไมสมบูรณ  ตามรายงานของ EIU มูลคาของอุตสาหกรรม
การขนสงของประเทศจีนในป 2000 มากกวา 2,000,000 ลานดอลลารสหรัฐฯ  หรือคิดเปน 1 ใน 5 ของ GDP 
และมีมูลคาเปน 2 เทาของคาใชจายในการขนสงของสหรัฐอเมริกา หอการคาอเมริกาในเซี่ยงไฮรายงานวาการ
ขนสงไดเพิ่มมลูคาของสินคาทั้งหมดถึง 16% เมื่อเปรียบเทียบกับประเทศพัฒนาแลวหลายประเทศซึ่งเพิ่มเพียง
นอยกวา 4%   
 
2.1    ภาพรวมอุตสาหกรรมการขนสงในประเทศจีน 

การพฒันาอุตสาหกรรมการขนสงโดยรวมทั้งประเทศใหสอดประสานกันนั้นมีอุปสรรค 3 ประการ
ดวยกันคือ 

1)  ภูมิประเทศของประเทศจีนที่เปนอุปสรรคตอการขนสง ดวยความใหญของพ้ืนที ่ และยังมี
เทือกเขาตัดกนัเปนไมกางเขนครอบคลุมพ้ืนที่มากกวาครึ่งของประเทศ และยังมีปญหาที่พิเศษ
เฉพาะภูมิประเทศอีก เชน พืน้ท่ีที่สูงมากเปนพิเศษและหนาวจนเปนน้ําแข็ง (ทิเบต) , ทะเลทราย 
(ซินเจยีง , กานซูและมองโกเลยีใน) และนํ้าทวมตามฤดู (หุบเขาแมนํ้าแยงซีเกยีง) 

2) เครือขายการขนสงกระจายตวัอยางมากดวยกฎเกณฑและขอกีดกนัตาง ๆ ซึ่งเปนอุปสรรคในการ
รวบรวมเขาเปนเครือขายเดยีวกัน รัฐบาลทองถิน่ก็มักจะปกปองบรษิัทขนสงของทองถิ่นตนเอง
โดยสรางมาตรการในการกดีกันบริษัทนอกทองถิ่นโดย ออกใบอนญุาตของทองถิ่น , เก็บ
คาธรรมเนียม , และมกีารตรวจสอบอยางเครงครดั ย่ิงกวานั้นการออกใบอนุญาตขนสงในปจจบุัน
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ก็ยุงยากซับซอนและมีคาใชจายเยอะมาก และมใีบอนญุาตในการดําเนนิการขนสงของ
หลากหลายหนวยงานรัฐบาลจีน เชน  กระทวงคมนาคม (MOC) กระทรวงการคาและความ
รวมมือทางเศรษฐกิจระหวางประเทศ (MOFTEC)  , ฝายบริหารการบินพลเรือนแหงประเทศจนี 
(CAAC) , และการไปรษณียแหงรัฐ  หลังจากไดรับใบอนญุาตแลวบรษิัทตางชาติยังจะตองหา
บริษัทขนสงทองถิ่นมาเปนหุนสวนทางธรุกิจเพื่อสรางเครือขายในการขนสง   มีใบอนุญาตเพียง
นอยประเภทเทานั้นที่เปนทีย่อมรับทัว่ประเทศจนี และผูที่ไดรับใบอนญุาตดังกลาวกไ็ดรับ
มาตรการการปกปองจากรัฐบาลทองถิน่เพยีงบางสวนเทานั้น ดังนั้น  ผูประกอบการขนสงฝายที่
สาม (3PLs ) จึงกลายเปนทางเลือกสําหรับบริษัทขามชาติที่จะกระจายสินคาไปทั่วประเทศจีน 

3) ความสามารถในการขนสงมขีอบเขตจํากัดและคอนขางลาหลัง เมื่อเทียบกับประเทศพัฒนาแลว
หลาย ๆ ประเทศ ปญหาหลักคือเครื่องมืออุปกรณท่ีลาสมัย และคนงานที่ขาดการฝกอบรม 
รัฐวิสาหกิจในธุรกิจนี้ไดสืบทอดการบริหารที่ขาดการพฒันาและเปนองคกรท่ีใหญมาก ดังนั้น
ระบบขนสงของจีนจึงยังไมพรอมสําหรับการขนสงสินคาที่ออนไหวและสามารถเนาเสียได 
โดยเฉพาะการขนสงทางรถไฟ   

  
 ถากลาวถึงระบบการขนสงและกระจายสนิคาในประเทศจีน การขนสงทางน้ําถือวามีความสําคัญ
อันดับตนๆ  ดงัจะเห็นไดจากภาพที่ 2.1 
 

ภาพที่ 2.1  สวนผสมการขนสงของประเทศจีน ป 2004 

 
   ที่มา: National Economic and Social Development Report 2004 
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แผนภูมนิี้แสดงสวนผสมของการขนสงโดยวัดเปนปริมาณการขนสง (ตัน)-กิโลเมตร ซึ่งตัวเลขท่ี
แสดงนั้นเปนรอยละของการขนสงทั้งหมด   
 นอกจากนี้การขนสงทางน้ํายงัมีอัตราการเตบิโตสูงสุดอีกดวยดังจะเห็นไดจากภาพที่ 2.2 
 

ภาพที่  2.2  อตัราการเติบโตของการขนสงสินคาในประเทศจีน ป 2004 

 
   ที่มา: National Economic and Social Development Report 2004 
 
2.2    การขนสงหลกัในประเทศจนี 

2.2.1 การขนสงทางรถไฟ 
ประเทศจีนไดเริ่มโครงการพฒันาเครือขายทางรถไฟอยางจริงจังในป ค.ศ. 1997  ในป ค.ศ. 2004 

ประเทศจีนลงทุน 51.6 พันลานหยวนในการพฒันาระบบของรถไฟ ซึ่งเงินจํานวนนี้สูงกวา ปค.ศ. 2003 ถึง 
7.7%  ความยาวโดยรวมของทางรถไฟในประเทศจนี ณ สิ้นปค.ศ. 2004 คิดเปนระยะทางทั้งสิ้น  77,408  
กิโลเมตร  ซึ่งนับวายาวเปนที่ 1 ในเอเซีย และเปนที ่3 ในโลก จากระยะทางดังกลาว 33.5% (24,908 กโิลเมตร) 
เปนทางรถไฟรางคู และ 25.9% (19,303 กิโลเมตร) เปนทางรถไฟที่ขับเคลื่อนดวยระบบไฟฟา  

 ถึงแมวาการขนสงทางรถไฟเปนทางเลือกท่ีดีสําหรับขนสงสินคาท่ีไมเนาเสีย แตอยางไรก็ตาม
สําหรับอาหารและสินคาท่ีออนไหวตออุณหภูมิก็ไมเหมาะตอการขนสงทางรถไฟ ถึงแมวาการขนสงทาง
รถไฟจะเปนทางเลือกทีถู่กท่ีสุดในบรรดาการขนสงทางบก  แตก็มีจุดบกพรองบางประการที่ทําใหธุรกจิการ
ขนสงทางรถไฟไมสามารถสนองความตองการในโลกแหงการขนสงท่ีมกีารแขงขันท่ีเขมขน 
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จุดบกพรองประการแรก การดําเนินธรุกิจใหบริการขนสงทางรถไฟยงัขาดการพัฒนาอีกมาก สนิคาที่
ขนสงทางรถไฟเสียหายมากกวาสินคาที่ขนสงทางถนน  ความเสียหายมักเกิดขึน้ในขณะที่ขนถายสินคาจาก
รถไฟไปยังรถบรรทุกทองถิน่ สาเหตุคือคนงานที่ขนถายสินคาโดยทัว่ไปไมไดรับการฝกฝนทีด่พีอในการขน
ถายสินคาที่มคีวามออนไหวสูง  การดําเนินงานที่ขาดการพฒันาเชนนี้เปนอันตรายตอคุณภาพของสินคาเมื่อถึง
ปลายทาง 
 

ตารางที่  2.1   ปริมาณการขนสง (100 ลานตัน / กิโลเมตร) 
 

ประเภท/ป 1998 1999 2000 2001 2002 
รถไฟ 12,517 12,838 13,663 14,575 15,516 
ถนน 5,483 5,724 6,129 6,330 6,783 
น้ํา 19,406 21,263 23,734 25,989 27,511 
อากาศ 34 42 50 44 52 

ที่มา :  สถิติจีนรายป , 1999 , 2001 , 2003 
 

จุดบกพรองประการที่สอง  การขนสงสินคาถูกจัดลําดับความสําคญัไวนอยกวาการขนสงผูโดยสาร 
ซึ่งเปนเหตุใหเกิดการขนสงที่ลาชาและยากตอการคาดคะเนเวลาในการสง ในบางครั้งผูควบคุมเสนทางขนสง
ยังเรียกคาใชจายพิเศษเพื่อใหกันที่วางในตูสงของหรือลัดควิใหในยามที่มีการสงของกันมาก  การวางแผนใน
การจัดสงที่ไมดีของหนวยงานขนสงทางรถไฟและสายการสงสินคาที่ลาชาก็เปนสาเหตุใหเกิดความลาชาใน
การสงสินคาอีกดวย ตามรายงานของ EIU’s China Hand การขนสงบนเสนทางทีมี่การขนสงนอยจะสามารถ
ถึงที่หมายภายใน 1 สัปดาห ในขณะที่เสนทางที่มีการขนสงคับคั่งระยะเวลาก็จะยดืไปถึง 4 สัปดาห การขนสง
ขามดินแดนบางครั้งกใ็ชเวลาถึง 60 วัน การสงทางรถไฟคอนขางลาชาและยากตอการคาดเดาจึงไมเหมาะ
สําหรับสินคาที่เสียงาย อยางเชน เนื้อสัตว ผลิตภณัฑนม ผลิตภณัฑอาหารแชแข็ง ฯลฯ 

จุดบกพรองประการที่สาม สินคาท่ีสงทางเรือมักจะตองสงในจํานวนที่มาก ตองมีออรเดอรจํานวน 10 
ตันเปนอยางนอย ซ่ึงผูกระจายสินคารายเลก็และรายกลางมักจะไมมีตูสินคาขนาดใหญ พอที่จะรองรับจํานวน
สินคาในปริมาณมาก ๆ  

จุดบกพรองประการที่สี่ ปญหาสินคาถกูลักขโมยในระหวางการขนสงทางรถไฟ ซึ่งเปนปญหา
ทองถิ่น ที่ตองใชมาตรการรักษาความปลอดภัยอยางเขมงวด และในบางครั้งผูผลิตสนิคาตองจางพนักงาน
รักษาความปลอดภัยของตนเอง เพ่ือรกัษาความปลอดภยัใหกับสินคาของตนบนรถไฟ อีกท้ังวงจรขาวสารที่
ขาดการพัฒนาก็ยังทําใหยากตอการตดิตามสืบเสาะสินคาที่สงทางรถไฟอีกดวย 
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ดวยเหตุของปญหาทั้งหลาย กระทรวงการทางรถไฟ (MOR) ก็ไดพยายามพัฒนาระบบทางรถไฟและ
ระบบการดําเนินธรุกิจกับบริษัทขนสงตางชาติ โครงการกอสรางเสนทางรถไฟ 7,000 กิโลเมตรเปนโครงการ
หน่ึงในแผน 5 ป ฉบับที่10 ในชื่อวา “แนวตั้ง 8 สาย แนวนอน 8 สาย”  กอสรางทางรถไฟ 16 สายซึ่ง
ครอบคลุมพืน้ท่ีซึ่งกวางขวางใหญโตของประเทศจีน กระทรวงการทางรถไฟกําลังปรึกษากับบรษัิทขนสงขาม
ชาติ  เพื่อพยายามปรับปรุงการขนสงสินคาและแกปญหาความไรประสิทธภิาพในการขนสงทางรถไฟของจีน  
ตัวอยางเชน ตูคอนเทนเนอรของการขนสงทางรถไฟของจีนไมเหมาะสมกับการใชงานของผูขนสงตางชาติซึ่ง
ตองการทั้งโกดังในการขนถายสินคาลงจากรถไฟ และขนถายขึ้นรถไฟใหมเมื่อตองใชงาน และเพื่อจะเพิ่มขีด
ความสามารถของโครงสรางพื้นฐานในการขนสงทางรถไฟ กระทรวงการทางรถไฟก็ไดพัฒนาสถานรีถไฟ
เพ่ือรองรับสินคาจากตางชาต ิ

รัฐบาลจีนยังไดสนับสนุนการลงทนุจากตางชาติในการกอสรางทางรถไฟ เพ่ือใหเปนแหลงเงนิทนุใน
แผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน  ณ ปจจุบนัทางรัฐบาลไดอางวามผีูรวมลงทุนจากตางชาติกวา 100 รายดําเนิน
ธุรกิจขนสงทางรถไฟทัว่ประเทศ  ภายในป 2004 นักลงทุนตางชาติจะสามารถถือหุนใหญในธุรกจิขนสงรวม
ทุนได  ในขณะทีธ่รุกิจโกดังสินคาของทางรถไฟภายในประเทศจะเปดรับการลงทนุจากตางชาตอิยางเต็มที่
ภายในป 2006 ในปจจุบัน Maersk จากเดนมารก, Orient Overseas Container Lines จากฮองกง, U-Freight จาก
อเมริกา และ DHL จากเยอรมัน  ไดทดลองรวมทนุกับรฐัวิสาหกิจจีนในธรุกจิขนสงทางรถไฟนี้ บริษัทรวมทุน
เหลานี้มีบริการตรวจสอบสินคายอนหลัง และใหผานขั้นตอนทางภาษีศลุกากรที่เร็วกวาบริษัททองถิ่น 
นอกจากนั้นผูประกอบการทางรถไฟชาวตางชาติไดมีบริการและเทคนิคขนสงที่พิเศษ เชน มีบริการขนสงโดย 
ทางหองเย็น เปนตน  ถึงแมวาจะมีการปรบัปรุงความเรว็ของรถไฟเพิม่ขึ้นดังจะเห็นไดจากการเปรยีบเทียบใน
ตารางที่ 2.2 

ตารางที่  2.2  การเปรียบเทียบความเรว็ของรถไฟกอนและหลังปรับปรงุ 
เสนทาง เวลากอนการปรับปรุง เวลาหลังการปรับปรุง 

ปกกิ่ง – เซี่ยงไฮ 14 ชม. 11 ชม. 57 นาที 
ปกกิ่ง – อูชาง 12 ชม. 1 นาที 9 ชม. 58 นาที 
ปกกิ่ง – ฮารบนิ 12 ชม. 29 นาที 9 ชม. 59 นาที 
ปกกิ่ง – หนานชาง 13 ชม. 44 นาที 11 ชม. 59 นาที 

ที่มา : China Daily 
 

ถึงแมวาการเขามาของนักลงทุนตางชาติและการปรับปรุงความเร็วของรถไฟไดชวยแกปญหาบาง
ประการในการขนสงทางรถไฟ แตอยางไรก็ตามปญหาในดานโครงสรางพื้นฐานในการขนสงทางรถไฟก็
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ยังคงเปนเหตุใหการขนสงทางรถไฟยังไมเปนที่ไววางใจของการขนสงสินคาท่ีออนไหวตอเวลาและสามารถ
เนาเสียงายเชนเดิม   

ในป ค.ศ. 2010 ประเทศจีนวางแผนที่จะขยายทางรถไฟใหมรีะยะทางรวมเพิม่ขึ้นเปน 85,000 
กิโลเมตร และเปน 100,000 กิโลเมตรในป ค.ศ. 2020 รวมทั้งมีแผนการที่จะแยกทางรถไฟสําหรับการโดยสาร
ออกจากทางรถไฟสําหรับการขนสงสินคาในทางสายหลกั   ซึ่งการขยายตัวน้ีทําใหระบบการขนสงทางรถไฟ
สามารถรองรบัการขนสงถานหินไดเพิ่มขึน้ 50% (เปน 1.8 พันลานตนั) ของความสามารถในปจจุบัน  
นอกจากนี้ จนียังมีแผนท่ีจะสรางศูนยกระจายตูคอนเทนเนอร อีก 18 แหง ในเมืองหลัก เชน ปกกิ่ง เซี่ยงไฮ 
กวางโจว และตามเมืองทาสําคัญอ่ืนๆ 
 

 2.2.2 การขนสงทางถนน 
ความไมนาเชือ่ถือของระบบขนสงทางรถไฟประกอบกับงบมหาศาลของรฐับาลจนี ที่ทุมในการ

พัฒนาโครงสรางพื้นฐานในการขนสงทางถนนตั้งแตชวงกลางทศวรรษ 1900  ก็ทําใหการขนสงทางถนนเปน
ทางเลือกทีไ่ดรับความนิยมในการขนสงสินคาจากผูประกอบการทั้งในประเทศและนอกประเทศมากที่สุด
โดยเฉพาะสินคาประเภทอาหาร  รัฐบาลจีนตระหนักอยูเสมอวาการสราง Highway เปนองคประกอบสําคัญ
อยางหนึ่งในการเรงพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานของประเทศ ในป ค.ศ. 2004  การลงทุนสรางถนนคิดเปน 470 
พันลานหยวน ซึ่งสูงกวาป ค.ศ. 2003 ถึง 26.6% ซ่ึงในปนี้เชนกนัมีมณฑลที่ลงทุนสรางถนนมากกวา 20,000 
ลานหยวนอยู 6 มณฑล ไดแก 

 เจอเจยีง  42,700  ลานหยวน 
 เจียงซ ู  42,300  ลานหยวน 
 เหอหนาน 33,000  ลานหยวน 
 กวางตง  26,800  ลานหยวน 
 ชานตง  20,700  ลานหยวน 
 มองโกเลยีใน 20,200  ลานหยวน 
ณ  สิ้นป ค.ศ. 2004   ความยาวของถนนในประเทศจีนเปน 1.87 ลานกโิลเมตร ซึ่งเทากับ 19 กม. ใน

พื้นที่ทุก ๆ 100  ตารางกโิลเมตร ตวัเลขนีน้ับเปน  2  เทาของตัวเลขในป ค.ศ. 1978 
จากการที่จีนเขาเปนสมาชิก WTO ทําใหกระตุนปริมาณการคาขึ้นทกุ ๆ ป ธรุกจิขนสงทางถนนได

พยายามอยางมากในการสนองตอบความตองการที่มากขึน้  ผูใหบริการขนสงทางถนนไดสรุปประเด็นปญหา 
ไดดังนี ้
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1) จากมุมมองของผูใหบรกิารขนสง คาขนสงทางรถบรรทุกเพิ่มขึ้นเพราะมาตรการที่เขมงวดและ
ความตองการเทคโนโลยีท่ีซบัซอน  ตนทุนการผลิตท่ีสงูขึ้นก็เปนอุปสรรคทางการเงินที่เพ่ิมมาก
ข้ึนสําหรับบรษัิทขนสงทองถิ่นที่พยายามจะพัฒนาเครื่องมือในการขนสง  

2) การซอมบํารุงรถบรรทุกก็ต่ํากวามาตรฐาน ถึงแมวาบรษิัทรถบรรทุกขนสงจะมีความจําเปนอยาง
มากที่ตองมีการตรวจสอบตามกฎเกณฑมาตรฐาน แตในความเปนจรงิแลวบริษัทเหลานี้กไ็มได
ทําเชนนั้น   เพียงแค 1 ใน 5 ของรถบรรทุกของจีนเทานั้นที่เปนตูคอนเทนเนอร ซึ่งหมายความวา
สินคาสวนใหญมักจะเสยีหายเนื่องจากตองบรรจุอยูบนรถบรรทกุที่เปนพื้นระนาบไมมีอะไร
ปองกันและไมมีฝาดานหลังปด   

3)  บริษัทขนสงมักจะขนสงสินคาในปริมาณท่ีมากเกินความสามารถของรถบรรทุกเพื่อท่ีจะลด
ตนทุนการขนสง  ผูขนสงรูดีวาการทําเชนนี้จะสามารถลดตนทุนไดถงึ 50% จากน้ําหนักบรรทุก
ตามกฎหมาย และในบางครัง้ไดมากกวา 50%   ปจจุบันตํารวจเริ่มตรวจตราอยางหนกัมากขึ้นจึง
ทําใหบริษัทขนสงเริ่มใหความสําคัญตอการควบคุมน้ําหนักรถบรรทุก แตอยางไรก็ตามปญหานี้ก็
ยังคงเปนปญหาท่ียังมีใหเห็นกันโดยทั่วไปและนําไปสูปญหาความลาชาในการขนสงและตนทุน
ที่สูงขึ้น  อีกท้ังการเลือกปฏิบัติของรฐับาลทองถิ่นซ่ึงปกปองบรษัิทในทองถิ่นเอง  บริษัท
รถบรรทุกขนสงท่ีมาจากทองถิ่นอ่ืนมกัจะถูกกดีกนัโดยขอจํากัดในการเขาเมืองในเวลากลางวนั 
ตัวอยางเชน ในเซี่ยงไฮ รถบรรทุกท่ีใหญกวา 1.5 ตัน จะไดรับอนญุาตใหเขาเมืองไดเฉพาะเวลา 1 
ทุมถึง 7 โมงเชาเทานั้น  และอนญุาตใหเพยีงวนัคูหรือวนัคี่เทานั้น ซึ่งทั้งนี้ข้ึนอยูกับปายทะเบยีน
รถ 

รัฐบาลจีนใหความสําคัญกับการสรางทางดวน (Expressways) มาก ถึงแมวาจะตองใชเงินลงทุนที่สูง
มากก็ตาม (ตวัเลขประมาณการคาใชจายของการสรางทางดวน ถาเปนทางราบอยูท่ี 30 ลานหยวนตอกิโลเมตร 
ในขณะทีถ่าเปนภูเขาจะอยูที่ 40 ลานหยวน/กิโลเมตร) แตสามารถทําใหการขนสงเรว็ขึ้น 5 – 10 เทา  ณ สิ้นป 
2004 จีนมีทางดวนทั้งสิ้น 34,288 กิโลเมตร ซ่ึงยาวเปนอันดับสองรองจากสหรัฐอเมริกาเทานั้น ถึงแมวา
สัดสวนทางดวนเทยีบกับถนน Highway ท้ังหมดยังมีนอย (ดจูากภาพที่ 2.3 ประกอบ)  
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ภาพที่  2.3  สดัสวนของ Highway ในประเทศจีน 

 
         ที่มา: Roadways and Waterways Transportation Report 2004 

แตการขยายตวัของทางดวนมีแนวโนมสูงขึ้นมากดังจะเห็นไดจากภาพที่ 2.4 
 

ภาพที่  2.4  การขยายตวัของทางดวน (Expressway) ในประเทศจีน 

  
  ที่มา: China Statistical Yearbook 2004 
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การสรางทางดวนทําใหประหยัดเวลาในการขนสงอยางมาก โดยเฉพาะในระยะทางที่ยาว และกระตุน
ใหเกิดการแขงขันที่เพิ่มมากขึ้นดวย  นอกจากนัน้รถบรรทุกที่ขนสงในระยะทางยาว ๆ จะถกูรบกวนจาก
กฎเกณฑของรัฐบาลทองถิน่นอย และยงัทําใหสามารถจัดสรรเสนทางขนสงระหวางเมืองไดอีก  นอกจากนี้
บริษัทรถบรรทุกขนสงระยะทางยาวของเอกชนและของรัฐวิสาหกิจเกิดการแขงขนัในดานราคา และความเรว็
มากขึ้นโดยเฉพาะอยางยิ่งในบริเวณเขตเศรษฐกิจชายฝงตะวนัออก  ดวยทางดวนท่ีสรางขึ้นใหมการขนสงจาก
เซี่ยงไฮไปยังกวางโจวสามารถเสรจ็สิ้นภายใน 36 ช่ัวโมงโดยใชคนขับ 2 คน ในขณะที่แตเดิมตองใชเวลา 3-5 
วัน 

ถนนทีเ่พิ่งกอสรางใหมก็ไดเปลี่ยนวถิีของเศรษฐกิจทองถิ่นในเขตชนบท ซึ่งยังไมคอยมีการขนสงโดย
หองเย็น และการขนสงที่คอนขางลาชา  ดวยทางดวนใหมซึ่งเชื่อมตอระหวางชนบทและเมืองชายฝง เชน เซี่ยง
ไฮ เกษตรกรสามารถสงพืชผลโดยตรงไปยังตลาดในเขตเมืองโดยใชเวลาสั้นกวา  ซึ่งทําใหเกษตรกรสามารถ
ผลิตพืชผลทางการเกษตรออกมาไดหลากหลายและมีคุณภาพมากขึ้น อยางเชน ผัก และ ผลไม ซึ่งเปนที่
ตองการของเมอืงในชายฝงทะเลของจีนอยางมาก   

โดยประมาณการมผีูประกอบการใหบริการรถบรรทุกขนสงประมาณ 2.7 ลานรายทัว่ประเทศจีน 
ขนสงสินคาอยางคราว ๆ 1 หมื่นลานตนัตอป บริษทั Sinotrans เปนผูใหบริการรายใหญท่ีสดุของจีนเปน
เจาของรถบรรทุกขนสงที่ลงทะเบียน 3,000 คันและเปนผูเชี่ยวชาญในเรื่องการใหบริการขนสงทางไกล 
ในขณะทีผู่ใหบริการทองถิ่นจะเชีย่วชาญในการขนสงทางใกล และมรีาคาถูกกวา ในเมืองใหญ ๆ การรวมมือ
กันในรูปของบริษัทรวมทุนกําลังเปนกระแสนิยม  Sinotrans มีสาขาประมาณ 50 สาขา และ มีความรวมมือใน
รูปบริษัทรวมทุนราว ๆ 270 บริษัท โดยเริ่มจากเปนบรษิัทขนสงภายในประเทศจนขยายไปถึงบริษัทที่
ใหบริการขนสงครบวงจร โดยใหบรกิารโกดังเก็บของ  ขนสงทางเรือ  ขนสงทางรถไฟ  พื้นทีใ่นการเก็บของ 
และ/หรือ  ทาเรือปลายทาง 
 
  2.2.3 การขนสงทางน้ําและทาเรอื 

ประเทศจีนใชการขนสงทางน้ําทั้งบริเวณชายฝงและภายในประเทศมาเปนเวลาหลายพันป และใน
ปจจุบันใชการขนสงทางน้ํามากกวาครึ่งภายในประเทศ คาใชจายในการบรรทุกทางเรอืถูก การจองงาย การ
ขนสงโดยเรือเหมาะกับการขนสงวัตถดุิบมากกวาขนสงสินคาที่เปนผลติผลขัน้สุดทาย  2 ใน 3 ของเรือขนสง
ทองถิ่นใชขนสงวัตถุดิบสําหรับอุตสาหกรรมและการเกษตร เชน ถานหินและเมลด็พืช ในปจจบุันการขนสง
สินคาทางน้ําในประเทศจนีคดิเปน 60% ของการขนสงสินคาทั้งหมด (นับเปนปรมิาณการขนสง (ตัน) / 
ระยะทาง (กม.)   
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ตามรายงานของ MOC การสํารวจเสนทางคมนาคมทางน้ําในดินแดนประเทศจนีมีความยาวทั้งหมด 
122,000 กิโลเมตร และมีชายฝงยาว 18,000 กิโลเมตร ประเทศจีนยังมีแมน้ําหลัก 3 สายที่เชื่อมตอเขาไปยัง
ดินแดนภายในประเทศ ไดแก แมน้ําแยงซีเกียง, แมน้ําไขมุก (Pear River) และแมน้าํปกกิ่ง-หังโจว (The Grand 
canal)  แมนํ้าแยงซีเกยีงเปนแมนํ้าสายทีย่าวที่สุดของจีนที่สามารถเดินเรือได มีความยาว 6,300 กิโลเมตร การ
ขนสงทางน้ํามีราคาถกู และคอนขางปลอดภัยจากการลักเล็กขโมยนอย ซึ่งบริษทัทองถิ่นขนาดใหญเปนผู
ครอบงําอุตสาหกรรมนีโ้ดยการดําเนนิงานขามประเทศ 

จากการที่เศรษฐกิจจีนเจรญิกาวหนาอยางรวดเร็ว ทาํใหปริมาณสนิคาท่ีผานทาเรือของประเทศจีน
เพ่ิมขึ้นอยางรวดเรว็มาก ดังจะเห็นไดจากในป ค.ศ. 2004  ทาเรือของประเทศจีนมีปริมาณสินคาผานทาเรือ 
4.17 พันลานตนั ซึ่งสูงกวาป ค.ศ. 2003 ถึง 26.6%  จากจาํนวนนี้ 2.54 พันลานตัน หรือ 60.1% เปนการขนสง
ผานทาเรือชายฝงทะเล (Seaports) 

ในป ค.ศ. 2004 ทาเรือเซ่ียงไฮเปนทาเรือที่ใหญท่ีสุด มปีริมาณสนิคาผานทาเรือ 379 ลานตัน ซ่ึงเปน
ปริมาณสูงกวาทาเรือที่ใหญเปนที่ 2 ในประเทศจนี คือ ทาเรือหนิงโป ถึง 67.7%  ทาเรือเซี่ยงไฮไดเขามาแทน
ต่ําแหนงทาเรอืที่มีปริมาณสนิคาผานมากเปนที่ 2 ซึ่งเคยเปนของทาเรอือัมสเตอรดัม สวนตําแหนงที่ 1 น้ันคือ 
สิงคโปร 

 
ภาพที่  2.5  ทาเรอืหลกัท่ีสามารถรองรบัปริมาณสนิคาไดมากกวารอยลานตัน ณ ป 2004 

  
ที่มา:  Roadways and Waterways transportation Report 2004 

 
ทาเรือหลกั 8 แหง (แผนภาพที่ 2.5) ในประเทศจีนนั้น ทาเรือชิงหวงเตาซึ่งอยูในมณฑลเหอเปย 

นับเปนทาเรือที่สําคัญที่สุดของจีนในการขนสงถานหิน ซ่ึงในป 2004 มีการขนสงถานหินผานทาเรอืชิงหัวเตา
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ถึง 100 ลานตนั ถานหินเหลานี้ถูกสงทางเรือตอไปเซ่ียงไฮ  เจียงซู  เจอเจียง  กวางตง และมณฑลอื่น ๆ ทาง
ภาคใตของจนี 

ในทํานองเดียวกัน ถากลาวถึงความสามารถในการรองรับตูคอนเทนเนอรของประเทศจีนสามารถ
รองรับไดถึง 61.6 ลาน TEU คิดเปน 26.6% ซึ่งสูงกวาป ค.ศ. 2003 และ 91.9% ของจํานวนดังกลาวเปนทาเรือ
ชายฝงทะเล ประเทศจีนนบัเปนประเทศที่สามารถรองรับตูคอนเทนเนอรไดมากทีสุ่ดในโลก ทาเรือที่สามารถ
รองรับไดมากที่สุดคือ ทาเรอืเซี่ยงไฮ ในปค.ศ. 2004 มีการขนสงผานทาเรือเซี่ยงไฮถงึ 14.56 ลาน TEU ลําดับ
ที่ 2 คือ ทาเรือเซินเจิ้น 13.63 ลาน TEU ซึ่งปริมาณการรองรับตูคอนเทนเนอรของทาเรือแตละแหง 10 อันดับ
แรกในป ค.ศ. 2004 แสดงไวตามภาพที่ 2.6 

 
ภาพที่  2.6  ทาเรอืท่ีสามารถรองรับตูคอนเทนเนอรได 10 อันดับแรกของจีน 

 
             
 ที่มา : China Seaports Association, Container Division 
 

สําหรับเครื่องมือ อุปกรณ และเครื่องอํานวยความสะดวกของทาเรือนัน้ ณ ส้ินป ค.ศ. 2004 ประเทศ
จีนมีทาเทยีบเรือ (berth) ถึง 35,100 เทา มีเพียง 944 ทาเทานั้นที่สามารถรองรับการขนสงที่มากกวา 10,000 ตัน 
และ 790 ทา เปนทาท่ีอยูในทาเรือชายฝงทะเล ที่เหลือน้ันเปนทาเทยีบเรือท่ีอยูตามบริเวณฝงแมน้ํา ในจํานวน 
790 ทานี้เกือบ 60% สามารถรองรับการขนสงได 10,000 – 30,000 ตนั และมีเพียง 4.7% ที่สามารถรองรับได
มากกวา 10,000 ตัน 

ถึงแมวาประเทศจีนจะมีเสนทางการขนสงทางน้ํามากมายและใชการขนสงทางน้ํามาเปนศตวรรษแลว  
แตการขาดแคลนการลงทุนก็ไดกอใหเกิดปญหามากมายตามมา เชน  เครื่องมืออุปกรณท่ีลาสมัย , ระบบ
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เทคโนโลยีขอมูลขาวสารท่ีไมเพียงพอ และ โครงสรางพ้ืนฐานทาเรือในประเทศทีล่าสมัย  ทําใหการขนสงทาง
เรือเสียเปรยีบคูแขงท่ีมาใหม อยางเชน ถนน , รถไฟ และในรูปแบบการขนสงระหวางประเทศรูปแบบอืน่ๆ 
โครงสรางพ้ืนฐานทาเรือของจีนประสบปญหาในดานประสิทธิภาพและการบรกิาร ประการแรก ทาเรือใหญ
ในจีนแผนดนิใหญใชรถยก 22 และ 27 ครั้งตอช่ัวโมง  ในขณะที่ในฮองกงใช 30 ครั้งตอช่ัวโมง  ประการที่
สอง อุปสรรคในการทาํงานมักจะมาจากการขนสงตูคอนเทนเนอรที่ชักชาโดยการสงจากทาเรือไปยังรถไฟ
หรือรถบรรทกุมักจะตองใชรถยกอยางนอยสองครั้งตอการขนสง 1 ครัง้  การใหบรกิารของราชการเปนปญหา
ประเด็นที่สามและเปนปญหาท่ีคุนเคยซึ่งมผีลตอประสิทธิภาพในการขนสง บริษัทขนสงทางเรือจะตองไดรับ
การอนญุาตตามกฎระเบยีบของกรมศลุกากร, หนวยตรวจตราคณุภาพของรัฐเพ่ือตรวจคุณภาพ และการกักกัน
เชื้อโรค , หนวยแลกเปลี่ยนเงินตราและอกีหลาย ๆ หนวยงานของภาครัฐ  ประเดน็ท่ีสี่ สินคาหายในจีนบอย
มากกวาในฮองกงและสิงคโปร เนื่องจากการลักขโมยและถูกทําใหเสียหาย  และประเด็นสุดทาย การขนสง
ทางเรือยังเปนภาคธรุกจิที่คอนขางเขมงวดเนื่องจากบริษทัตางชาติยังไดรับอนญุาตใหถือหุนเพียงแคหุนสวน
รายยอยในสิ่งอํานวยความสะดวกในทาเรอืจีนเทานัน้ 

 
ภาพท่ี  2.7  ปริมาณการขนสงโดยเรอืป 2001 (ลานเมตรกิตนั) 

 
        ที่มา : สถติิรายปประเทศจนี , ป 2003 
 

รัฐบาลไดใหทุนแกการกอสรางทาเรือของตางชาติ Shanghai Port Authority ไดเริ่มโครงการกอสราง 
20 ป มลูคา 14.5 พันลานดอลลารสหรัฐฯ ซึ่งมีวัตถุประสงคเพื่อสรางทาเรือ 52 แหงตลอดชายฝง 13 กโิลเมตร 
และบริเวณทาเรือน้ําลึกหยางซันอยางนอย15 เมตร  Hamburg Port Consulting บริษัทสาขาของ บริษัทเยอรมนั 
Hamburger Hafen und Lagerhaus-AG Group ไดออกแบบทารับตูคอนเทนเนอรในแผนดินใหญ ในระยะแรก 
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การกอสรางทาเรือนํ้าลึกจะแลวเสร็จในป 2005 มีมูลคา 1.5 พันลานดอลลารสหรฐัฯ  ในระยะที่สอง จะไดเห็น
การกอสรางสะพานยาว 30 กิโลเมตร 4 เลนเพื่อการขนสงสินคาไปยังเซ่ียงไฮจากเกาะตาหยางซัน และ เกาะ
เสี่ยวหยางซัน ซึ่งเปนฐานของทาเรือใหม  และระยะสุดทายจะเปนการเชื่อมโยงการบริการสาธารณะในทุก
ทาเรือในประเทศจีน 

 
2.2.4 การขนสงทางอากาศ 
การขนสงทางอากาศของจีนมีมูลคา 500 ลานดอลลารสหรัฐฯ ตอป โดยมีสายการบนิทองถิ่น 3 รายซ่ึง

มีสวนแบงการตลาดประมาณ 60% คือ China Eastern , Air China และ China Southern ไดกลายเปนบริษัท
รวมทนุทองถิน่และใหบริการในเสนทางทีแ่ตกตางกันไป 

อยางไรก็ตาม ในการขนสงสินคาบรโิภค เชน อาหาร และสินคาที่ออนไหวงายประเภทอื่น ๆ ก็มกัไม
นิยมใชเครื่องบินในการขนสงเนื่องจากรถบรรทกุสามารถไปถึงไดแทบทกุที่ภายในเวลาไมกีว่ันและที่สําคัญ
คือประหยดัคาใชจายมากกวา ยิ่งไปกวานั้นเที่ยวบินทีไ่ปเมืองที่อยูไกลมีนอยเทีย่วทําใหความไดเปรยีบทาง 
ดานเวลาของการขนสงทางอากาศไมมีความหมายเมื่อเทียบกับการขนสงบนพื้นดิน ภาคธรุกจินีย้ังมีสมรรถนะ
ในการขนสงสินคาที่ต่ําประกอบกับสนามบินที่ยังขาดการพฒันาอีกดวย  ตามการรายงานของหนังสือพิมพการ
บินทองถิ่น ประเทศจีนมีสนามบินเพยีง 13 สนามบินตอพื้นที่ 10,000 กิโลเมตร 

ทาอากาศยานที่สําคัญ 3 แหงหลักในประเทศจีน ไดแก ทาอากาศยานในปกกิ่ง เซี่ยงไฮ และกวางโจว 
ซึ่งในป 2004 น้ันรองรับถึง 56.3% ของการขนสงสินคาทางอากาศในประเทศจีน สําหรับตัวเลข 7 อันดับแรก
ของทาอากาศยานที่มีปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศสูงสุดในประเทศจนีในป ค.ศ. 2004 แสดงไดในตาราง
ที่ 2.3 
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ตารางที่ 2.3 ทาอากาศยานท่ีมีปริมาณการขนสงสินคาทางอากาศสูงสดุในประเทศจนีในป ค.ศ. 2004 
อันดับ ทาอากาศยาน ลานตัน การเติบโตเทียบกับป 2003 

1 เซี่ยงไฮ ผูตง 1.64 38.1% 
2 เปยจิง อินเตอรเนช่ันแนล 0.67 0.9% 
3 กวางโจว ไปหยุน 0.51 11.7% 
4 เซินเจ้ิน เปาอัน 0.42 19.7% 
5 เซี่ยงไฮ หงเฉียว 0.29 41.0% 
6 เฉิงตู 0.21 20.2% 
7 คุนหมิง 0.17 24.9% 

      ที่มา: CAAC Civil Airport Report 2004 
 

เชนเดยีวกับภาคการขนสงอ่ืน ๆ แผนหาปของรัฐบาลไดระบุวามโีครงการปรับปรุงโครงสรางพืน้ฐาน
ทางอากาศ  ภายในป 2005   CAAC มีแผนวาจะเพิ่มเครื่องบินอีก 400 ลําและเพิ่มจํานวนทาอากาศยานเปน 170 
แหง และเพ่ิมความสามารถในการรองรับสินคาจาก 2 ลานตันเปน 5.6 ลานตนั  บริษัทสงพัสดภุัณฑและ
ไปรษณยีภณัฑนานาชาตใินจีนไดเพิ่มจาํนวนขึน้อยางมาก DHL World Express , United Parcel Service 
(UPS) , Federal Express (FedEx) , TNT Express Worldwide และ  OCS ของญี่ปุน บริษัททั้งหมดนี้เปนบริษัท
รวมทนุซึ่งใหบริการสงจดหมายและพัสดภุัณฑเขาและออกจากประเทศจีน นอกจากนัน้บรษิัทสายการบนิ
นานาชาติสวนใหญยังจัดสงสินคาทั้งนําเขาและสงออกจากประเทศจนีอีกดวย 
 
2.3   การบรกิารทางการขนสง 
  2.3.1 ผูใหบริการทางการขนสงฝายที่สาม 

ในประเทศสหรัฐอเมริกา และ สหภาพยโุรป โดยปกติแลวสินคาประเภทบรโิภคมักจะสงใหผูให
บริการขนสงฝายที่สาม (3PLs) ดําเนินการขนสง สําหรับประเทศจีนถึงแมวา 3PLs จะยังมีสวนแบงการตลาดที่
นอยสําหรับตลาดขนสงจนี แตก็กําลังเปนที่จับตามองสําหรับบริษัทขามชาติและองคกรตาง ๆ ที่พยายามจะ
ขยายธุรกิจในประเทศจีน 3PLs เปนผูจดัการเสนทางการสําเลียงสินคาซึ่งทําการรับชวงตอในเสนทางการ
ขนสงที่ลูกคาตองการ , เปนบรษิัทรถบรรทุก และ บรษิัทขนสงทางเครื่องบิน หลาย ๆ บรษิัทเปนเจาของศูนย
กระจายสินคา , โกดังเก็บของ และ รถบรรทกุขนสง และอาจขยายไปใหบริการขนสงขามประเทศดวย   
สําหรับบริษัทที่ผลิตสนิคาบรโิภคที่พยายามขนสงสินคาไปยังประเทศจีนหรือไปท่ัวทั้งประเทศจีน การจาง 
3PL ก็อาจจะทําใหลดคาขนสงไปได 
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ตามการรายงานของ Morgan Stanley วา 3PLs ที่เขาไปขนสงผลิตผลขั้นสุดทายมีเพียงแค 16% เทานั้น 
และกยั็งมี 3PLs ทองถิ่นและตางชาติเขามาในตลาดมากขึ้น ในเวลา 5 ปอุตสาหกรรม 3PLs ท่ีเกิดขึ้นมาใน
ประเทศจีนนัน้สามารถแบงออกเปน 4 ประเภท : 

1) ผูใหบรกิารขนสงขนาดใหญ (เชน Sinotran , COSCO  และ China Post)  ซึ่งมีการขนสงท่ี
กวางขวางครอบคลุมและเปนเจาของโกดัง , มีเครือขายภายในประเทศที่กวางขวาง , และมี
ความสัมพันธท่ีดีกับรัฐบาลกลางและรัฐบาลของจังหวัด บริษัทเหลานี้ผกูขาดการขนสงทาง
รถบรรทุก, การขนสงทางเรอื และ การบรกิารทางไปรษณียในบางพืน้ที่ 

2) ผูใหบรกิารขนสงภายในประเทศขนาดกลาง (สวนใหญแลวมเีอกชนเปนเจาของ) มักจะใหบริการ
ในการขนสงเพียง 1-2 ประเภทเทานัน้ 

3) แผนกขนสงของโรงงานและผูผลิต ซ่ึงจะใหบรกิารแกลูกคาภายในเปนหลัก แตในบางครั้งก็ใช
บริการของ 3PL จากนอกบรษิัท 

4) ใหบริการขนสงตางชาติ รวมถึงบรษิัทขามชาติ , บรษัิทที่ตางชาติเปนเจาของทั้งหมด (WFOEs) 
และบริษัทเล็ก ๆ ที่ขนสงสินคาในตลาดเฉพาะ (niche market) 

3PLs ที่เปนผูนํา ในตลาดขนสงจีนเปนบริษัทตางชาติขนาดใหญท่ีไดรับใบอนุญาตใหดําเนินงานเปน 
WFOEs  บริษทัตางชาติซึ่งถกูจํากดัใหดําเนินธรุกิจโดยเปนบรษิัทรวมทุนหรือดําเนนิธรุกจิผานเขตการคาเสรีก็
เติบโตอยางนาจับตามอง  ในป 2001 รัฐบาลของเขตเมอืงใหมผูตงแหงเซี่ยงไฮไดเพิกถอนขอจํากัดทั้งหมดตอ
บริษัทขนสงและโกดังเก็บของเพื่อตั้งระบบการดําเนนิธรุกจิในเขตขอตกลงไวเกาเฉยีว เพ่ือทําใหมีตําแหนง
เทียบเทากับบริษัทคาขายในเขตเดียวกนั ปจจุบันบริษัทตางชาติไดรับอนุญาตใหดําเนินธรุกิจโกดงัสินคาของ
ตนเองเพื่อเก็บวัตถดุิบในการผลิตที่หลากหลาย ช้ินสวนของผลิตภณัฑ หรือผลิตภณัฑในรูปสําเร็จเพื่อสงขาย
หรือสงตอไปในประเทศจีน ในเขตไวเกาเฉียว ผูประกอบการตางชาตมิักจะมโีกดังสินคาที่มีคุณภาพสูงรวมถึง
สิ่งอํานวยความสะดวกในการผลิตดวย ซึ่งมีคุณภาพมากกวาผูประกอบการทองถิ่นถึง 2 เทา ผูประกอบการที่
เพ่ิมจํานวนมากขึ้นเปนธรุกิจแบบครบวงจรซึ่งใหบริการนําเขาและกระจายสินคาอยางครบวงจรซึ่งเปน
มากกวาบรษัิทขนสงธรรมดา 
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ภาพที่  2.8  ทาเรอืไวเกาเฉียว เซี่ยงไฮ 

 
 
ภายในป  2004 บริษัทเหลานี้จะไดรับอนญุาตใหดําเนินธุรกิจแบบบรษิัทตางชาติเปนเจาของทั้งหมด 

(WFOEs) และจะมีความอิสระในการใหบริการในเสนทางที่หลากหลายและไดรับใบอนุญาตทีจ่ําเปน รายการ
ของสถานะในการใหบริการท่ีแตกตางกันและการใหอนุญาตเปนไปตามตารางที่ 2.4 
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ตารางที่  2.4   ขอบเขตของกฎเกณฑตอการดาํเนินธรุกิจกระจายสินคาของชาวตางชาต ิ

ภาคธุรกิจยอย การเขาดําเนินธุรกิจ 
ของนักลงทุนตางชาต ิ ตองไดรับการรับรองจากหนวยงาน 

การขนสงระหวางประเทศ ภายใตการควบคมุ กระทรวงการคาและความรวมมือทาง
เศรษฐกิจระหวางประเทศ (MOFTEC)   

การขนสงทางอากาศ ภายใตการควบคมุ ฝายบริหารการบนิพลเรือนแหงประเทศจีน 
(CAAC),กระทรวงการคาและความรวมมือ
ทางเศรษฐกิจระหวางประเทศ (MOFTEC)   

ศูนยขนสง สนับสนุน กระทวงคมนาคม (MOC)กระทรวงการคาและ
ความรวมมือทางเศรษฐกิจระหวางประเทศ 
(MOFTEC)   

รถบรรทกุภายในประเทศ ภายใตการควบคมุ กระทรวงคมนาคม (MOC)กระทรวงการคา
และความรวมมือทางเศรษฐกิจระหวาง
ประเทศ (MOFTEC)   

ศูนยบริการขนสงครบ
วงจร 

ภายใตการควบคมุ กระทรวงคมนาคม (MOC)กระทรวงการคา
และความรวมมือทางเศรษฐกิจระหวาง
ประเทศ (MOFTEC)   

โกดังสินคา สนับสนุน กระทรวงคมนาคม (MOC)กระทรวงการคา
และความรวมมือทางเศรษฐกิจระหวาง
ประเทศ (MOFTEC)   

นายหนาศลุกากร ภายใตการควบคมุอยาง
หนัก 

CGA , กระทรวงการคาและความรวมมือทาง
เศรษฐกิจระหวางประเทศ (MOFTEC)   

สายขนสงทางเรอื ภายใตการควบคมุ กระทรวงคมนาคม (MOC)กระทรวงการคา
และความรวมมือทางเศรษฐกิจระหวาง
ประเทศ (MOFTEC)   

สายการบิน ภายใตการควบคมุอยาง
หนัก 

กระทรวงการคาและความรวมมือทาง
เศรษฐกิจระหวางประเทศ (MOFTEC)   

ที่มา : สภาพัฒนาการคาฮองกง , EIU 
 
ในมุมมองของผูใหบรกิารขนสงท้ังตางชาติและ 3PLs ทองถิ่นไดประสบปญหาที่เปนทางเลือก 2 

ประการในดานการเงิน นัน่ก็คือตองเลือกท่ีจะลงทุนลวงหนาเพื่อปรบัปรุงเครือขายการขนสงภายในประเทศ
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จีนและรอลูกคามาใชบรกิาร หรือ จะรออางสิทธิคาประกันเมื่อสินคาเสียหายจากการขนสง  3PLs สวนใหญ
จางบรษิัททองถิ่นเพื่อดําเนนิการขนสงสินคาให ดังนั้น 3PLs จึงเลือกทางเลือกที่สอง ในระยะสั้น ทางเลือกนี้
เปนทางเลือกท่ีเหมาะสมกวาและทําใหควบคุมธุรกิจไดโดยไมตองลงทุนอยางมากในเครื่องมืออุปกรณและ
บุคลากร 

แตอยางไรก็ตาม 3PLs ที่มีสายการสงภายในประเทศก็ไดประสบปญหาสินคาขายออกยากเนื่องจาก
ตนทุนการขนสงท่ีสูงกวาบรษิัททองถิ่น  ตามขอมูลในตารางขางตนไดยืนยันใหเห็นแลววา 3PLs  ไดตกอยู
ภายใตการควบคุมของหนวยงานรัฐของประเทศจีน 

 
กรณีศึกษาที่1 : การขนสงขามชาต ิ

 ศูนยกระจายสินคาซินเทียนเทียน (Xintiantian)  บรษิัทลูกของ Shanghai Food Group  เปนหนึ่งใน
ตัวอยางของศนูยกระจายสินคาที่เขารวมทนุกันสามฝาย กับ Shanghai’s Dazhong (บริษัทรถบรรทกุ/และ
ขนสง) และ  Mitsui O.S.K. Lines ผูกระจายสินคาสญัชาตญิี่ปุนเมือ่วันที่ 1 ตุลาคม 2003  ซินเทียนเทียน 
(Xintiantian) เปนตัวอยางของศูนยขนสงสินคาซ่ึงพัฒนามาจาก SOE ท่ีใหญข้ึนและปจจุบันใหบริการขนสง
โดยเฉพาะ   ซินเทียนเทียนใหบริการการกระจายสินคาทางหองเย็น ดวยความสามารถในการขนสงทางหอง
เย็นถึง 12,000 ตัน (4% จากความสามารถในการขนสงทางหองเย็นทั้งหมด 325,000 ตัน)  โดยสรุป
ความสามารถในการเก็บสินคาในหองเย็นของ Shanghai Food Group และบริษัทลูกมีปริมาณถึง 130,000 ตัน 
หรือ 40% ของปริมาณการเก็บสินคาในหองเย็นของเซี่ยงไฮโดยรวม ซินเทียนเทยีนใหบริการพืน้ฐาน 3 อยาง : 
หองเย็น , การผลิตอยางงาย (รวมถึงการบรรจุ และ การติดฉลาก) และสงสินคาแชแข็งไปยงัรานคาปลีก  
บริษัทนี้ใหบรกิารลูกคาที่หลากหลายทั้งในประเทศและตางประเทศ รวมถึงหางคาสงเชน Metro และราน
สะดวกซึ้อ เชน Alldays  ระบบคอมพิวเตอรที่เปนเครอืขายเดียวกนัทําให ซินเทียนเทียน , ซัพพลายเออร และ
รานคาสาขาทัง้หลายสามารถเขาไปตรวจสอบปริมาณการสั่งของในเวลาปจจุบนัได ปจจุบันบริษัทมีรถบรรทกุ
ที่เปนหองเย็นจดทะเบียนแลวประมาณ 40 คัน (บางก็ใชเปนรถสําหรบัขนสงสินคาแชแข็ง บางกใ็ชสําหรับ
ขนสงสินคาท่ีสดและเนาเสียได) 
 

 กรณีศึกษาที2่  : การขนสงทางหองเย็นและการกระจายสินคา 
การขนสงทางหองเย็นและการเก็บสินคาโดยหองเย็นในประเทศจีนคอนขางจะขาดการพัฒนาอยาง

มากแมวาในหลายปมานี้จะมกีารเพิ่มการลงทุนเพื่อพัฒนาทางเทคนิคในบริเวณชายฝงก็ตาม  การขนสงทาง
หองเย็นโดยใชรถบรรทุกและโกดังเก็บสนิคาแชแข็งก็ยังคงหาไดยากแมในบริเวณชายฝง และสินคาที่แตกตาง
กันก็ตองการการเก็บในอณุหภูมิที่ตางกนัซึ่งโดยสิ่งอํานวยความสะดวกที่มีอยูก็ทําใหยากตอการใหบริการ  
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ตัวอยางเชน สินคาสดและแชเยน็ตองเกบ็ในที่ที่มีอุณหภูมิ 0 - 10°C  ในขณะทีส่ินคาแชแข็ง เชน ไอศครีม
จะตองเก็บในอุณหภูมิ 18 °C ดังนั้นบริษทัอาหารตางประเทศบางบรษิัทอยางเชน Haagen-Dazs ไดจัดเก็บและ
กระจายสินคาดวยตัวเองเพื่อเปนการรับประกันความปลอดภัยและคณุภาพของสินคา ผูผลิตสวนใหญไมมี
กําลังบุคลากรหรือทรัพยากรบนจีนแผนดินใหญเพื่อจดัหาเครื่องมือที่แพงมาก จึงเลือกท่ีจะจาง 3PLs เพื่อท่ีจะ
ทําการสงสินคาให 

บริษัทเลก็ ๆ แตรับขนสงเฉพาะดาน อยางเชน ซินเทียนเทียนนี้ซึง่เปน 3PLs ที่รับขนสงสินคาท่ี
ออนไหวตออุณหภูมิเชนนี้มจีํานวนเพิ่มมากขึ้นเรื่อย ๆ และยังมกีารเพิ่มจํานวนขึ้นของผูใหบรกิารการขนสงที่
มีชาวตางชาติเปนเจาของหรอืดําเนินงานโดยชาวตางชาติ อยางเชน E-Merge Logistics ซ่ึงตั้งอยูในเขตการคา
เสรี และมีบริษัทเชนนี้จาํนวนหนึ่งไดเขาสูการใหบริการพักสินคาในโกดังเพื่อรอใหชําระภาษีเปนที่เรยีบรอย   
สิ่งอํานวยความสะดวกทางดานการควบคุมอุณหภูมิ และยังใหบริการในขอบขายทีก่วางขวางเชนการควบคุม
สินคา , การผานการตรวจของศุลกากร และการแลกเงินสกุลตางประเทศ 
 
2.4   แผนการพฒันาโครงสรางพื้นฐานทางการขนสงในปจจุบันและอนาคต 

ทางรัฐบาลจีนไดเล็งเห็นวาขอจํากัดในดานคมนาคมและการขนสงมแีนวโนมที่จะกลายเปนตวัถวง
สําหรับการเจรญิเติบโตทางเศรษฐกิจในอนาคต ซ่ึงสงผลใหในแผนการลงทุนหลักของ รัฐบาล (แผนหาป) ได
มีมติที่จะขยายและพัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางการคมนาคมใหทันสมัยมากขึ้น ในการจดัทําแผน รัฐบาลตอง
รับผิดชอบ 3 งานหลัก คือ  

1) การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานทางน้ํา  ทางถนน และทางรถไฟ   
2) สรางมาตรฐานใหกับกฎเกณฑตาง ๆ  
3) เพิ่มปริมาณผูประกอบการชาวตางชาติในภาคการขนสงและการกระจายสินคา 
การพฒันาโครงสรางพื้นฐานตองรวมถึงการพัฒนาสภาพทางน้ํา ถนน และทางรถไฟ  เพื่อเปนการ

ขยายขีดความสามารถในทางน้ํา รฐับาลมแีผนที่จะสรางทาเรือนํ้าลึก 135 แหง และพัฒนาทาเรือท่ีมีอยูแลว 45 
แหง เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับสินคาอยางนอยอีก 20 ลานTEUs โดยเฉพาะเซี่ยงไฮพยายามเพิ่ม
ความสามารถในการรองรับสินคา  เซี่ยงไฮไดเลื่อนลําดับจากความเปนทาเรือท่ีมีขีดความสามารถรองรับ
สินคาไดมากที่สุดของโลกเปนลําดับที ่ 6 เมื่อป 2000 กลายมาเปนท่ี 3 ของโลกรองจาก รอทเทอรดัมและ
สิงคโปรและในปค.ศ. 2004 เซี่ยงไฮก็ไดกลายเปนที่ 2 รองจากสิงคโปร 

หนวยงานทาเรือเซ่ียงไฮไดมีแผนการขุดแมนํ้าหวงผู (แมน้ําสายหลักของเซี่ยงไฮ) แตยังประสบ
ปญหาโคลนเลนที่เยอะมาก และแมน้ําท่ีคอนขางแคบและตื้น  หลังจากการขยายทาเรือ  เซ่ียงไฮจะยังคงเปน
ทาเรือที่เปนรองสิงคโปรอยู (และอาจตามทันสิงคโปร) ในดานความสามารถในการรองรับ TEU 
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สําหรับการขนสงบนถนน รัฐบาลไดวางแผนที่จะจัดสรรเงินทุน 1 ลานลานหยวน ( 120 พันลาน
ดอลลารสหรฐัฯ)  สําหรับการกอสรางทางหลวง ภายในป 2005 ถนนประมาณ 200,000 กิโลเมตรจะกอสราง
เสร็จสิ้นซึ่งจะทําใหประเทศจีนมีเสนทางคมนาคมที่เปนถนนประมาณ 1.5 ลานกโิลเมตร  ซึ่งรวมถึงทางหลวง
เซี่ยงไฮ-เฉิงตู  2,000 กิโลเมตร และ ทางดวนปกกิ่ง-จูไห 2,500 กิโลเมตรดวย 

 
ตารางที่  2.5   ทาเรือนานาชาติท่ีรองรับสินคา 10 ลาํดับแรก , 2000 (1999) 

ลําดับที ่ เมือง ปริมาณ TEU โดยรวม  (ลาน) 
1 (1) ฮองกง 18.10 
2 (2) สิงคโปร 17.04 
3 (4) ปูซาน , เกาหลีใต 7.54 
4 (3) เคาเซียง , ไตหวัน 7.43 
5 (5) รอทเทอรดัม , เนเธอรแลนด 6.28 
6(7) เซี่ยงไฮ , จีน 5.61 
7 (8) ลอสแองเจลีส , อเมริกา 4.88 
8 (6) ลองบีช , อเมรกิา 4.60 
9 (9) ฮัมบวรก , เยอรมัน 4.25 

10 (10) แอนทเวิรป , เบลเยยีม 4.08 
ที่มา : Containerization International , Business China 

 
ทางรัฐบาลยังไดลงทุนอีก 350 พันลานหยวน (42 พันลานดอลลารสหรัฐฯ) เพื่อสรางทางรถไฟสาย

ใหม เพ่ือยกระดับเครือขายท่ีมีอยูและพัฒนาความเรว็ในการสงสินคา เงินทุนนี้ไดนําไปสรางเสนทางใหม 
7,000  กิโลเมตรเพื่อเพ่ิมเสนทางเปน 75,000 กิโลเมตร แผนการนี้ไดตั้งเปาหมายวาจะตองสรางเสนทางใหได 
3,000 กิโลเมตรตอป จากเดิมที่สรางทางใหมเพียงประมาณ 700 กิโลเมตรตอปมาตลอด 10 ปที่ผานมา  
กระทรวงการทางรถไฟแหงประเทศจีนไดปรึกษาที่ปรกึษาทั้ง ซัพพลายเออร และผูลงทุน ท้ังจากในประเทศ
และตางประเทศเพื่อใหประสบความสําเรจ็ตามแผนที่ตัง้ไว 

รัฐบาลจีนตองการการลงทุนจากตางชาติเพ่ือชวยใหลดตนทุนและเพิ่มการแขงขัน ภายใตขอตกลง 
WTO ปกกิ่งไดใหสัญญาวาจะเปดภาคการขนสงและกระจายสินคาใหกับนักลงทุนชาวตางชาติภายในป 2006 
การเพิ่มการแขงขันจากตางชาติก็เพื่อตองการใหเรงการรวมตัวกันภายในธรุกิจประเภทนี้ และหวงัเปนอยางยิ่ง
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วาจะสามารถลดปญหาท่ีมีมาเนิ่นนานในความไรประสิทธิภาพ , อุปกรณที่ต่ํากวามาตรฐาน , การบรหิารงานที่
ไรประสิทธิภาพ และแรงงานที่ขาดการฝกอบรมได 

The Mainland/Hong Kong Closer Economic Partnership Arrangement (CEPA) เปนขอตกลงทาง
การคาพเิศษซึง่จีนใหสิทธิเหนือ WTO ในการเขาประเทศจีนแกผูประกอบการทั้งบริการและผูผลติสินคาจาก
ฮองกง  ดังนัน้ CEPA ก็ถกูสรางขึ้นเพื่อบริษัทในฮองกงซึ่งอาจจะรวมถึงบรษิัทลกูของบริษัทขามชาติที่ไมใช
สัญชาติฮองกงแตมีสํานักงานอยูในฮองกง และยังมขีอไดเปรยีบมากกวาบรษิัทสัญชาติอ่ืนซึ่งไดรับเฉพาะ
ผลประโยชนเล็ก ๆ นอย ๆ จากการที่จนีเขา WTO 

 
ตารางที่  2.6  ขอจํากัดในการเขาตลาดใหบรกิารการขนสง 

ภาคธรุกิจ ขอจํากัดในการเขาตลาด 
ทางถนน - อนุญาตใหบรษิัทรวมทุนมีหุนสวนตางประเทศไดมากถงึ75% ; อนญุาตใหบริษัทที่มี

ผูประกอบการชาวตางชาติเพียงลําพงั (WFOEs) ตั้งแต 12/11/04 
- CEPA อนุญาตให WFOEs ตั้งแต 1/1/04 

ทางรถไฟ - อนุญาตใหมีหุนสวนหลกัเปนตางชาติตั้งแต 1/1/03 ; อนญุาตใหบริษัทที่มีผูประกอบการ
ชาวตางชาติเพียงลําพงั (WFOEs) ตั้งแต 1/1/06 

- CEPA อนุญาตให WFOEs ตั้งแต 1/1/04 
ทางน้ํา - อนุญาตใหเปนหุนสวนยอยในบริษัทรวมทุน ทั้งนี้สัดสวนของหุนขึ้นอยูกับภาคบรกิาร

ยอยในการใหบริการขนสงทางน้ํา 
- CEPA อนุญาตให WFOEs ตั้งแต 1/1/04 ในพื้นที่สวนใหญ ทั้งนี้ข้ึนอยูกับภาคธรุกจิยอย 

โกดังสินคา - ไดรับอนญุาตใหดําเนินธรุกจิในรูป WFOEs ภายใน12/11/04 
- CEPA อนุญาตให WFOEs ตั้งแต 1/1/04 

การขนสง
แบบสงตอ 

- อนุญาตใหบรษิัทรวมทุนมีหุนสวนตางประเทศไดมากถงึ75% ; อนญุาตใหดําเนินธรุกิจ
ในรูปของบรษิัทที่มีผูประกอบการชาวตางชาติเพียงลําพัง (WFOEs) ตั้งแต 12/11/05 

- CEPA อนุญาตใหดําเนินธรุกิจในรูปของ WFOEs ตั้งแต 1/1/04 
* ขอตกลง CEPA ใชกับ “ซัพพลายเออรผูใหบริการสัญชาติฮองกงที่มีคุณสมบัตติามทีก่ําหนดไว” ซึ่งสามารถนาํมาใชกับ
ประชาชนชาวฮองกงและนิติบุคคล เชน บริษัท , สินเชื่อ , หุนสวน , บริษัทรวมทุน , บริษัทที่มีเจาของเพียงผูเดียว หรือ
สมาคมทางธุรกิจซึ่งอยูภายใตกฎหมายที่ของฮองกง SAR  
ที่มา : สภาเศรษฐกิจสหรัฐอเมรกิา – จีน  ; Access Asia; Baker & McKenzie 
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จุดมุงหมายของรัฐบาลตามทีไ่ดระบุในแผนหาป  ตามมติ WTO และขอตกลงสองฝายระหวางสหรฐัอเมรกิาและ
จีน เชื่อวาในอกีไมกี่ปขางหนาธรุกจิการขนสงและกระจายสินคาที่ครบวงจรจะมีการพัฒนาอยางมาก ดังนัน้
รัฐบาลกลางจงึสนับสนุนใหรัฐวิสาหกิจสรางพันธมิตรกบัทั้งบริษัททองถิ่นและบริษทัตางชาติ 
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บทที่ 3 

การพัฒนาแบบโครงสรางการสงออกสินคาไทยสูจีน 
 
เพื่อใหบรรลุวัตถุประสงคของโครงการวจิยัและเพื่อใหไดแบบโครงสราง (model) ที่ใชในการพัฒนา

และบริหารจดัการเชิงโลจิสติกสในการสงออกยางพาราและสินคาอ่ืนๆสูจีนและสามารถหาขอสรุปแนะนํา
ข้ันตอนการสงออกรวมถึงเสนทางการกระจายสินคาท่ีเหมาะสมโดยคํานึงถึงความเปนไปได (feasibility) ตนทนุ 
(cost) และความรวดเร็ว (speed) เปนสําคัญ ขอสรุปทีน่ําเสนอจะมองในภาพรวมการสงออกจากประเทศไทย 
โดยจะนําเสนอในรูปแบบการวเิคราะหสถานการณ (scenario analysis) ในกรอบของความเปนจริงใน
สถานการณสงออกปจจุบัน  

การออกแบบขั้นตอนการวิจัยซึ่งประกอบดวยการวิเคราะหในเชิงคณุภาพและเชิงปริมาณ สรุปไดดังนี ้
 

3.1  ขอมลู (Data input) 
ขอมูลสําคัญในการพัฒนาแบบโครงสราง ซึ่งประกอบดวยขอมลูในเชงิคุณภาพและเชิงปริมาณ มีดงันี้ 
 

ตารางที่  3.1  ขอมลูเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณท่ีใชในการวิเคราะห 
ขอมลู คําอธิบาย 

1)  ปริมาณการสงออก 
รวบรวมปริมาณการสงออกสินคาจากไทยสูจีนจากสถิตทิางหนวยราชการ
หลักที่เกีย่วของ เชน กระทรวงพาณิชย และขอมูลสถติิอยางเปนทางการของ
จีน 

2)  ประเภทของสินคา 

สินคาแตละประเภทมลีักษณะเฉพาะ (attribute) ที่แตกตางกัน เชน อายุของ
สินคา ลักษณะของ container ท่ีเหมาะสม ปริมาณการขนสง สถานที่ความ
ตองการสินคา แนวโนมความตองการสินคา เปนตน ในกรณีศึกษายางพารา
จะพิจารณา ยางพาราธรรมชาติ เพราะมีสัดสวนการสงออกจากไทยสูจีนสูง
ท่ีสุด และสวนในกรณีศึกษาของการสงออกผลไมสูจีนนั้นก็จะพจิารณา
ผลไมตัวอยาง 2 ชนิดคือ ทุเรยีน และ มังคุด 



โครงการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสติกสของประเทศจนีในบริบทของขอตกลงการคาเสรีอาเซียน-จนี 

3-2 
 

ขอมลู คําอธิบาย 

(3) ปริมาณและการกระจาย
ตัวของความตองการ
สินคา (demand volume – 
demand distribution) 

ขอมูลน้ีเปนขอมูลสําคัญในการวิเคราะหเชิงปริมาณเพราะจะสงผลโดยตรง
ตอการเลือกเสนทางการขนสงและแนะนําทีต่ั้งจุดกระจายสินคา ซึ่งตองมี
การรวบรวมจดัเก็บขอมูลอยางละเอยีด ท้ังนี้ไดมีการศึกษาขอมูลแนวโนม
การเปลีย่นแปลงของปริมาณและการกระจายตวัของความตองการสินคา
ปลายทางและแนวโนมเศรษฐกิจของจีนอีกดวย 

(4) เสนทางการขนสงใน
ปจจุบันและแนวโนมใน
อนาคต 

ศึกษาโครงขายการขนสงในปจจุบันและแนวโนมการกอสรางโครงขายการ
ขนสงในอนาคต 

(5) รูปแบบการขนสงใน
ปจจุบัน 

รวบรวมขอมลูและความเปนไปไดของรูปแบบการขนสงตางๆ คือ ทาง
หลวงหรือทางถนน ทางรถไฟ ทางอากาศ ทางเรือ รวมทัง้ศึกษาจดุแข็งและ
ขอจํากัดตางๆ 

(6) ระยะทาง และ/หรือ 
ระยะเวลาการเดินทาง 

โดยจะมีการรวบรวมขอมลูระยะทางและ/หรือ ระยะเวลาการเดินทางตาม
ระหวางจุดตางๆที่สําคัญในโครงขายการขนสงในปจจบุัน 

(7) ประมาณการคาใชจาย 

รวบรวมคาใชจายในขั้นตอนตางๆตั้งแตสนิคาเขาสูประเทศจีน มีขอควร
พิจารณาคือการประมาณการคาใชจายอาจมกีารเปลีย่นแปลงตามสภาวะ
เศรษฐกิจ ดังนัน้การวิเคราะหเบื้องตนในโครงการวิจัยนีจ้ึงอยูบนสมมติฐาน
ของเหตุการณและขอมูลปจจุบัน 

(8) กฎหมายและขอบังคับ เพื่อใชประกอบในการวิเคราะหความเปนไปไดและขอจํากัดตางๆ 
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ตารางที่  3.2  คาขนสงทางเรอืและระยะเวลาเดนิเรอืจากกรุงเทพฯ - ทาเรอืเทียนจนิ มหานครเทียนจิน1 
ขนาดตูคอนเทนเนอร คาขนสงทางเรอื (หยวน) ระยะเวลาเดนิเรือ (วัน) 

20'GP 460.00 17 
40'GP 660.00 17 
40'HQ 660.00 17 
20'GP 460.00 14 
40'GP 660.00 14 
40'HQ 660.00 14 
20'GP 430.00 17 
40'GP 630.00 17 
40'HQ 630.00 17 
20'GP 410.00 17 
40'GP 580.00 17 
40'HQ 580.00 17 

 
 

ตารางที่  3.3  คาบริการทาเรอืซินกั่ง มหานครเทียนจิน1 

รายการคาใชจาย จํานวนเงินรายจาย 
  1. คาเบ็ดเสรจ็ทาเรือ RMB 185.00 / 20' 

RMB 310.00 / 40' 
  2. คาบรรจุตูคอนเทนเนอร RMB 350.00 / 20' 

RMB 550.00 / 40' 
3. คาธรรมเนียมท่ีแจงศลุกากร RMB 135.00 / ฉบับ 
  4. คาตัวแทน RMB 100.00 
  5. คาเอกสาร RMB 120.00 / ฉบับ 

                                                            
1 ที่มา : โครงการศกึษา "โอกาส ปญหา และอุปสรรคทางการคาในการเขาสูตลาดจีน อันเปนผลมาจาก           การเปดเสรกีารคา
อาเซียน - จีน โดยเจาะลึกเปนรายมณฑล" โดย ดร.อักษรศรี พานิชสาสน และคณะ สถาบันระหวางประเทศเพื่อการคาและการ
พัฒนา (ITD)    
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ตารางที่  3.4  การขนสงตูคอนเทนเนอรจากทาเรอืซินกัง่ มหานครเทยีนจนิ ไปยังเมืองตางๆตอนในของประเทศ2 

มณฑล / มหานคร เมืองปลายทาง 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 
คาใชจายตอตู
ขนาด 20 ฟุต 

คาใชจายตอตู
ขนาด 40 ฟุต 

      (USD) (USD) 
เปยจิง เปยจิง 200 125 200 
เทียนจนิ จงซานเหมิน 52 36 55 
เหอเปย ฉินหวงเตา 254 175 270 
ซานซี ไทหยวน 694 477 737 

มองโกเลยีใน ฮูเหอเฮาเทอ 890 612 946 
ซานตง จี่หนาน 408 281 434 

เหลียวหนิง เสิ่นหยาง 766 527 814 
จี๋หลิน ฉางชุน 966 664 1,026 

เฮยหลงเจยีง ฮาเออรปน 1,372 943 1,458 
เหอหนาน เจิ้งโจว 840 578 893 
อันฮุย เหอเฝย 1,171 805 1,244 
เจียงซ ู หนานจิง 1,114 766 1,184 
ซางไห ซางไห 1,443 992 1,533 
เจอเจยีง หางโจว 1,600 1,100 1,700 
กานซู หลานโจว 2,165 1,488 2,300 

 

                                                            
2 ที่มา : โครงการศกึษา "โอกาส ปญหา และอุปสรรคทางการคาในการเขาสูตลาดจีน อันเปนผลมาจาก           การเปดเสรกีารคา
อาเซียน - จีน โดยเจาะลึกเปนรายมณฑล" โดย ดร.อักษรศรี พานิชสาสน และคณะ สถาบันระหวางประเทศเพื่อการคาและการ
พัฒนา (ITD)    
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ตารางที่  3.5  คาขนสงทางเรอืและระยะเวลาเดนิเรอืจากกรุงเทพฯ - ทาเรอืชิงเตา มณฑลซานตง3 
ขนาดตูคอนเทนเนอร คาขนสงทางเรอื (หยวน) 

20'GP 400.00 
40'GP 750.00 
40'HQ 750.00 
20'GP 410.00 
40'GP 730.00 
40'HQ 730.00 
20'GP 350.00 
40'GP 660.00 
40'HQ 660.00 
20'GP 350.00 
40'GP 580.00 
40'HQ 580.00 

 
ตารางที่  3.6  คาขนสงทางเรอืและระยะเวลาเดนิเรอืจากกรุงเทพฯ - ทาเรอืตาเหลียน มณฑลเหลียวหนิง4 

ขนาดตูคอนเทนเนอร คาขนสงทางเรอื (หยวน) ระยะเวลาเดนิเรือ (วัน) 
20'GP 380.00 14 
40'GP 680.00 14 
40'HQ 710.00 14 
20'GP 380.00 18 
40'GP 680.00 18 
40'HQ 680.00 18 

                                                            
3 ที่มา : โครงการศกึษา "โอกาส ปญหา และอุปสรรคทางการคาในการเขาสูตลาดจีน อันเปนผลมาจาก           การเปดเสรกีารคา
อาเซียน - จีน โดยเจาะลึกเปนรายมณฑล" โดย ดร.อักษรศรี พานิชสาสน และคณะ สถาบันระหวางประเทศเพื่อการคาและการ
พัฒนา (ITD)    
4 ที่มา : โครงการศกึษา "โอกาส ปญหา และอุปสรรคทางการคาในการเขาสูตลาดจีน อันเปนผลมาจาก           การเปดเสรกีารคา
อาเซียน - จีน โดยเจาะลึกเปนรายมณฑล" โดย ดร.อักษรศรี พานิชสาสน และคณะ สถาบันระหวางประเทศเพื่อการคาและการ
พัฒนา (ITD)    
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ตารางที่  3.7  คาบริการทาเรอืตาเหลียน มณฑลเหลียวหนิง4 

รายการคาใชจาย จํานวนเงินรายจาย 
1. คาเบ็ดเสร็จทาเรือ  RMB 150.00 / 20' 

   RMB 200.00 / 40' 
2. คาบรรจุตูคอนเทนเนอร RMB 400.00 / 20' 

   RMB 800.00 / 40' 
3. คาธรรมเนียมที่แจงศลุกากร RMB 150.00 / ฉบับ 
4. คาตัวแทน  RMB 150.00 
5. คาบํารุงทาเรือ  (ตูธรรมดา) 80 / 120 RMB 

 
 

ตารางที่  3.8  เปรียบเทียบเสนทางและระยะทางในการขนสง / กระจายสินคา ไปยัง 
ตลาดนครเสิ่นหยาง มณฑลเหลียวหนิง5 

ท่ีเรือท่ีเปน
จุดนาํเขา
สินคา 

เสนทางถนน เสนทางรถไฟ 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

ระยะเวลา 
(วนั) 

คาใชจาย
โดยประมาณ 

(หยวน) 

ระยะทาง 
(กิโลเมตร) 

ระยะเวลา 
(วัน) 

คาใชจาย
โดยประมาณ 

(หยวน) 
เทียนจนิ 124 1 27-45 4 137 124 
ชิงเตา 832 1,2 183-300 27 890 832 

ตาเหลียน 903 2 199-325 29 937 903 
หนิงโป 1,736 3 382-625 56 1,825 1,736 
เซ่ียเหมิน 2,610 4,5 573-940 71 2,286 2,610 

 
 

                                                            
5 ที่มา : โครงการศกึษา "โอกาส ปญหา และอุปสรรคทางการคาในการเขาสูตลาดจีน อันเปนผลมาจาก           การเปดเสรีการคา
อาเซียน - จีน โดยเจาะลกึเปนรายมณฑล" โดย ดร.อักษรศรี พานิชสาสน และคณะ สถาบันระหวางประเทศเพื่อการคาและการ
พัฒนา (ITD)    หนา 25-30 
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ตารางที่ 3.9 ระยะทาง ระยะเวลา และคาใชจายในการขนสงสินคาทางอากาศจากไทย 
ไปยังมณฑลตางๆในประเทศจีน5 

ทาอากาศยานนานาชาต ิ
 

ตนทางจากกรงุเทพฯ 
เวลา 

(ชัว่โมง) ระยะทาง (กโิลเมตร) คาใชจาย (หยวน / กก.) 

เปยจิง 5.5 3,304 23.46 
ซางไห 5 3,088 20.3 
กวางโจว 4.5 1,684 25.5 
เซินเจิ้น 4 1,689 20.33 
เฉิงตู 4 1,899 12.0-16.0 

คุนหมิง 5 1,874 7.0 
จิ่งหง 3 874.8 7.0 

 
 

3.2  กระบวนการวิเคราะห 
การวิเคราะหขอมูลจะมองในภาพรวมการสงออกจากประเทศไทยเปนสําคัญและจะนําเสนอใน

รูปแบบการวิเคราะหสถานการณ (scenario analysis) ซึ่งประกอบดวยการวิเคราะหในเชิงปริมาณและ
ในเชิงคณุภาพ 

การวิเคราะหเชิงปริมาณจะนําขอมูลเชิงปริมาณ เชน ปริมาณสนิคา คาใชจาย ระยะทาง เวลา
เปนตน มาวเิคราะหบนหลกัการของการออกแบบโครงขายการกระจายสินคา (distribution network 
design)  ซึ่งขอสรุปในเชิงปริมาณจะนํามาศกึษาภายใตขอจํากัดของขอมลูเชิงคุณภาพตอไป  

การวิเคราะหเชิงคุณภาพจะพิจารณาจากความเปนไปไดในหลักปฏิบัตขิองผูนําเขาและบริษัท
ขนสงภายในประเทศจีนและกฎหมายและขอบังคับตางๆ 
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ภาพที่  3.1  ภาพรวมการพฒันาแบบโครงสราง (model) การสงออกสนิคาไทยสูจีน 
 

 

ขอมลู 

 ปริมาณการสงออก 
 ประเภทของสินคา 
 ปริมาณและการกระจายตัวของ
ความตองการสนิคา 

 เสนทางการขนสงในปจจุบันและ
แนวโนมในอนาคต 

 ระยะทาง 
 ระยะเวลาการเดนิทาง 
 ประมาณการคาใชจาย 
 กฎหมายและขอบังคับ 

กระบวนการวเิคราะห 
 

W2

W1

Wm 

S2 

S1 

Sn 

S3 

D2 

D1 

Dk 

D3 

…
 

…
 

…
 

จดุนําเขา คลังสินคา ผูรับสินคา การวิเคราะหเชิง
ปริมาณ 
 
การวิเคราะหเชิง
คุณภาพ 

ผลลพัธและขอสรุป 

 สถานที่ตั้งคลังสนิคา 
 รูปแบบการขนสงที่เหมาะสมที่สุด 
 เสนทางการขนสงที่เหมาะสมที่สุด 
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บทที่ 4 

กรณีศึกษา: ผลไมไทย 
 
4.1   ระบบโลจิสตกิสของการนาํเขาผลไมสดจากประเทศไทย 

สําหรับการสงออกผลไมสด (HS 0810) จากไทยไปมณฑลจีน พบวา มีการกระจุกตัวของแหลงนําเขา
ผลไมจากไทย โดยมีมณฑลกวางตงเปนแหลงนําเขาหลัก1  เนื่องจากกวางตงเปนศูนยกลางการขายสงผลไมที่
สําคัญของจีน กอนที่จะมีการกระจายตอไปยังมณฑลอื่นๆ ของจีน  

สําหรับมหานครซางไห ซ่ึงแมวา จะไดเริม่มีการนําเขาผลไมจากไทยมากขึ้น แตยังมีมูลคาและปริมาณ
ไมมาก และไมติดอันดับสินคาสําคัญที่ซางไหนําเขาจากไทย 

 
 4.1.1  กฎระเบยีบและขอตกลงการคาไทย-จีนที่เกีย่วของกับการนาํเขาผลไมของจนี 

เมื่อวันที่ 18 มิถุนายน 2003 ประเทศไทยและจีนไดรวมลงนามในขอตกลงเรงลดภาษรีะหวางกนัโดย
ครอบคลุมสินคาในพิกดั HS 07-08 (ผกัและผลไม)2 ซึ่งมีผลบังคับใชตั้งแตวันที่ 1 ตุลาคม 2003โดยสินคาทั้ง
สองหมวดนี้ไดถูกนํามาเรงลดภาษีจนเหลอืศูนยกอนประเทศสมาชิกอาเซียนอ่ืนๆ ท่ีจะเริ่มการลดภาษกีับจีน
เชนกันตามขอตกลงเก็บเกีย่วกอน (Early Harvest) พิกัด HS 01-08 ซึ่งเริ่มในเดือนมกราคม 2004   ภายใตกรอบ
ความรวมมือทางเศรษฐกิจระหวางจีนกับอาเซียน 10 ประเทศ 

ท้ังนี้ แมวาผลไมไทยที่สงออกไปจีนจึงไมมีการเก็บภาษศีุลกากร (ลดเหลือศูนย) หากแตรัฐบาลจีนมีการ
เก็บภาษีมูลคาเพิ่ม (value-added tax) ในอตัรารอยละ 13 สําหรับผลไมสด และอัตรารอยละ 17 สําหรับผลไม
แหง/แปรรูป รวมทั้งม ี กฎระเบียบดานสขุอนามัยอ่ืนๆ ท่ีเกีย่วของ และมีสํานักงานควบคุมคุณภาพ และการ
ตรวจสอบกักกันโรคแหงสาธารณรัฐประชาชนจีน (Administration of Quality Supervision and Inspection and 

                                                 
1 สําหรับมณฑลอื่น ที่มีการนําเขาผลไมแหง  (HS 0813)  จากไทยมากติดอันดับ 1 ใน 15 สินคานําเขาหลักจากไทย ไดแก มณฑล
หยุนหนานมีการนําเขาสินคากลุมผลไมแหงมากเปนสินคาอันดับ 1 ที่นําเขาจากไทย   มณฑลหูหนาน นําเขาสินคากลุมผลไม
แหงจากไทยมากตดิอันดับ 3 กวางซีมีการนําเขาผลไมแหงจากไทยมากติดอันดบั 8  
2 ชื่อเต็มของขอตกลงฉบับนี้ ไดแก “Agreement between the Government of the Kingdom of Thailand and the Government of 
the People’s Republic of China on Accelerated Tariff Elimination under the Early Harvest Program of the Framework 
Agreement on Comprehensive Economic Cooperation between ASEAN and China” 
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Quarantine : AQSIQ)  เปนหนวยงานหลักท่ีกาํกับดแูลดานสุขอนามัยของการนําเขาสินคากลุมอาหาร (ผลไม) 
จากตางประเทศ  
 สําหรับผลไมไทยที่จะสงออกไปตลาดจนี สํานักงาน AQSIQ3  ไดประกาศบัญชรีายชื่อผลไมจาก
ตางประเทศ (ไทย) ทีจ่ีนอนญุาตใหนําเขาทั้งสิ้น  23   ชนิด ดังนี ้

1. ทุเรยีน 
2. ลําไย 
3. มังคุด 
4. กลวย 
5. ลิ้นจี ่
6. มะพราว 
7. มะละกอ 
8. มะเฟอง 
9. มะมวง 
10. ฝรัง่  
11. ชมพู 
12. เงาะ 

 

13. สับปะรด 
14. ละมดุ 
15. เสาวรส 
16. นอยหนา 
17. มะขาม 
18. ขนุน 
19. สละ 
20. ลองกอง 
21. สมเขียวหวาน 
22. สม 
23. สมโอ 

4.1.2  แนวปฏิบัติภายใตความตกลงเรงลดภาษีสินคาผักและผลไมระหวางไทย-จีน4 
1) ผักและผลไมที่สงออกหรือนําเขาจะตองเปนผักและผลไมที่มีการเพาะปลูกและเก็บเกี่ยวได

ภายในประเทศไทยหรือประเทศจีนทั้งหมดเทานั้น 
2) การสงออกหรือนําเขาจะตองมีหนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคา (Certificate of Origin) 

ประกอบการสงออกหรือนําเขาเพื่อแสดงตอเจาหนาที่ศุลกากรกอนจึงจะไดรับสิทธิพิเศษ
ดังกลาว สําหรับการขอเอกสารประกอบการสงออกหรือนําเขาของทุกมาตรการที่มีการดูแล
ยังคงใหมีการดําเนินการเหมือนเดิม 
• สินคาสงออกจากประเทศไทยใชแบบหนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคาทั่วไป 

(Certificate of Origin) หรือ C/O ท่ัวไป ท่ีเพิ่มตราประทับขอความ VEGETABLE 
AND FRUIT PRODUCTS OF THAILAND 

• สินคานําเขาจากประเทศจีนใชแบบฟอรม A 

                                                 
3 รายละเอียดสามารถหาขอมลูเพิม่เติมไดที่ www.aqsiq.gov.cn 
4 กลุมมาตรการ 4 สํานกัมาตรการนําเขาสงออกสนิคาทั่วไป กรมการคาตางประเทศ 
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3) สินคานําเขา กรณีสินคาที่เปดตลาดตาม WTO ไดแก กระเทียม หอมหัวใหญ หัวมันฝรั่ง   
ลําไยแหง และมะพราว จะลดอัตราภาษีเปนรอยละ 0 เฉพาะในปริมาณในโควตาเทานั้น 

4) สินคาสงออก ผูประกอบการสงออกสามารถขอหนังสือรับรองแหลงกําเนิดไดจาก
สํานักงานบริการการคาตางประเทศ  กรมการคาตางประเทศ หรืออาคารคลังสินคา 2      ทา
อากาศยานกรุงเทพ หรืออาคารกองตรวจสินคาขาออก ทาเรือกรุงเทพ นอกจากนี้ยังสามารถ
ติดตอไดจากศูนยบริการสงออกแบบเบ็ดเสร็จ กรมสงเสริมการสงออก ถนนรัชดาภิเษก 
สวนภูมิภาคติดตอสํานักงานการคาตางประเทศจังหวัดเชียงใหม สงขลา ชลบุรี สระแกว 
หนองคาย และเชียงราย 

ผูสงออกรายใหมจะตองยื่นคํารองขอมีบัตรประจําตัวผูสงออก-นําเขาสินคาทั่วไป เพ่ือใชในการตดิตอ
ขอหนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคาโดยผูสงออกสามารถยื่นคํารองขอทําบัตรประจาํตัวและคํารองขอหนังสือ
รับรอง C/O ไดจากหนวยงานดังกลาวขางตน 

 
4.1.3  มาตรการการคาที่ไมใชภาษี (NTBs) ท่ีเกี่ยวของกับการนําเขาผลไม 
การนําเขาผลไมของจีนกําหนดใหตองมีการตรวจสอบจากสํานัก Department for Supervision on 

Animal and Plant, Guangdong-CIQ ที่คอนขางเขมงวดมากเกี่ยวกับเรื่องของแมลง ตัวหนอน หรือสารตกคางใน
ผลไมที่จะเปนอันตรายตอผูบริโภคของจีนและการระบาดของโรคพืชและแมลงตอการเพาะปลูกพืชของจีน 
ไดแก  

• ผักและผลไมตองมีใบรับรองโรคพืชและแมลง และตองผานการตรวจสอบจากเจาหนาที่ของ
รัฐดานสุขอนามัยพืช ณ ดานกักกันพืช ที่ทาอากาศยาน และทาเรือ เชน ในการนําเขาลําไย
กําหนดให หากสุมตรวจพบโรคและแมลงตองนําไปรมควันดวย Methyl Bromide ทําใหมี
คาใชจายสูงขึ้น รวมทั้งตองมีใบรับรองตรวจสอบสารตกคาง จากกรมวิชาการเกษตร ไมใหมี
สารซัลเฟอรไดออกไซดตกคางท่ีเนื้อลําไยเกินกวา 300 ppm และไมมีสารตกคางเมทามิโด
ฟอส 

• มะมวงและทุเรียนที่จะสงเขานั้นตองมาจากสวนที่ผานการตรวจสอบและจดทะเบียนแลว
จากกรมวิชาการเกษตร สงผลใหสวนท่ีไมไดผานการรับรองไมสามารถสงเขาไปมณฑลที่มี
การเขมงวด เชน ซางไห เปยจิง [15] 

นอกจากนี้ การนําผลไมเขาไปในประเทศจีนจะไมนิยมแบบสากล เชน การเปด LC มากนัก เนื่องจาก
หากผูคาที่จะเปด LC ตองมีการแจงบันทึกรัฐบาลทองถิ่น/รัฐบาลกลางที่เปนทางการ ผูคาเหลานี้จึงไมตองการ
เปดเผยยอดการซื้อขายที่แทจริงดวยเหตุผลในดานการชําระภาษี  
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สําหรับอุปสรรคอื่นๆ เชน การตรวจสอบอยางเขมงวดจากทั้งศลุกากรและหนวยงานตรวจสอบและ
กักกนัศัตรพืูช (Plant Quarantine) ทําใหตองใชเวลานาน ผลไมอาจเนาเสีย เปนตน 

4.1.4  ขั้นตอนการนําเขาผักและผลไมของประเทศจีน5 
การนําเขาผักและผลไมเขาสูประเทศจีนตามหลักเกณฑจะมีข้ันตอนและกฎระเบียบในการ

ดําเนินการดังนี้ 
1) ตรวจสอบรายชื่อชนิดของผลไมที่ทางการจีนไดอนุญาตใหนําเขาและมีเงื่อนไขการนําเขา

อยางไร เชน ตองมาจากสวนที่กําหนด ตองมีหนังสือรับรองสุขอนามัยจากประเทศผูสงออก
รับรองวาปลอดจากโรคและแมลงชนดิใด เปนตน 

2) ผูนําเขาจีนที่นําเขาผลไมไทยตองจดทะเบียนเปนผูนําเขา-สงออก และขอใบอนุญาตนําเขา
จาก Administration of Entry-Exit Inspection and Quarantine Bureau (CIQ) ประจําเมืองทา
ท่ีนําเขา ปกติจะใชเวลา 45 วันทําการและใบอนุญาตมีอายุเพียง 90 วัน เชน ผลไมจะนําเขาที่
มหานครซางไห ใหดําเนินการขอที่ Shanghai-CIQ เพ่ือกลั่นกรองและเสนอตอ CIQ ท่ีกรุง 
เปยจิงใหดําเนินการออกใบอนุญาต ท้ังนี้ผูขออนุญาตนําเขาตองเปนผูท่ีไดรับอนุญาตให
ประกอบกิจการนําเขาและสงออกเทานั้น กรณีนําเขาทางตลาดขายสง ทางตลาดนําเขาจะชวย
ดําเนินการให 

3) เอกสารที่ใชประกอบการขออนุญาต ไดแก สัญญาซื้อขาย ใบอนุญาตนําเขา บัญชีราคาสินคา 
(Invoice) บัญชีรายละเอียดการบรรจุหีบหอ (Packing list) (กรณีเคยนําเขาจะขอใหม ตองนํา
ใบอนุญาตฉบับเกาแนบไปกับคําขอฉบับใหม) 

4) กอนที่ผูนําเขาจีนจะลงนามในสัญญาหรือขอตกลงการซื้อขายกับผูสงออกไทยตองกรอก
แบบฟอรมการขอใบรับรองการนําเขา (Import Permit) และยื่นใหกับหนวยงาน AQSIQ เพ่ือ
ขอใบรับรองการนําเขา ปกติจะใชระยะเวลาไมต่ํากวา 3 สัปดาห ท้ังนี้ใบรับรองการนําเขานี้
จะมีระยะเวลา 3 เดือนนับจากวันที่ไดรับอนุมัติการนําเขา โดยจํานวนครั้งในการนําเขาไมมี
การกําหนด แตปริมาณการนําเขาจะตองไมเกินจากจํานวนปริมาณทั้งหมดที่ไดรับอนุมัติการ
นําเขา 

5) รายละเอียดของเอกสารตางๆ ท่ียื่นใหหนวยงาน AQSIQ เพื่อขอใบรับรองการนําเขานั้น หาก
มีการเปลี่ยนแปลง เชน ประเภทสินคา ปริมาณและน้ําหนักของสินคา หรือทาเรือนําเขา ผูนํา
เขาก็จะตองยื่นขอใบรับรองการนําเขาใหม 

                                                 
5 สํานกัการตลาดตางประเทศ กองการตลาดเอเซียตะวันออกและโอเซียเนีย , กลุมมาตรการ 4 สํานกัมาตรการนําเขาสงออก
สินคาทั่วไป กรมการคาตางประเทศ  และสํานักงานพาณิชยในตางประเทศ ณ กรุงเปยจิง 



โครงการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสติกสของประเทศจนีในบริบทของขอตกลงการคาเสรีอาเซียน-จนี 

4-5 
 

6) ผูสงออกไทยจะตองเตรียมเอกสารที่เกี่ยวของใหกับผูนําเขาจีนเพื่อใชเปนเอกสารในการ
ดําเนินการดานพิธีการนําเขาผลไมของจีน ดังนี้ 
• Quarantine Certificate หนังสือรับรองสุขอนามัยจากกรมวิชาการเกษตร กระทรวง

เกษตรและสหกรณการเกษตรของไทย 
• Certificate of Origin หนังสือรับรองแหลงกําเนิดสินคา (ฟอรม E) จากกระทรวง

พาณิชย 
• Trade Contract สัญญาซื้อขาย 
• Letter of Credit ใบอนุญาตนําเขา 
• Invoice/Bill of Lading ใบกํากับสินคา/ใบตราสงสินคา 
อนึ่ง เอกสารที่จะใชในการใดๆ ตองพิมพถูกตองทั้งในเรื่องเนื้อหาและตัวอักษรสะกด 
ปริมาณและมูลคาใน Invoice ตองตรงกับ Bill of Lading หรือ Airway's Bill มิฉะนั้นจะไม
ผานพิธีการศุลกากร 

7) เมื่อผานพิธีการศุลกากรแลว ผลไมจะตองผานการตรวจสุขอนามัยจาก CIQ ซึ่งประจําเมือง
ทาที่จะนําเขาตรวจสอบอีกครั้งหนึ่ง ผลไมจึงจะออกสูตลาดได  

 

ท้ังนี้  กอนการสงสินคา ควรสงหลักฐานเอกสารเกี่ยวกับสินคาไปยังจีนกอนประมาณ 10 วันทําการ 
(อยางชา 7 วันทําการ) เพื่อใหหนวยงานที่เกี่ยวของของจีนออกใบรับรองตรวจสอบสุขอนามัยไดทันในวันที่
สินคาไปถึง โดยหากเอกสารตรงกับปริมาณและน้ําหนักของสินคา และไมติดปญหาดานสุขอนามัยจะสามารถ
ตรวจปลอยสินคาไดภายในวันเดียว  

สําหรับระเบียบการนําเขาผลไมที่นครซางไห6 สรุปไดดงันี้  
1. ตองขอใบอนญุาตนําเขาจาก AQSIQ ใชเวลาประมาณ  45 วันทําการ  ใบอนญุาต 1 ฉบับ ตอผลไม  

1 ชนิด ตอน้ําหนักไมเกิน 500 ตัน ซึ่งในใบอนุญาตดังกลาวจะระบุทาเรือ/สนามบิน และเงื่อนไข
การควบคุมทางศุลกากร 

2. เมื่อผลไมมาถงึทาเรือ ผูนําเขา หรือ Agent นําใบอนญุาตที่ไดรับ, Invoice, Packing List, B/L ไป
ดําเนินพิธกีารศุลกากร เพื่อประเมินภาษีมลูคาเพิ่มในอัตรารอยละ 13 พรอมหนังสือรับรองการ
ตรวจเชื้อโรค (Phyto-sanitary Certificate) จากกระทรวงเกษตรและสหกรณ และหนังสือรับรอง
แหลงกําเหนิดสินคา (ASEAN – CHINA Free Trade Area  Preferential Tariff Certificate of Origin 
– FORM E) ซึ่งออกโดยกรมการคาตางประเทศ  จากนั้น AQSIQ จะสุมตัวอยางตรวจเชื้อโรคแลว 

                                                 
6  สํานักงานสงเสริมการคาในตางประเทศ ณ นครเซี่ยงไฮ  8 กันยายน 2547 
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ตรวจปลอยตอไป 
3. หนากลองบรรจผุลไมตองระบุแหลงที่มา คือ Product of Thailand  
4. น้ําหนักที่ระบุใน Invoice, Packing List และ B/L ตองเทากันทุกประการ หากไม 

เทากันศุลกากรจีนจะไมยอมตรวจปลอย 
 

4.1.5  รูปแบบการคาและกระจายสินคา  
รูปแบบการนําผลไมเขาไปในประเทศจีนท่ีใชในปจจุบันคือ การฝากขาย โดยใชวิธีการดังนี้  
• ผูสงออกสินคาใหผูนําเขานําสินคาไปขายกอน  
• ผูนําเขาขายสินคาตามราคาขายสง 
• เมื่อผูนําเขาขายสินคาได จึงชําระคาสินคาใหผูสงออก  (โดยจะหักคาธรรมเนียม เชน 3 หยวนตอ

กลอง) กรณีเก็บเงินไดจึงชําระสินคา 
• คาใชจายทั้งหมดประมาณ 6,000-7,000 หยวนตอตู 40 ฟุต (รอยละ 90 ของผลไมไทยนําเขาโดย

ผานคนกลางที่ฮองกง ในขณะที่อีกรอยละ 10 จะสงตรงเขาไปเมืองกวางโจว) 
 ท้ังนี้ ผูนําเขาผลไมของจีนเกือบท้ังหมดจะมีตัวแทนรับซื้อหรือผูรวมทุนฝายไทยในการรวบรวมผลไม
ไทยกอนสงมายังจีน ซึ่งสวนใหญจะเปนการสงผานทางฮองกง (โดยบริษัทขนสงสินคาในฮองกงจะเปนตัวแทน
ในการดําเนินการขนถายสินคาลงเรือเล็ก  กอนที่จะถายใสรถบรรทุกเพื่อขนสงมายังตลาดขายสงในประเทศจีน
ตอไป) 

ในปจจุบนัการสงออกผลไมไทยประมาณกวารอยละ 80  เปนการสงผานทางฮองกงตอมายังมณฑล
กวางตง แลวจึงสงตอไปยงัตลาดอื่นๆ ในประเทศ เมื่อผักผลไมมาถึงจะถกูสงไปยังตลาดกลางคาสงผักและ
ผลไมท่ีสําคัญ คือ ตลาดหลีสุย และตลาดเจยีงหนานในนครกวางโจว รวมทั้งตลาดนําเขาผลไมหลงอู (Long Wu) 
ในมหานครซางไห 

1) ตลาดกลางคาสงผักและผลไมหลีสุย (Li Shui Fruit & Vegetable Wholesale Market) มณฑล
กวางตง ซึ่งตั้งอยูหางจากนครกวางโจวประมาณ 30 กิโลเมตร เคยเปนตลาดกลางคาสงผลไมนําเขา   ตลอดทั้ง
เปนศูนยกระจายผลไมนําเขาที่ใหญที่สุดของจีน (ตั้งขึ้นเมื่อป 1998) มีบริการในลักษณะ One Stop Service  ดาน
ศุลกากร มี Forwarding Agent ทําหนาท่ีเปนตัวแทนนําเขาโดยคิดคาบริการเหมาตูคอนเทนเนอรตามชนิดของ
ผลไม เริ่มตั้งแตขอใบอนุญาต ดําเนินพิธีการศุลกากร เสียภาษีนําเขาใหกอน การขนสงจากฮองกงจนถึงตลาด  
ในปจจุบันตลาดหลีสุยไดปดตัวลง และแปรสภาพเปนตลาดขายของพื้นเมืองแทน 
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ภาพที่  4.1   สภาพตลาดหลสีุย  ณ วนัที่ 15 พ.ค. 49 

 

  
 

2) ตลาดคาสงผักและผลไมเจียงหนาน (Guangzhou Jiangnan Fruit & Vegetable Wholesale 
Market) ในนครกวางโจว ซึ่งเปนตลาดคาสงผักผลไมและตลาดนําเขาผลไมที่เปดใหม จากเดิมท่ีมีเพียงตลาด
หลีสุย  มีการใหบริการที่คอนขางทันสมัยและครบครัน 

 
ภาพที่ 4.2   สภาพตลาด คาสงผักและผลไมเจียงหนาน 
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ตัวอยางรายชือ่ผูนําเขาผลไมในนครกวางโจว ไดแก  
1) Guang Cheng Fresh Fruit Co., Ltd. ติดตอ Deng Tien, Deng Cheng  โทรศัพท 8620-81998366 โทรสาร 

8620-81998355 
2) Dazhonghua International Trading Co., Ltd. ติดตอ Ding Youbo โทรศัพท 8620-81796310 โทรสาร 8620-

81796901 
3) Chang Fa Hang Co., Ltd. ติดตอ Ding Youping โทรศัพท 8620-81996190 โทรสาร 8620-81996191 
4) East International Commerce Co., Ltd. ติดตอ Yuan Rongdong โทรสาร 8620-85677360 
5) Fuxiang Fresh Fruit Co., Ltd. ติดตอ Cai Yongxiang โทรศัพท 8620-81786829 โทรสาร 8620-81786830 
6) Guan Qiang Hang Co., Ltd. ติดตอ He Qiang โทรศัพท 86757-85680728 โทรสาร 86757-85681928 
7) Thai Lee Group Co., Ltd. ติดตอ Kanisorn Tantiwasin โทรศัพท 86757-5684744 โทรสาร 86757-5684744  
8) Qinghua Trading Co., Ltd. ติดตอ Wang Maochang โทรศัพท 8620-81995155 โทรสาร 8620-81995177 
 

3) ตลาดนําเขาผลไมหลงอู  Shanghai Long Wu Imported Fruit and Vegetable Wholesale Trading 
Market ตั้งอยูในนครซางไห เริ่มกอตั้งหลังป 2001 ท่ีจีนเขาเปนสมาชิกองคการการคาโลก นับเปนตลาดนําเขา
ผลไมท่ีใหญที่สุดในภาคตะวันออกชายฝงตอนบนของจีน มีทําเลท่ีสะดวกตอการขนสงสินคาทั้งทางบกและทาง
ทะเล ติดทาเรือขนาดใหญของซางไห 

ภายในศูนยหลงอู  มีบริษัทนําเขาผลไมในเครือขายเปนผูใหบริการ  เชน  บริษัท Shanghai New Long 
March International Trade Co., Ltd., No. 3188 Long Wu Road, Shanghai โดยบริษัทฯ จะคิดคาใชจายในการ
ดําเนินการไปจนถึงขั้นตอนนําผลไมออกจากโกดังศุลกากรในราคาตูละประมาณ 8,000 หยวนตอตู ขนาด40 ฟุต  
(ไมรวมภาษีมูลคาเพิ่ม) 

 
4.1.6  เสนทางขนสงและกระจายผลไมไทยในตลาดจนี 

 1)  กรณนํีาเขาผลไมไทยผานทาเรือชายฝง 
จากการสํารวจตลาดขายสงผลไมในมณฑลสําคัญอ่ืนๆ ของจีน พบวา  มีผลไมจากไทยวางขายอยูบาง 

แตสวนใหญจะนําเขาโดยผานฮองกงหรือผานมณฑลกวางตง ทําใหไมมีการบันทึกขอมูลการคาสินคาผลไม
ระหวางไทย-มณฑลอื่นๆ ของจีนโดยตรงมากนัก ตวัอยางเชน    

-  ตลาดขายสงผลไม Shuang Xing ในเมอืงตาเหลียน มณฑลเหลียวหนิง พบวา มีผลไมไทยวางขายอยู
ดวย ไดแก มังคุด ทุเรยีน และลําไย เสนทางลําเลียงผลไมไทยไปยังตลาดคาสงผลไมทีต่าเหลียน สวนใหญใชวธิี
ขนสงผานนครกวางโจว (มณฑลกวางตง) กอน โดยใชเวลาขนสงจากตลาดหลีสุย (กวางโจว) มายังทาเรือเมือง
เอียนไถ มณฑลซานตง เพ่ือขามทะเลมายังเมืองตาเหลียน  ใชเวลาขนสงทางทะเลประมาณ 6-7 ช่ัวโมง  
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นอกจากนี้ ยังมีเสนทางขนสงผลไมไทยมาทางอากาศไปยังมหานครเปยจิง กอนที่จะขนสงมายังเมืองตาเหลียน
ใชเวลาราว 6-7 ช่ัวโมง   

-  ตลาดขายสงผลไม Xiamen Bridge Fruits ในเมืองเซี่ยเหมิน มณฑลฝูเจี้ยน มีผลไมจากไทยวาง
จําหนายอยู เชน ลําไยสด และทุเรียน หากแตมิไดขนสงจากไทยตรงไปยงัทาเรือของเมอืงเซี่ยเหมินมากนัก (สวน
ใหญนําเขาผานทางนครกวางโจวในมณฑลกวางตง) ยกเวนลําไยอบแหงบางสวนที่มีการนําเขาผานทางทาเรอื
ของนครฝูโจว เพื่อสงตอไปยังศูนยกลางลําไยอบแหงที่เมืองผูเถียนกอนที่จะมีการกระจายตอไปยังตลาดของ
มณฑลอื่นๆ   

-    ตลาดขายสงผลไมนครหนานจิง มณฑลเจียงซู  พบผลไมไทยที่มวีางขาย เชน ทุเรยีน  มังคุด และสม 
จากการสอบถามพบวา ทุเรยีนคอนขางเปนที่นิยมมากกวามังคุด สวนราคาของผลไมไทยนัน้จะองิอยูกับฤดูกาล 
หากเปนฤดรูอน ราคาของผลไมจะตก เปนตน ในดานการลําเลียงขนสงผลไมของไทย นั้น จะขนสงมากจาก
ตลาดคาสงหลสีุยและเจยีงหนาน (กวางโจว) โดยใชรถบรรทุกตูคอนเทนเนอรเยน็ ใชเวลาในการขนสงประมาณ 
29-34 ช่ัวโมง  

ขอมูลจากการสํารวจและเกบ็ขอมูล ณ ตลาดคาสงซวงซิ่ง เมืองตาเหลียน (14 พฤษภาคม 2549) 
ตาเหลียนมีตลาดและศูนยคาสงท่ีสําคัญ คือ ตลาดคาสงซวงซิ่ง ซึ่งเปนตลาดคาสงที่ใหญที่สุดในเมืองตา

เหลียน เปนศนูยรวมการคาสงของสินคาอุปโภคบรโิภคตางๆ เชน ผกั ผลไม เสื้อผา ขาวของเครือ่งใชตางๆ เปน
ตน โดยจะแบงเปนโซนๆ แยกออกจากกันเปนสัดสวนดังเชนตลาดคาสงท่ัวไปในเมืองจีน สาํหรับสวนของ
ตลาดคาสงผลไมในตลาดแหงนี้ มีการแบงออกเปนสองสวน คือสวนของผลไมในประเทศที่มาจากในพืน้ที่และ
ตางพ้ืนที่ และสวนของผลไมที่นําเขาจากตางประเทศ  

จากการสัมภาษณแมคาและผูประกอบการในตลาดซวงซิง่ คุณ Li Xizhen แมคาขายแตงโม ซ่ึงเปนชาว
ชิงเตาเกีย่วกับขั้นตอนและวธิกีารขนสงและลาํเลยีงผลไมมาวางขายในตลาดแหงนี้ ในกรณีของผลไมของจีนเอง 
แมคา/พอคาจะรับซื้อผลไมจากชาวสวนรายยอยในมณฑลซานตงจนเต็มคันรถ แลวนําใสรถบรรทุก (ไมมีหอง
เย็น) เดินทางมาขึ้นเรือที่ทาเรือเอียนไถ (ซานตง) โดยนํารถบรรทุกท้ังคันลงเรือ เพื่อขามอาวโปไหตรงมายัง
เมืองตาเหลียน ซ่ึงใชเวลาในการขนสงทางเรือประมาณ 7 ช่ัวโมง โดยออกเดนิทางจากทาเรือเอียนไถประมาณ 
20.00 น. และจะมาถึงทาเรอืไหกั่งที่ตาเหลียนประมาณ  03.00 น.ในวันรุงขึ้น แลวจึงจะขับรถมาจอดรอใน
ตลาดซวงซิ่งแหงนี้  เพ่ือรอเปดขาย โดยตลาดจะเปดดําเนินการตั้งแตเวลา 04.00 น. ทุกวนั  และเนื่องจากตลาด
คาสงแหงนี้ถอืเปนตลาดคาสงท่ีใหญท่ีสุดในเมืองตาเหลยีน ดังนั้นผูซือ้สินคาทั้งในตัวเมืองตาเหลยีนและในเขต
รอบนอกเมืองตาเหลียนจะเขามาหาซื้อสินคาตางๆ เพื่อนําไปกระจายตอตามตลาดคาปลีก และตลาดคาสงแหง
อ่ืนๆ ที่มีขนาดเลก็กวา  
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สําหรับตลาดแหงนี้ ดูแลและกํากับโดยหนวยงานรัฐบาล และมีเจาหนาที่มาทําหนาท่ีจัดเก็บคาเชาจาก
พอคาแมคาทั้งหลาย 

ในสวนของผลไมนําเขา คณะวิจยัไดสัมภาษณ นาย Song Liming (宋黎明) เจาของบริษัท Jin Ming 
Shuiguo Pifa Shanghang (金� 水果批� 商行) ผูนําผลไมไทยนําเขามาขายในตลาดคาสงแหงนี้ เชน 
ทุเรยีน  มังคุด สม และลิ้นจี่  สําหรับขั้นตอนและวิธกีารลําเลียงผลไมไทยมาวางจําหนาย ณ ตลาดซวงซิ่ง พบวา 
ไมไดมีการขนสงผลไมโดยตรงมาจากประเทศไทย หากแตตองเดนิทางไปซื้อผลไมของไทยมาจากตลาดคา
สงผลไมในมณฑลกวางตง เชน ตลาดหลสีุย/เจียงหนาน โดยการวาจางรถตูที่มีหองเย็น เพื่อขนสงมาที่ตลาดแหง
นี้ สําหรับเสนทางขนสง โดยทั่วไป จะใชเสนทางถนนจากกวางตงตรงมายังทาเรือเมอืงเอียนไถ (ซานตง) และ
นํารถทั้งคันลงเรือเพื่อขามอาวโปไหตรงมายัง ทาเรือตาเหลียน และขับตอมาท่ีตลาดคาสงแหงนี้ หากนับ
ระยะเวลาในการขนสงตั้งแตออกรถจากตลาดขายสงในกวางโจว มาจนถึงตลาดคาสงที่ตาเหลียน ใชเวลา
ประมาณ 48 ช่ัวโมง  

 
2) กรณีการนําเขาผลไมไทยโดยใชเสนทางแมนํ้าโขง 

ดังที่ไดกลาวมาแลว ผูนําเขาผลไมสดของจีนสวนใหญจะอยูทางมณฑลกวางตง การนําเขาผลไมไทย
โดยใชเสนทางอื่นๆ เชน  เสนทางแมน้ําโขง ยังมีไมมากนัก เนื่องจากยังไมมีการใชระบบขนสงที่ทันสมัย ยังไม
มีการขนสงโดยใชตูเย็นหรือตูคอนเทนเนอรมากเทาที่ควร ประกอบกับจีนตอนในยังเปนตลาดขนาดเล็ก (เมื่อ
เทียบกับมณฑลชายฝง)  จึงมีการนําเขาผลไมของไทยในบางชนิดและมีปริมาณไมมาก  เชน มะขามหวาน มังคุด 
สมโอ   

สํานักงานสงเสริมการคาในตางประเทศ ณ คุนหมิง รายงานวา  เสนทางขนสงและลําเลียงทางแมน้ําโขง 
จะใชวิธีขนสงสินคาลงเรือท่ีทาเรือเชียงแสนฝงไทย ถึงสบหลวยแลวข้ึนบกที่พมา จากนั้นจะใชเสนทางถนนไป
จนถึงจีนตอนใตท่ีเมืองซอง ผลไมสดจากไทยเหลานี้จะถูกสงขายไปในสิบสองปนนา บางสวนถูกสงตอไปยัง
คุนหมิง แตประเด็นปญหาที่เกิดขึ้นก็คือ ตอนที่ผลไมสดเหลานี้อยูในสิบสองปนนา จีนถือเปนตัวเลขการคา
ชายแดนระหวางพมากับจีน สวนตอนที่ผลไมสดไปถึงคุนหมิงจะกลายเปนการคาระหวางสิบสองปนนากับจีน
ไปโดยอัตโนมัติ ทั้งๆ ที่ผลไมสดเหลานี้มีแหลงกําเนิดสินคาจากไทย 

สินคาท่ีผูนําเขาจีนนิยมขนสงผานแมน้ําโขงขึ้นไปสวนใหญจะเปนลําไยอบแหง โดยผูนําเขาจีนจะ
เดินทางมาซื้อและรวบรวมลําไยจากเกษตรกรสงไปอบแหงยังโรงงานและบรรจุกลองสงขึ้นไปเอง โดยลําไย
อบแหงจะถูกสงไปยังจีนตอนใตและสงตอไปขายท่ัวประเทศ ในขณะที่ลําไยอบแหงสวนหนึ่งจะถูกสงโดยทาง
ทะเลไปยังมณฑลกวางตงและทยอยสงขายไปทั่วประเทศเชนกัน 
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อยางไรก็ตาม สาเหตุสําคัญที่ผลไมสดจากไทยไมถูกสงตรงไปยังคุนหมิงโดยตรง ทั้งๆ ท่ีไดสิทธิพิเศษ
ลดภาษีนําเขาลงเหลือรอยละ 0 เนื่องจากคาครองชีพในเมืองคุนหมิงคอนขางต่ํา ประกอบกับมีการบริโภคผลไม
ตางประเทศนอยกวามณฑลทางภาคตะวันออกของจีน ดังนั้น ผูนําเขาที่คุนหมิงจึงเห็นวาไมคุมที่จะไปขอ
ใบอนุญาตนําเขาผักและผลไมภายใตความตกลงเรงลดภาษีสินคาผักและผลไมระหวางไทย-จีนจากรัฐบาลกลาง
ที่เปยจิง รวมทั้งคาพิธีการออกของผลไมสดท่ีเรียกเก็บสูงมาก ยกตัวอยางเชน 

สําหรับคาใชจายในการนําเขาผลไมสดทางอากาศที่คุนหมิง (กรณียกเวนภาษีนําเขารอยละ 0)  หลัง
หักคาขนสงทางอากาศประมาณ 11.50 บาท/ก.ก.แลว จะประกอบไปดวย 

1) ภาษีมูลคาเพิ่ม (VAT) 13%  
2) คาพิธีศุลกากร (customs clearance) 650 หยวน (อัตราใหมครั้งละ 130 หยวน/ครั้ง)  
3) คาตรวจสุขอนามัย (quarantine inspection) 350 หยวน  
4) คาขนสงในประเทศ บวกคาแรงงานที่สนามบิน 500 หยวน (0.40 หยวน/กิโลกรัม)  
5) คารมควัน (fumigation) กรณีพบแมลงในผลไมสด 200 หยวนครั้ง  
6) คาดําเนินการจากบริษัทผูนําเขา/สงออก 1,000 หยวน (อัตราใหมคิด 2% ของมูลคาราคาสินคา 

หรือไมนอยกวา 1,000 หยวน/ครั้ง)  
7) คาลวงเวลาของเจาหนาที่ศุลกากรกรณีผลไมเดินทางไปถึงหลังเลิกงานแลว 100 หยวน/ครั้ง  

 นอกจากนี้ผูนําเขาสงออกผักและผลไมสวนใหญของจีนจะอยูที่เมืองกวางโจว เปนบริษัทขนาดใหญ
ท่ีมีความใกลชิดกับรัฐบาลจีนแทบทั้งสิ้น ดังนั้นการทําธุรกิจการคาระหวางประเทศจึงตองผานผูนําเขา
สงออกเหลานี้ท่ีตั้งอัตราคาบริการกันเอง สงผลใหตนทุนการนําเขาผักและผลไมไทยสูงขึ้น 

 
4.1.7  คาใชจายและระยะเวลาในการขนสงผลไมไทยไปประเทศจีน 

ผลไมไทยสวนใหญจะผานทางเมืองกวางโจว เนื่องจากปจจุบันใชเวลาประมาณ 5 วัน ในการทําพิธี
การทางศุลกากรสินคาออก ในขณะที่ซางไหใชเวลาถึง 10 วัน เนื่องจากการตรวจสอบดานสุขอนามัยที่เครงครัด 
ซึ่งจะมีผลตอการเนาเสียของผลไม  

เนื่องจากเรือบรรทุกสินคาจากประเทศไทยมายังนครกวางโจวมีเพียงสัปดาหละ 1-2 เท่ียว ดังนั้น ผู
สงออกผลไมไทยสวนใหญจึงมักจะนิยมสงผลไมผานฮองกง กอนที่จะถายใสรถบรรทุกเขายังตลาดคาสงผลไม
เจียงหนาน ในนครกวางโจว โดยผูสงออกไทยจะตองรับผิดชอบคาใชจายตางๆ ในการสงสินคาไปถึงตลาดคา
สงผลไมเจียงหนาน ซึ่งผูนําเขาจีนจะชวยประสานงานเรื่องการขนสงสินคาจากเขตฮองกงเขามานครกวางโจว 
กรมสงเสริมการสงออก  
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สํานักงานสงเสริมการคาในตางประเทศ ณ เมืองกวางโจวไดเปรียบเทียบตนทุนคาใชจายของผลไม
ไทยจากฮองกงมายังตลาดหลีสุยกับผลไมจีนที่สงออกมายังไทยสําหรับตูคอนเทนเนอรขนาด 40 ฟุต ปรากฏวา
ตนทุนของผลไมไทยมีคาใชจายที่สูงกวาคอนขางมาก (คาขนสงจากฮองกงมายังตลาดรวมกับคาธรรมเนียมพิธี
การออกของ) ในขณะท่ีผลไมของจีนที่สงออกมายังไทยมีคาใชจายประมาณ 20,000 บาท/ตู โดยผลไมไทยที่
สงออกไปยังจีนมีคาใชจายโดยประมาณสําหรับทุเรียน 24,000 หยวน/ตู 40 ฟุต,  มังคุด 35,000 หยวน/ตู 40 ฟุต,  
ลําไย 35,000 หยวน/ตู 40 ฟุต และกลวยไข 15,750 หยวน/ตู 40 ฟุต เปนตน 

ในแตละปมีการนําเขาผลไมเฉพาะของไทยประมาณ 5,000-6,000 ตูคอนเทนเนอร กอนที่จะกระจาย
ไปตามมณฑลตางๆ ทัว่ประเทศจีน  และในแตละวันจะมีราคาไมคงท่ี ข้ึนอยูกับปรมิาณความตองการของตลาด
และปริมาณผลไมที่เขามาขายเปนหลกั เนื่องจากการกาํหนดราคาขายในตลาดเปนลักษณะของการประมลูทีผู่ให
ราคาสูงที่สุดจะเปนผูไดรับสนิคา ในชวงเวลาใดที่ผลไมไทยสงออกมายงัจีนไมตรงกับชวงเวลาทีผ่ลไมจีนออกสู
ตลาดและปริมาณการสงออกยังไมมาก ราคาผลไมไทยที่ขายอยูในตลาดจะมรีาคาคอนขางสูง ในขณะเดยีวกันถา
เปนชวงที่ตรงกับฤดูของผลไมจีน โดยเฉพาะลาํไยหรือผลไมไทยสงออกมีปริมาณคอนขางมากราคาจะคอนขาง
ต่ํา นอกจากนี้คาธรรมเนยีมในการขนสงสินคาผลไมจากทาเรือฮองกงมายังตลาดขายสงแหงนี้ ผูสงออกจะตอง
เปนผูรับผิดชอบทั้งหมด โดยผูนําเขาจะเก็บคาธรรมเนยีมในการขายประมาณ 3-5 หยวน/กลองผลไม (นํ้าหนัก
ประมาณ 10 กิโลกรัม) ดังนั้นการสงออกผลไมไทยมายังจีนสวนใหญจึงเปนการสงผานบริษัทหุนสวนหรือ
บริษัทเครือญาติ เพ่ือความสะดวกและความเชื่อมั่นในการเรียกเก็บเงิน หรือไมเชนนัน้ก็เปนการหักบัญชรีะหวาง
ผูสงออกผลไมไทยกับผูสงออกผลไมจนี   
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4.1.8 รูปแบบการนาํเขาผลไมสดจากไทยสูผูบริโภคจนี 
ในการศึกษาครั้งนี้ไดใชผลไมหลัก 2 ชนิด เปนตัวอยางในการศึกษา ไดแก ทุเรยีน และมังคดุ และเลือก

เมืองท่ีจะทําการศึกษา เสนทางการนําผลไมไทยสูรานคาและซุปเปอรมารเกตในเมืองเหลานั้น โดยมเีหตุผล
ประกอบดังนี ้

1. กวางโจว เนื่องจากกวางโจว เปนเมืองที่เปนท่ีตั้งของทาเรือกวางโจว ซึ่งเปนจุดแรกทีผ่ลไมไทย จะ
ผานเขามาในประเทศจีน 

2. เฉิงตู เปนเมืองสําคัญที่เปรยีบเสมือนประตูสูภาคตะวันตกของจีนและไมมีทางออกทางทะเล 
3. คุนหมิง เปนเมืองสําคัญเมืองหนึ่งทางตอนใตซึ่งมีการติดตอคาขายกับประเทศไทยผานแมน้ําโขง 

จึงนาศึกษาวาการนําทุเรียนและมังคุดมาถงึคุนหมิงนี้ใชวิธใีด ในการลาํเลียง 
ดังนั้น ในการศึกษาครั้งนี้จะแสดงใหเห็น ระบบโลจิสตกิสของการสงผลไมจากไทยไปจีนไดชัดเจน

ยิ่งขึ้น โดยจะแบงตามเมืองท่ีระบไุวขางตน 
 

1) การขนสงทุเรยีนและมังคดุจากไทยไปกวางโจว 
วิธกีารขนสงเสนทางการขนสงและการกระจายสินคา 

 
  ภาพที4่.3  เสนทางการขนสงทุเรียนและมังคุดจากไทยไปกวางโจว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ทาเรือ
ไทย 

ทาเรือ
ฮองกง 

ทาเรือ 
กวางโจว 

ซุปเปอรมารเกต 
ขนาดใหญในกวางโจว  
เชน Trust-mart 

ตลาดคาสงผล
ไมเจียงหนาน 

ซุปเปอรมารเกต 

ตลาดคาสงลําดับ 2 ใน         
กวางโจว (ตลาดเทยีนผิงเจี้ย) 

รานคาปลีก 

ตลาดคาสงในเมือง
อื่น ๆ 

รานคา
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จากแผนภาพขางตนจะเห็นเสนทางการขนสงทุเรียนและมังคุดจากไทยไปสูผูบรโิภคจีน โดยที่เกือบ 
100%  ของการขนสงทุเรียนและมังคุดจากไทยไปจนีจะผานทาเรือฮองกง  ซึ่งทําหนาที่เปนทาเรือทางผานกอนที่
จะเขาสูทาเรือกวางโจวและจะใชรถลากตูคอนเทนเนอร ลากตูจากทาเรือกวางโจวไปที่ตลาดเจียงหนาน ซึ่งเปน
ตลาดคาสงผลไมที่สําคัญที่สุดในกวางโจว   90% ของผลไมไทยท่ีสงเขาประเทศจีนผานตลาดเจียงหนานทั้งสิ้น  
แตกย็ังมีมังคุดเพียงสวนนอยที่ขนสงเขามาประเทศจีนทางอากาศ ผานทางทาอากาศยานไปหยนุ และขนสงมาที่
ตลาดคาสงผลไมเจียงหนานโดยรถบรรทุก โดยสวนมากแลวซุปเปอรมารเกต เชน โลตัส  คารฟู และอื่น ๆ จะมา
ซื้อผลไมท่ีตลาดเจียงหนาน ในขณะที่ทรสัตมารท (Trust-mart) ซึ่งเปนซุเปอรมารเกตสัญชาตไิตหวันและเปน   
ซุปเปอรมารเกตที่มีสาขากระจายอยูมากทีสุ่ดในประเทศจีน จะขนสงทุเรยีนและมงัคุดโดยใชรถบรรทุกตูคอน
เทนเนอรลากตูโดยตรงจากทาเรือกวางโจว ซึ่งกระบวนการทั้งหมดนีท้ําโดยศูนย South China Logistics  ซึ่งเปน
ศูนยโลจิสติกส ของทรัสตมารท นอกจากนี้ทรัสตมารท ยังมีตัวแทนสั่งซื้อผลไมของตนเองอยูในเมืองไทยดวย 
สวนการขนสงทุเรยีนและมงัคุดไปยังเมืองอ่ืน ๆ ในจีนก็ใชรถบรรทุกตูคอนเทนเนอรลากไปเชนเดยีวกัน 

ลูกคาท่ีสําคัญของตลาดคาสงผลไมเจยีงหนานอีกรายหนึ่งคือ บรรดาผูคาขายผลไมในตลาดคาสงลําดับ
ที่ 2 คือ ตลาดเทียนผิงเจีย้ ( Tianpingjia) ซึ่งจะนํามาซื้อผลไมเปนจํานวนมากจากตลาดเจียงหนาน เพือ่นําไปขาย
ใหกับผูคาปลกีรายยอยอ่ืน ๆ 

สวนผูบรโิภคในเมืองกวางโจวนัน้สวนใหญจะซื้อทุเรยีนและมังคุดจากซุเปอรมารเกตและรานคาปลกี
เปนหลัก 

 
การเก็บรักษาสินคากอนขาย 
  ตั้งแตผลไมออกจากประเทศไทย ลงเรือไปจนถึงทาเรือกวางโจว ผลไมจะถูกเก็บรกัษาในตูคอนเทน
เนอรแบบหองเย็นและผลไมเหลานั้นจะถกูรถบรรทุกลากทั้งตูคอนเทนเนอรไปยังตลาดคาสงเจียงหนาน ทุเรียน
และมังคุดในตูเหลานี้สวนใหญจะขายหมดในวนัที่ลากมาถึงตลาดเจยีงหนาน ทุเรยีนและมังคุดจะถกูลําเลยีงออก
จากตูเมื่อมผีูซื้อเขามาเสนอซื้อ โดยจะขายเปนจํานวนมากและไมขายปลีก 

ในกรณีท่ีมีทุเรียนหรือมังคดุเหลือ (ขายไมหมดใน 1 วนั)  ผลไมเหลานี้จะถูกนําไปเก็บไวในตูคอนเทน
เนอรเดิม (ที่ใชขนมา) หรือเก็บในหองเย็น(icehouse) ของตลาดเจียงหนานซึ่งตั้งเปนบริษัทตางหากชื่อ 
Guangzhou Jiangnan fruit & vegetable wholesale Market Development Co., Ltd.  ซึ่งในขณะนีม้ีหองเย็น  300T  
และ  1,000T  ใหบริการ สวนหองเยน็ขนาด  10,000T กําลังอยูในระหวางการกอสรางและคาดวาจะเสรจ็
ประมาณปลายเดือนสิงหาคม 2006  สวนผูซื้อจากตลาดเจียงหนานนัน้ ถาเปนการขนสงระยะทางไกลโดยมาก
มักจะใชรถบรรทุกลากตูคอนเทนเนอรแบบหองเย็นเพื่อขนสินคาไปยงัจุดหมายของตน แตกรณีทีเ่ปนการขนสง
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ระยะใกล ๆ มักจะใชรถบรรทุกธรรมดา  เม่ือขนสงถึงจุดหมายปลายทางแลว ซุปเปอรมารเกตมักจะมีหองเยน็
ของตนเอง ที่ใชเก็บรกัษาผลไม 
ตนทุน 

-      ตนทุนขนสงทุเรยีนและมังคุดทางเรอื อยูท่ีประมาณ 5.6 – 6.8 หยวนตอ 1 กโิลกรัม 
- คาจางรถบรรทุกสําหรับขนสินคาเขามาที่เมืองกวางโจว อยูท่ีประมาณ 3 - 5% ของตนทุนทั้งหมด 
- ตนทุนคาเชาหองเย็นที่ตลาดเจียงหนานอยูที่ 240 หยวน/ 1 คอนเทนเนอร /วนั 
- ราคาทุเรียนทีต่ลาดเจียงหนานอยูท่ีประมาณ 120 หยวน/1 กลอง ( 1 กลองหนัก 20 กิโลกรัม) 
- ราคามังคุดท่ีตลาดเจียงหนานอยูที่  95-110 หยวน/1 กลอง ( 1 กลองหนัก 10 กโิลกรมั) 

ขอจํากัดในการนําเขาทเุรยีนและมังคุดจากประเทศไทยสูตลาดเจียงหนาน 
1. บริษัทรับจดัสงผลไมจะขึ้นราคาอีกประมาณ 1,000 US$ / คอนเทนเนอร ในชวงทีผ่ลไมไทยไดรับความ

นิยมมาก ซึ่งคาใชจายนี้รฐับาลไทยไมเขาไปชวยเหลือ บริษัทผูสงออกตองเปนผูรับผดิชอบเอง 
2. ข้ันตอนทางศลุกากร มกัจะยุงยากซับซอนมากขึ้น ถาผลไมไทยไปขึน้ทาเรืออ่ืน ๆ 

จากการที่มีการลกัลอบนําเขาผลไมไทยของผูคาในจีน กอนหนาที่จะมกีารตกลง FTA  อาเซียนจนีอยู
แลว ทําใหราคาของทุเรียนและมังคดุ ไมแตกตางเมื่อมีการลดภาษลีงเหลือ 0%  ในปจจุบัน 

 

ภาพที่ 4.4  ทาเรือกวางโจว 
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ภาพที่ 4.5  หางคารฟู กวางโจว 
 

 
 

ภาพท่ี 4.6  ทุเรียนในหางคารฟู กวางโจว 
 

 
 



โครงการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสติกสของประเทศจนีในบริบทของขอตกลงการคาเสรีอาเซียน-จนี 

4-17 
 

2)    การขนสงทุเรยีนและมังคดุจากเมืองไทยไปเมืองเฉิงตู มณฑลเสฉวน 
วิธกีารขนสง เสนทางขนสงและการกระจายสินคา 
 

ภาพท่ี 4.7  เสนทางการขนสงทุเรียนและมังคุดจากกวางโจวไปเฉิงต ู
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ทุเรยีนและมังคุดที่ขายในเฉงิตู นําเขามาโดยรถบรรทกุลากตูคอนเทนเนอรแบบหองเย็นจากกวางโจว
ถึงเฉิงตู ซ่ึงใชเวลาประมาณ  48  ช่ัวโมง โดยจะลากตูไปที่ตลาดคาสงเฉิงตูซื่อหมาเฉียว  และกระจายสูซุปเปอร
มารเกตรายยอย รานคาปลกีตลอดจนผูบรโิภครายยอย โดยรถบรรทุก 

ในกรณีของซุปเปอรมารเกตขนาดใหญ เชน โลตัสหรือคารฟู จะลําเลยีงทุเรียนและมังคุด โดยรถคอน
เทนเนอรแบบหองเย็น จากตลาดเจยีงหนานถึงคลังเกบ็สินคาของซุปเปอรมารเกตนั้น ๆ โดยตรงและไม
จําเปนตองผานตลาดคาสงเฉิงตูซื่อหมาเฉียว อีกครั้งหนึง่ 
 สวนซุปเปอรมารเกตขนาดกลาง เชน METRO  และ Parknshop  จะมีบริษัทนายหนาชื่อ                    
“ Jinquoyuan fruit wholesale Ltd. ” เปนผูจดัสงทุเรยีนและมังคุดตามความตองการของซุปเปอรมารเกตนั้น ๆ 
ให โดยตรงจากตลาดเจยีงหนาน โดยไมตองผานตลาดคาสงเฉิงตูซื่อหมาเฉียว 
การเก็บรักษาสินคากอนขาย 

ดังที่กลาวมาแลววาทุเรียนและมังคดุนั้น จะถูกลากจากตลาดเจียงหนานในกวางโจว มายังตลาดคาสง
เฉิงตูซื่อหมาเฉียว โดยรถลากคอนเทนเนอรแบบหองเยน็ เมื่อถึงท่ีตลาดคาสงเฉิงตูซื่อหมาเฉียว  แลวจะนําไป
เก็บในหองเยน็ของตลาดเฉิงตูซ่ือหมาเฉียว  ซึ่งมีขนาด  6,000T  ซึ่งแบงใหเชาตามขนาดพื้นท่ีเปนสัดสวน โดย
สวนใหญซุปเปอรมารเกตในเฉิงตูไมมีหองเย็นของตนเอง ดังนั้น จึงเก็บไวขายได สวนซุปเปอรมารเกตขนาด
ใหญ เชน ทรสัตมารค และคารฟู  จะมีหองเย็นของตนเอง 

ตลาดคาสง
เจียงหนาน 

ตลาดคาสงเฉิง
ตู ชื่อหมาเฉียว 

ซุปเปอรมารเกต
ขนาดใหญ 

ซุปเปอรมารเกต 

รานคาปลกี 

ผูบริโภคราย
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ตนทุน/ราคาขาย 
- คาตูคอนเทนเนอรแบบหองเย็นขนาด 9.8 เมตร จากกวางโจวถึงเฉิงตู อยูที่ 10,000 หยวน 
- คาตูคอนเทนเนอรแบบหองเย็นขนาด 12.5 เมตร ราคาจะอยูที่  13,000 – 14,000 หยวน 
- คาเชาหองเย็นขนาด 50 ตารางเมตร อยูท่ี 1,000 – 2,000  หยวน/เดือน 
- ราคาทุเรียน ณ ตลาดเฉิงตู ซอืหมาเฉียว เปน 6.75 หยวน/กิโลกรัม 

ราคามังคุด ณ ตลาดเฉิงตู ซือหมาเฉียว เปน  12.5 – 13 หยวน/กิโลกรัม 
- จากการสํารวจตลาดคาปลีก (ซุปเปอรมารเกต) เพื่อดโูครงสรางดานราคาพบวา หางคารฟู ราคาขายทุเรียน 

อยูที่ 19.6 หยวน/กโิลกรัม 
ทรัสตมารท (สาขาเฉิงตู) ราคาขายมังคุดอยูที่  27 หยวน/กิโลกรัม 

ขอจํากัดในการนําเขาทเุรยีนและมังคุด จากกวางโจวถึงเฉิงตู 
1.  คนในเฉงิตูไมเคยชินกบักลิ่นและรสชาตของทุเรยีน จึงทําใหการประชาสัมพนัธผลไมไทยเปนไปอยาง

ลําบาก 
2.   ผลไมนําเขาจากไทย ณ ซุปเปอรมารเกตและรานคาปลีก ราคาสูงมากเมื่อเทียบกับผลไมพืน้เมืองอ่ืน ๆ 
3.   การขนสงทําไดยาก ใชเวลานานและมคีาขนสงสูง 

 
3)   การขนสงทุเรียนและมังคุดจากเมืองไทยไปเมืองคุณหมิง มณฑลหยุนหนาน 
วิธกีารขนสง เสนทางขนสง และการกระจายสินคา 

 
ภาพที่ 4.8  เสนทางการขนสงทุเรียนและมงัคุดจากไทยไปคุณหมิง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตลาดคา
สงเจียง

ตลาดคาสง  
คุณหมิง เจิ้งฉาง 

ทาเรือจิ่งหง ทาเรือ
ไทย 

ซุปเปอรมารเกต 
เชน วอลมารท 

รานคาปลกี 

ผูบริโภครายยอย 

ซุปเปอรมารเกตขนาด
ใหญ เชน ทรัสตมารท 
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จากแผนภาพขางตนจะเห็นวธิีการขนสง  2  ทางใหญ คือ 
 
 ทางแรก  จากกวางโจวถึงคนุหมิง ทุเรยีนและมังคุด 80%  ที่เขาไปขายในคณุหมิงขนสงมาจากตลาดคา
สงเจียงหนาน สูตลาดคาสงคุณหมิงเจิ้งฉาง โดยรถบรรทุก ซึ่งใชเวลาประมาณ  40  ช่ัวโมง 
 
 ทางที่สอง   ทุเรียนและมงัคุดจะถูกขนสงโดย ผานทางทาเรือหลานชางลองตามแมนํ้าโขงและขึ้นท่ี
ทาเรือจิน่หง ในเมืองซีซวงปานนา มณฑลหยูนหนาน ซึ่งจากทาเรือจิน่หง จะมีวธิกีารขนสงไปยงัคุณหมิง  2  
ทางคือ 

1. ใชรถบรรทุกขนทุเรยีนและมงัคุดจากทาเรือจิ่นหงไปที่ทาอากาศยาน ซึง่ใชเวลาประมาณ   4 – 5  
ช่ัวโมง และขนสงทางอากาศไปยังคุณหมงิเจิงฉาง 

2. ใชรถบรรทุกจากตูคอนเทนเนอรไปยังตลาดคาสงคุณหมิงเจิ้งฉางโดยตรง วิธนีี้ไมนยิมใชเนื่องจาก
จะใชเวลานานมาก ดวยระยะทางถึง  733  กิโลเมตร  ซึ่งไมเหมาะกบัการขนสงทุเรียนและมังคุด
และอาจจะเกดิการเนาเสียไดงาย 

 
สวนซุปเปอรมารเกตขนาดใหญ เชน ทรสัตมารท น้ันไมมีศูนยโลจิสติกส ในมณฑลหยุนหนาน ดังนั้น จึง

ใชผูสงสินคาชั้น 1 จากตลาดคาสงเจยีงหนานมาที่ ทรัสตมารทสาขาคุนหมิงโดยตรง โดยไมผานตลาดคาสง 
คุนหมิงเจิ้งฉาง 

เมื่อผลไมถงึตลาดคุนหมิงเจิง้ฉาง แลวบรรดาซุปเปอรมารเกตรายยอยและรานคาปลกี จะมาซ้ือและขนสง
ไปยังหางรานของตนโดยรถบรรทุกธรรมดา 

 
การเก็บรักษาสินคากอนขาย 

เชนเดยีวกับเฉงิตู ทุเรยีนและมังคุดจะถกูขนสงมายังตลาดคาสงคุนหมิงเจิ้งฉาง โดยรถบรรทุกตูคอนเทน
เนอรแบบหองเย็น เพื่อรักษาคุณภาพของสินคาใหสดใหม ไดนานที่สดุ เมื่อทุเรยีนและมังคดุถึงตลาดคุนหมิงเจิ้ง
ฉางแลวจะเกบ็ไวในหองเยน็ของตลาดคาสง ซึ่งมีความจุที่  5,000T  ในกรณีท่ีเปนซุปเปอรมารเกตรายใหญ เชน 
วอลมารท หรอืคารฟู  จะจัดเก็บผลไมเหลานี้ท่ีคลังสินคาของตนเอง 

 
ตนทุน/ราคาขาย 

- คารถบรรทุกลากตูคอนเทนเนอรแบบหองเย็น จากกวางโจวถึงคุนหมิง อยูที่ 6,000 หยวน สําหรับตูขนาด 
9.8 เมตร และ 8,000 หยวน สําหรับตูขนาด 12.5 เมตร 
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- ตนทุนคาขนสงโดยทาเรือหลานชางผานแมนํ้าโขง อยูท่ี 10 หยวน/20T  คอนเทนเนอร 
- คาเชาหองเย็นท่ีตลาดคุนหมงิเจิ้งฉาง อยูที่  100,000 หยวนตอป (ขนาด 50-60 ตัน) 
- ราคาทุเรียน ณ ตลาดคุนหมิงเจิ้งฉาง  อยูที่ 6.5 -7.25 หยวน/กโิลกรัม 
- ราคามังคุด ณ ตลาดคุนหมิงเจิ้งฉาง  อยูที่ 11 - 12  หยวน/กิโลกรัม 
- ราคาขายทุเรยีน ณ วอลมารท คุนหมิง  อยูท่ี 12.8  หยวน/กิโลกรัม 
- ราคาขายมังคดุ  ณ วอลมารท คุนหมิง  อยูที่ 17.8  หยวน/กิโลกรัม 

 
ขอจํากัดในการนําเขาทเุรยีนและมังคุดจากประเทศไทยสูคุนหมิง 

ถึงแมวาคาขนสงทางแมน้ําโขง จะมีคาใชจายที่ต่ํากวาการขนสงทางถนนมาก แตก็ยังไมสามารถใชการ
ขนสงทางน้ําแบบนี้ เปนเสนทางหลักในการขนสงทุเรียนและมังคุดเขาเมืองคุนหมิงได ทั้งนี้ จากการสัมภาษณ 
ผูจัดการตลาดคุนหมิงเจิ้งฉาง พบวาขอจํากัดนั้นเกิดจาก 

1.     การขนสงทางแมนํ้าโขง ไมใชตูคอนเทนเนอรแบบหองเย็น ทําใหสนิคาเสื่อมสภาพและเนาเสียงาย 
2.     ระหวางทาเรือ หลานชาง ผานแมน้ําโขงจนถึงทาเรือจิ่งหง มีเรือใหบรกิาร 1 เทีย่ว/วนั เทานั้น 
3.     ข้ันตอน อุปกรณและวธิีปฏิบัติงานของศลุกากร ในทาเรือจิ่งหง ยุงยากและซับซอนกวา  นอกจากนี้ยัง

ใชเวลารวมทั้งส้ิน ประมาณ 5 วัน จึงจะถึงตลาดคาสงคุนหมิงเจิ้งฉาง  
 
 
4.2   ทางเลือกในการสงออกผลไมไทย 
4.2.1  ทาเรือทางเลือกในการสงออกผลไมไทย 

ดังที่ไดกลาวในตอนตนแลววาประเทศไทยควรปรับเปลีย่นวธิกีารและเสนทางการสงผลไมสดจากไทย
ไปจีน เนื่องจากเหตุผลสําคัญหลายประการคือ  

1. การคาขายผานพอคาคนกลางที่ฮองกงเพือ่เขาประเทศจนีทําใหขาดอิสระในการตอรองราคา ท้ังยงัเปน
การขายฝาก ซึ่งราคาขายมิไดถูกกําหนดโดยผูขายและผูซือ้โดยตรง ทําใหผูสงออกไทยเสียเปรยีบ 

2. ลดเวลาการขนสงและการนาํสินคาออกจากดานศลุกากร เพื่อคงความสดใหมใหกับผลไม 
3. สงผลไมไปใหถึงกลุมลูกคาเปาหมาย โดยรกัษาคณุภาพสินคาไวใหดีที่สุด 

ดังนั้น คณะผูวจิัยจึงนําเสนอ ทาเรือเซ่ียเหมินเปนทาเรือทางเลือกในการขนสงผลไมสดจากไทยไปจนีที่
นาสนใจอกีทาเรือหนึ่ง 
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ภาพที่ 4.9  ทางเลือกในการขนสงผลไมสดจากไทยไปจีน - ทาเรอืเซ่ียเหมิน 

 
ที่มา: en.wikipedia.org/wiki/Fujian 
  

เมืองเซี่ยเหมิน (Xiemen)  ตั้งอยูในมณฑลฝูเจีย้น หรือ"ฮกเกี้ยน" ซึ่งอยูติดทะเล มีสภาพเปนเกาะ 
เมืองเซี่ยเหมินถือเปนเมืองทาที่เปน 1 ใน 6 เขตเศรษฐกจิพิเศษ(Special Economic Zone) ตั้งอยูตรงขามกับ
ไตหวัน เปนเมืองใหญอันดบั 2 ของมณฑลฟูเจี้ยน (Fujian) รองจากเมืองฝูโจว (Fuzhou) ซึ่งเปนเมืองหลวง มี
พื้นที่ 1,516 ตารางเมตร ประชากร 1.3 ลานคน โดยมีนักธรุกิจ และชาวจีนโพนทะเลที่ประสบความสําเรจ็ใน
สิงคโปร ไตหวัน และฮองกง เขามาลงทุนจํานวนมาก   เซี่ยะเหมินเปนเมืองที่มีความเจรญิดานอุตสาหกรรม มี
ระบบคมนาคมที่ทันสมัยรองรับการเติบโตดานเศรษฐกจิ ทั้งสนามบนินานาชาติเซีย่ะเหมิน มีทาเรือน้ําลึกขนาด
ใหญ คือทาเรอืตงตู และทาเรือเมยโจว ทําใหมีความเหมาะสมตอการพฒันาความสามารถทางดานโลจิสติกสเปน
อยางมาก 
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4.2.1.1  ระบบการขนสงในเมืองเซี่ยเหมิน 
1. ทาเรือ 
 ในปจจุบนัหากเปรยีบเทยีบกันระหวางทาเรือในประเทศจีน ดานการบริการขนถายสินคาประสิทธิภาพ
การทํางาน มาตรฐานการบริหารของทาเรือเซี่ยเหมิน จัดอยูในอันดับที่ 5 ของประเทศ และถาเปรียบเทียบตาม
ปริมาณเขาออกของตูสินคาจัดอยูในอันดบัที่ 7 ของประเทศ และในป พ.ศ. 2548 ทาเรือเซี่ยเหมินก็ มีปรมิาณการ
ขนสงสินคา จํานวน 3.33 ลานตูคอนเทนเนอร นับเปนลาํดับที่ 25 ของทาเรือสินคาทัว่โลก มเีสนทางการขนสง
สินคา จํานวน 76 เสน เชื่อมโยงกับทาเรอืตางๆกวา 300 แหงทั่วโลก มีบริษัทขนสงสินคาที่มีช่ือเสียงในระดับ
สากล อาทิ Mearsk Apl Evergreen-marine Cosco China shipping Group ไดเขามาตั้งสาขาดําเนินงานที่เซ่ียเหมิน 
 
2. ทาอากาศยาน 
 ทาอากาศยานสินคาเซี่ยเหมิน มีปริมาณการขนสงสินคา เปนอันดับที ่ 4 ของประเทศ มีบริษัทสายการ
บินภายในและตางประเทศดําเนินธรุกจิขนสงในเซี่ยเหมินกวา 30 บริษัท มเีสนทางการบนิภายในประเทศ 120 
เสนทางและเสนทางตางประเทศ 18 เสนทาง และในป พ.ศ. 2546 ทาอากาศยานเซี่ยเหมิน มีปริมาณการขนสง
สินคากวา 1.5 แสนตัน และไดเริ่มเปดเสนทางการบินไปสูนครชิคาโก และเปดดําเนินการทาอากาศยานขนสง
สินคาแหงใหม มูลคา 225 ลานหยวน เนือ้ที่ 41,000 ตารางเมตร สามารถรองรับสินคาเขาออกไดถึง 2-2.5 แสน
ตัน ทั้งนี้ มโีครงการขยายพื้นที่เปน 2,500,000 ตารางเมตร และปจจุบันไดดําเนนิการกอสรางแลวเสร็จจํานวน 
6,000,000 ตารางเมตร  
 
3. เสนทางขนสงทางบก 
 กระทรวงคมนาคมของประเทศจีน จัดใหทางหลวงเซี่ยเหมินเปนหนึ่งใน 47 ทางหลวงสําคัญของ
ประเทศจากเซี่ยเหมิน มีความยาวรวมกัน 2,400 ก.ม. ทางรัฐบาลยังมโีครงการสรางถนนวงแหวนและเสนทาง
ใหมเพิ่มขึ้น เพื่อสงผลใหการเดนิทางภายในเมืองเซีย่เหมินเปนไปอยางคลองตวั ซ่ึงจะสงผลดีตอการขนสง
สินคา ซึ่งจะแลวเสร็จส้ินในป พ.ศ. 2563 การขนสงสินคาในเมืองจะใชเวลาไมเกนิ 20 นาที และหากสงไปยัง
นอกเมืองใกลจะใชเวลาไมเกิน  40 นาที  
 
4.2.1.2 ปจจัยท่ีสงผลใหมกีารพัฒนาระบบโลจิสตกิสของเมืองเซี่ยเหมิน 

1. เมืองเซี่ยเหมิน มีจํานวนโรงงานอุตสาหกรรมมากเปนอันดับตนๆ ของมณฑลฟูเจีย้น มูลคาการผลติสูง
เปนอันดับ 1 ของมณฑลฟูเจี้ยน ในป พ.ศ. 2548 ดัชนีตัวเลขทางธรุกิจพุงสูงเปนประวัติศาสตร มูลคา
การผลิตในภาคอุตสาหกรรม สูงถึง 2 แสนลานหยวน ในป พ.ศ. 2549 คาดวาจะสูงขึน้ถึง 2.5 แสนลาน



โครงการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสติกสของประเทศจนีในบริบทของขอตกลงการคาเสรีอาเซียน-จนี 

4-23 
 

บาท เพิ่มสูงขึ้นกวาปทีผ่านมารอยละ 20 ซ่ึงในจํานวนนี้รอยละ 85 เปนมูลคาการผลิตทีเ่กิดจากการ
บริษัทตางชาตแิละบริษัทตางชาติที่รวมทุนกับนักลงทุนจนี และรอยละ 50 เปนการผลิตเพ่ือการสงออก 
สวนใหญเปนสินคาอิเล็คทรอนิกสในปจจบุันมีบริษัทระดับโลกมาตั้งที่เมืองเซี่ยเหมินกวา 33 บริษทั 
อาทิ เดลล โกดัก พานาโซนิค วอลมารท และอื่นๆ เขามาลงทุน นอกจากนัน้โรงงานอุตสาหกรรม
บริเวณชานเมอืงที่ลงทุนโดยนักลงทุนจีนเอง อาทิ อุตสาหกรรมผลิตโทรทัศน โทรศัพทเคลื่อนท่ี 
โรงงานยาสูบ โรงงานผลิตยาและเกลือได เจรญิเติบโตขึน้อยางรวดเร็ว ทําใหปริมาณความตองการที่จะ
ใชระบบโลจสิติกสมีเพิ่มขึ้นตามไปดวย 

2. สืบเนื่องจากนโยบายเปดประเทศ ทําใหธรุกิจการคาขายระหวางประเทศของเมืองเซ่ียเหมินมีการติดตอ
กับ 170 ประเทศทั่วโลก ในป พ.ศ. 2548 เมืองเซ่ียเหมิน ปริมาณการนําเขา/สงออกรวม 42,560 ลาน
เหรียญสหรัฐฯ เพ่ิมสูงกวาป พ.ศ. 2547 รอยละ 17.5 หรอืคิดเปนมูลคาเพิ่มขึ้น 6,350 ลานเหรียญสหรัฐฯ 
จําแนกเปนมลูคาการนาํเขาและสงออก โดยนักลงทุนตางชาติ 27,010 ลานเหรียญสหรัฐฯ รัฐวิสาหกิจ
ของรัฐบาลจีน 8,100 ลานเหรียญสหรัฐฯและภาคเอกชนจีน 6,630 ลานเหรียญสหรัฐ โดยในปพ.ศ. 
2548 เมืองเซี่ยเหมิน เสียเปรยีบดุลการคาใหกับไตหวัน จํานวน 1,300 ลานเหรยีญสหรัฐฯ เพิ่มขึน้ 1.2 
รอยลานเหรียญสหรัฐฯ และเสียเปรยีบดลุการคาใหกับกลุมประเทศอาเซียน จํานวน 5.5 ลานเหรียญ
สหรัฐ 

3. เนื่องมาจากสภาพภูมเิศรษฐกิจที่เอื้ออํานวยตอการทําการคารวมกับไตหวัน จึงสะดวกทั้งการขนสง
สินคาทั้งทางบกและทางน้ํา ดังนั้น ทาเรือเซีย่เหมินจึงเปนตัวเลือกอันดับที่หน่ึงสําหรับผูท่ีจะสง
สินคาเขา-ออกไปยังไตหวนั และหลังจากที่มีบรษิัทตางชาติที่มีไดเขามาดําเนินธรุกิจ ทําใหระบบการ
ทํางานในทาเรอืมีพัฒนาใหทนัสมัยและมีประสิทธิภาพทดัเทียบระดับสากล ทาเรือเซ่ียเหมิน จึงสามารถ
เปนศูนยกลางการขนถายสินคาตอไปยังประเทศอื่นๆไดอยางกวางขวางมากยิ่งขึ้น  
 นับตั้งแตปพ.ศ. 2540 ไดเริ่มทดลองเปดใชเสนทางการขนสงระหวางเมืองเกาสงของไตหวัน
และทาเรือเซี่ยเหมิน ทั้งนี้ในป พ.ศ. 2548 เสนทางดังกลาวไดขนสงสินคาเขาออกมากถึง 324,500 ตู
คอนเทนเนอร คิดเปนรอยละ 70 ของจํานวนสินคาทั้งหมดที่เขาออกผานเสนทางดังกลาว 

4. เมืองเซี่ยเหมิน เปนศูนยกลางการขนสงสินคาระหวางเมืองดานตะวนัตกของมณฑลฟูเจี้ยน เชน เฉลยีน
โจว หลงเหยยีน จางโจวกบัมณฑลอื่นใกลเคยีง เชน กวางตุงและเจียงซี ซึ่งมีการพัฒนาตอเนือ่งมา
ตลอดเวลา ทางเทศบาลเมอืงเซี่ยเหมิน ไดเรงสรางถนนเชื่อมโยงยังเมืองใหญๆ  ทําใหเครือขายการ
คมนาคมขนสงเปนไปอยางสะดวก นอกจากการขนสงทางบกแลวการขนสงทางรถไฟ อากาศ น้ํา ก็
สะดวกเชนกัน 
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ถาพิจารณาความเหมาะสมในมุมที่กวางขึน้ในแงของมณฑลฝูเจี้ยนนัน้จะพบวา 
แผนภาพที่  4.10  มณฑลฝูเจี้ยน จุดยุทธศาสตรการเดินคมนาคมทางทะเลที่สําคญั 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา : en.wikipedia.org/wiki/Fujian 
 

มณฑลฝเูจี้ยน( Fujian)หนึ่งใน 22 มณฑลของประเทศจีนท่ีมีความสําคัญและมีความร่ํารวย7 มากมณฑล
หน่ึง เนื่องดวยเปนมณฑลทีอ่ยูตรงขามเกาะไตหวันทําใหไดรับการลงทุนจากไตหวนัเปนจํานวนมากอีกทั้งยังมี
ที่ตั้งอยูทางชายฝงทะเลทางตะวนัออกเฉียงใตของประเทศจีนซึ่งถือเปนจุดยุทธศาสตรการเดินคมนาคมทางทะเล
ที่สําคัญ เนื่องจากอยูกึ่งกลางระหวางทะเลจีนตะวันออกและทะเลจีนใต เปนหนึ่งในมณฑลในประเทศจีนที่ใกล
กับเอเชียตะวนัออกเฉียงใต เอเชียใต อาฟริกาตะวันออกและโอเชยีเนยีมากที่สุด 
 

                                                 
7 ที่มา : en.wikipedia.org/wiki/Fujian,  Nominal GDP ของมณฑลฝูเจี้ยนในป 2005 เปน 648.7 ลานลานหยวน (US$81 billion), 
เพิ่มขึ้นเปน 11% จากปกอน. 
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การคมนาคมของมณฑลฝูเจีย้น แบงออกเปน 4 เสนทางคือ 
1. ทางบก  
  ทางหลวงของมณฑลฝเูจี้ยนยาวถึง 58,286 กิโลเมตร เสนทางรถยนตสายสําคัญ คือ สายฟูโจว-คุนหมิง 
สายปกกิ่ง-ฟูโจว สายเซีย่เหมิน-เฉิงตู โดยมีเสนทางหลวงระดับที่ 1 ไดแก สายฟโูจว-ฉวงโจว-เซี่ยเหมิน-จางโจว 
ทางหลวงระดบัประเทศ ซ่ึงเชื่อมกรุงปกกิ่งและนครฟโูจว และทางดวนอีกหลายสายที่จะแลวเสรจ็ในป 2010 
 
2. ทางน้ํา  
 มณฑลฝเูจี้ยน มีทาเรือทั้งหมด 327 ทา ในจาํนวนนี้มี 80 ทาที่เปนทาเรือนํ้าลึก เสนทางการเดินเรือ
ครอบคลุมทาเรือในประเทศและตางประเทศกวา 160 ประเทศ ทาเรือที่สําคัญ ไดแก ทาเรือหมาเวยที่เมืองฟูโจว 
ทาเรือตงตูและทาเรือเหมยโจวที่เมืองเซีย่เหมินและทาเรอืเฉวียนโจว   
 
 สําหรับทาเรือหมาเวยและทาเรือตงตูน้ันเปน 1ใน 10 ทาเรือสําคัญในประเทศจนี ทาเรือเหลานี้ไมเพียง
รองรับการขนสงกับทาเรือตางๆในประเทศ แตยังรองรับการขนสง
ระหวางประเทศ เชน ฮองกง มาเกา และอื่นๆอีกกวา 40 ประเทศ 
นอกจากนั้น ทาเรือเหลานี้ยังไดมีการวางแผนการเดินเรือไปทาเรือเกาฉง 
ที่ประเทศไตหวัน สําหรับการแลกเปลี่ยนสินคาระหวางไตหวัน ใน
ปจจุบันนีก้ระทําไดเพยีงระหวางชายฝงมณฑลฝูเจี้ยนกบัเกาะจินเหมนิ 
และเกาะหมาจูของไตหวันเทานั้น ในป 2003 ไดมีการเปดใชทาเรือ
ขนสงสินคาแหงใหมสําหรับเรือบรรทุกสินคาขนาด 100,000 ตัน บริเวณ
ทาเรือเจียงหยนิที่อยูใกลเมืองฟูโจว ขณะที่ทาเรือหมาเวยก็มีทาเทยีบเรอืสําหรับเรือขนาด 10,000 ตัน  ท้ังหมด 
13 แหง ซึ่งรวมถึงทาเทยีบเรอืบรรทุกสินคาอีก 3 แหง แตเรื่องจากเปนพื้นที่แมน้ําตื้นเขิน ทําใหบริเวณดังกลาว
ไมสามารถสรางทาเทียบเรือที่มีขนาดใหญกวานีไ้ด สวนทาเทียบเรือท่ีมีขนาดใหญ ไดแก ทาเทียบเรือเมืองฝูชิง 
ซึ่งสามารถรองรับเรือขนาด 30,000 ได  นอกจากนี ้ เมื่อเดือนตลุาคม 2004 การทาเรือแหงประเทศสิงคโปร 
บริษัท Henderson China     ของฮองกง และบริษัท Pacific Industries and Development  ของอินโดนีเซีย สาขา
ฮองกง ไดเขาถือหุนบรษัิทจดัการทาเรือบรรทุกสินคาทีท่าเรือฉิ่งโจวและทาเรือตาเจยง รวมทั้งเขาบริหารจดัการ
ทาเรือน้ําลึกแหงใหมบริเวณแมน้ําหมิ่นเจยีง โดยมีหุนสวนรวมกนัรอยละ 49 รวมมูลคาเงินทุน 20 พันลานหยวน 
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3. ทางรถไฟ 
 ส้ินป 2005 ระยะทางของเสนทางรถไฟของมณฑลฝูเจีย้น มีความยาวรวมแลว 1,630 กิโลเมตร ประดวย
ทางรถไฟนอกเมือง 7 สาย ที่เชื่อมการเดินทางในมณฑลกับการเดนิรถไฟในประเทศ นอกจากเสนทางรถไฟ
นอกเมือง 4 สาย อันไดแก เสนทางรถไฟอิงถาน-เซี่ยเหมิน เหิงฟง-หนานผิง เหมยโจว-คันสือ กั้งโจว-              
หลงเหยี่ยน แลว เสนทางรถไฟนอกเมืองสาย เวินโจว-ฟูโจว เสนทางรถไฟดวนเซ่ียเหมิน-เสิ่นเจิน้ และเสนทาง
รถไฟเซียงถัง-ผูเถียน กําลังอยูในระหวางกอสราง ซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จในป 2010 นอกจากนี้ มณฑลฝเูจี้ยนยังมี
เสนทางรถไฟสายยอยอีกหลายสาย เชน เสนทางรถไฟสายไวเหยียน-ฟูโจว หลงเหยยีน-คันสือ เปนตน 
 
4. ทางอากาศ 
 มณฑลฝเูจี้ยนมีทาอากาศยานระหวางประเทศ 2 แหง ไดแก ทาอากาศยานนานาชาติ ฉางเลอในเมือง
ฟูโจว ทาอากาศยานนานาชาติเมืองเซ่ียเหมิน นอกจากนี้ยังมีทาอากาศยานภายในประเทศอีก 4 แหง ไดแก ทา
อากาศยานจิ้นเจียง ทาอากาศยานอูอ๋ีซัน ทาอากาศยานเหลียนเฉิงและทาอากาศยานซานหมิง ซึ่งเปดรองรับสาย
การบนิทั้งในและตางประเทศรวมทัง้สิ้น 200 สายการบิน รวมเสนทางการใหบริการท้ังในและนอกประเทศกวา 
118 เสนทางเชื่อมโยงมณฑลตางๆกวา 40 มณฑล รวมทัง้ไทย ฮองกง ญี่ปุน ฟลิปปนส 
 
 ตลาดของฝูเจีย้นประกอบดวยสินคาท่ีหลากหลายชนดิ ซึ่งจะเห็นวาการคมนาคมขนสงที่สะดวกยังชวย
เชื่อมตอกับแมน้ําแยงซีเดียง Yangtze River Delta and Pearl River Delta เลยไปจนถึง ไตหวนั มาเกา ฮองกง 
และประเทศในแถบเอเชียตะวนัออกเฉียงใต โดยเฉพาะหลงัจากมีการพัฒนาติดตอระหวางประเทศจนี
แผนดินใหญและไตหวันแลว มณฑลฝเูจี้ยนก็ไดกลายเปนจดุศูนยกลางในการสงสินคาระหวางไตหวันและ
ประเทศจีน 
 

ความสําคัญของมณฑลฝูเจีย้นพอสรุปไดดังนี ้
1. As a Distribution Center: มีแนวโนมเปนศูนยกลางนําเขาและกระจายสินคาไทย 
2. As a Logistics Center : ในอนาคต รฐับาลจีนจะเปดเสนทางขนสงสินคาระหวางฟูเจี้ยนกับเกาะไตหวัน
โดยตรง สงผลใหเปนการเปดชองทางการขนสงสินคาไทยเพิ่มขึน้อีกชองทางหนึ่ง 
3. Out-In Center :รัฐบาลมณฑลมีนโยบายสงเสริมใหผูประกอบการภายในมณฑลขยายการลงทนุไปไทย
เพ่ือเปนศูนยกลางในการขยายธรุกจิไปยังประเทศอื่นในกลุมประเทศอาเซียน 
4.  In-Out Investment :มีบรรยากาศ/สิ่งแวดลอมในการลงทุน โดยเฉพาะอยางยิ่งเซี่ยเหมินเปน 1ใน 6   
“ เขตเศรษฐกจิพิเศษของจนี (Special Economic Zone)” 
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จากความเหมาะสมของที่ตั้งของเมืองเซี่ยเหมินดังที่กลาวมา ทําใหผูทีม่ีสวนเกีย่วของควรเปดการเจรจากับหลาย
ฝายไมวาจะเปนผูประกอบการสงออกไทย รัฐบาลทองถิ่นมณฑลฝูเจีย้น สายการเดนิเรือ เพ่ือสงเสรมิและพัฒนา
ทาเรือศักยภาพนี้โดยเรงดวน 
 
4.2.2  การใชศูนยกระจายผลไมจิ่นเทา 
           ศูนยกระจายผลไมจิน่เทา เปนศูนยกลางโลจิสติกสแหงใหม ตั้งอยู ณ เมืองจงซาน มณฑลกวางตุง ทํา
หนาที่ทั้งรับสินคาที่สงมาจากตางประเทศและเก็บรกัษาสินคาดวยหองเย็นที่มีความทันสมัย และจดัสงสินคา
ดวยตูคอนเทเนอรที่คงความสดใหมของสินคาไวได ในรูปแบบ One-Stop-Service  ดังแผนภาพที่  4.11 

แผนภาพที่  4.11  One-Stop-Service ใหบรกิารเบ็ดเสร็จ 
 

              Product Selection         Market Research 
              การคัดเลือกสินคา             การวิจัยตลาด 
Inventory Management         Negotiation 
การบริหารการคลัง                  การปรกึษาธุรกิจ 
 
         Export            Export 
 
          Import            Import 
 
Marketing & Sales Strategy Formulation        Cold Chain Logistics Service 
      การวางแผนการตลาดและการขาย              การบริการโคลคเชน 
   
  Inspection Arrangement           Import/Export Processing 
  การปฏิบัติการตรวจสอบ       ดําเนินพิธีการนําเขา/การสงออก 
 
 
 เปดทําการอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 28  มีนาคม  2550  บนเนื้อที่  57  ไร  ปจจุบันมหีองเย็นใหบรกิาร
ลูกคาซึ่งสามารถรองรับสินคาได 2,000 ตนั และยังมีแผนที่จะขยายพืน้ที่ใหบริการเปน 125 ไร 
 

 
JIN TAO 

 

Growers & 
Exporters 

 

China 
Networks 
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ภาพที่ 4.12  บริษัท JIN TAO (ZHONGSHAN) FRESH  PRODUCE LOGISTICS CO., LTD. 
 
 ขอไดเปรยีบดานทําเลที่ตั้งของศูนยกระจายผลไมจิ่นเทา 

1. อยูใกลกับฮองกง เมืองเซินเจิน้ซ่ึงเปนเมืองนําเขาผลไมท่ีสําคัญของประเทศจนี 
2. เชื่อมตอกับทางดวนสําคญัหลายสาย 
3. ตั้งอยูท่ีใจกลางมณฑลกวางตุง 
4. เชื่อมตอกับเซนิเจิ้นดวย Shenzhen-Zhongshan Bridge และเชื่อมตอกับมาเกาดวย Hongkong-

Macao-Zhuhai Bridge ซึ่งจะทําใหการเดินทางจากฮองกงมายังศูนยกระจายผลไมจิน่เทาใชเวลา
เดินทางเพยีง 1 ช่ัวโมงเทานัน้ 

ในอนาคตอันใกล ศูนยกระจายผลไมจิ่นเทายังมีแผนงานความรวมมอืกับบรษิัทไทยในนาม KC Fresh 
ในการนําเขาผลไมไทยและแปรรูปเปนผลไมบรรจุกลองพรอมบรโิภค โดยทํากระบวนการแปรรปู ณ ศูนย
กระจายผลไมจิ่นเทา  ลักษณะทางกายภาพของศูนยกระจายผลไมจิน่เทานั้น มีชองทางการขนถายสินคาท่ีเปน
มาตรฐาน ดังแผนภาพที่ 4.13 ซึ่งแตกตางจากชองทางการขนถายสินคาของตลาดเจียงหนาน ดังแผนภาพที่ 4.15 
นอกจากนี้บนชั้น 2 ของอาคารศูนยกระจายผลไมจิน่เทา ยังเปนพ้ืนที่สําหรับใหบริการแกลูกคาใชเปนพ้ืนที่
สํานักงานอีกดวยดงัแผนภาพที่ 4.13 
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ภาพที่ 4.13  รถหัวลากท่ีนําสินคามาจําหนายใหกับผูซ้ือ ณ ตลาด  JIN TAO 
 

 
 

ภาพที่ 4.14 อาคารศนูยกระจายผลไมจิ่นเทาซ่ึงชั้น 2 เปดใหบรกิารเปนพื้นท่ีสํานกังาน 
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ภาพที่ 4.15  รถหัวลากที่นําสินคามาจําหนายใหกับผูซื้อ ณ ตลาดเจยีงหนาน 
 
ดังนั้น การขนสงผลไมไทยผานศูนยกระจายสินคาจิ่นเทา จึงนับไดวาเปนอีกทางเลือกหนึ่งของผูสงออก

ไทย 
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บทที่ 5 

กรณีศึกษา: ยางพารา 
 

 
 ในบทนีจ้ะนําเสนอภาพรวมอุตสาหกรรมยางพาราในประเทศจนี  วิเคราะหแนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงของอุปสงคและอุปทาน  ขอมูลที่นํามาวิเคราะหไดมาจากการรวบรวมขอมูลเชิงสถิติจาก
หนวยงานภาครัฐทั้งจากประเทศจีนและไทยและจากการทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวของกับอุตสาหกรรม
ยางพาราในประเทศจีน ทั้งนี้เพื่อนํามาวิเคราะหโอกาส ปญหา และอุปสรรคของการนําเขายางพารา
ธรรมชาติจากประเทศไทย และหาขอสรุปเพื่อเปนเครื่องมือประกอบการตัดสนิใจในระดับนโยบายและ
ระดับปฏิบัติการตอไป  
 
5.1  ภาพรวมอุตสาหกรรมยางพาราในประเทศจีน 

หากจะกลาวถึงสภาพโดยทัว่ไปของอุตสาหกรรมยางพาราของจีนใหครอบคลุมนั้น  เราอาจแบง
ออกไดเปนปจจัยทางดานอุปทาน อุปสงค และการใหความสนับสนุน นโยบายเศรษฐกิจจากทางภาครัฐของ
จีน และภาพรวมการนําเขายางพาราของจีน ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 
5.1.1  อุปทานยางพาราภายในประเทศจีน (China Domestic Rubber Supply)    
จีนเริ่มปลูกยางพาราตั้งแตป พ.ศ. 2440 โดยนําพันธุมาจากประเทศบราซิลและเริ่มตนปลูกใน

มณฑลกวางตุง (Guangdong) แตมีการพัฒนาอยางจริงจังในป พ.ศ. 2494 โดยขยายพื้นที่ปลูกยางพาราไปยัง
มณฑลไหหลํา (Hainan) รวมถึงมณฑลยูนนาน (Yunnan) และกวางซี (Guangxi) ทางตอนใตของประเทศ 
จากนั้นขยายไปสูมณฑลฝูเจี้ยน (Fujian) ทางตะวันออกเฉียงใตของประเทศ โดยแหลงปลูกยางที่สําคัญ คือ 
เกาะไหหลํา และ เขตสิบสองปนนา (Xishuangbanna Prefecture) ในมณฑลยูนนาน ปจจุบัน การปลูกยางใน
มณฑลกวางตุงนั้นมีนอยลง เพราะมีการปลูกพืชอ่ืน ๆ ที่มีผลตอบแทนสูงกวามาทดแทน  

จากขอมูลสถิติในป พ.ศ. 2546 ประเทศจีนมีการปลูกยางใน 5 มณฑลเทานั้น โดยมณฑลไหหลํา 
(ไหหนาน) และมณฑลยูนนานมีการปลูกรวมกันรอยละ 96 ทั้งนี้ มณฑลไหหลํามีการปลูกมากที่สุดเปน
อันดับหนึ่ง มีการผลิตยางรวม 316,041 ตัน คิดเปนสัดสวนถึงรอยละ 56 ของปริมาณการปลูกทั้งประเทศ 
รองลงมาคือมณฑลยูนนาน มีปริมาณยางรวม 223,354 ตัน คิดเปนสัดสวนรอยละ 40 สวนมณฑลกวางตุง 
กวางซี และฝูเจี้ยน แมจะมีการปลูกยางพาราบางแตก็มีปริมาณที่ต่ํามาก (ตารางที่ 5.1) ซ่ึงจะเห็นวาพื้นที่ปลูก
ยางพาราจะเกาะกลุมอยูในมณฑลทางใตของจีน (ภาพที่ 5.1) 
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ตารางที่  5.1  ปริมาณการปลูกยางของจีนในมณฑลตางๆ (ป พ.ศ.2546) 
มณฑล ปริมาณยาง (ตนั) สัดสวน (รอยละ) 
ไหหลํา 316,041 55.93 
ยูนนาน 223,354 39.53 
กวางตุง 24,527 4.34 
กวางซ ี 1,074 0.19 
ฝูเจี้ยน 49 0.01 
รวม 565,045 100.00 

ที่มา: China Statistical Yearbook (2004) 
 

ภาพที่  5. 1  มณฑลที่ปลูกยางพาราและสัดสวนผลผลิต 
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ในจํานวนดังกลาวนี้พื้นที่ปลูกยางพาราโดยกลุมเปนกลุมผูประกอบกิจการรายยอยรวม 411,000 
แฮคเตอร1  และเปนของภาคเอกชนประมาณ 285,200 แฮคเตอร ซ่ึงคิดเปนรอยละ 59 และ 40 ของพื้นที่ปลูก
ยางพาราทั้งหมดตามลําดับ  (ตารางที่ 5.2) 

 
ตารางที่  5.2  ปริมาณการปลูกยางของจีน  (ป พ.ศ.2546) 

  พื้นท่ี (แฮคเตอร) รอยละ 
พื้นที่ของผูประกอบกจิการรายยอย 41.1 59% 
พื้นที่ของภาคเอกชน 28.52 41% 
พื้นที่รวม 69.62 100% 

ที่มา : สํานักงานที่ปรึกษาดานตัวเลขวานลุย (Wanrui) 
 
ในอดีตนั้น การปลูกยางจะทําโดยหนวยงานรัฐวิสาหกิจหรือหนวยงานของรัฐ แตในระยะหลัง 

รัฐบาลจีนก็ยอมใหมีการจัดตั้งบริษัทของภาคเอกชนเองมากยิ่งขึ้น นอกจากนี้ เนื่องจากการมีประสิทธิภาพ
หรือผลผลิตตอไรคอนขางต่ํา โดยเฉพาะในไรยางที่เปนของรัฐ โดยภาครัฐไดใชนโยบายเพื่อสรางแรงจูงใจ
ใหแกเกษตรกร ในเบื้องตน เกษตรกรจะไดรับหนาที่ในการดูแลไรยางในพื้นที่ 2 แฮคเตอรตอคน โดย
จะตองรับผิดชอบตั้งแตการปลูก การดูแล และการเก็บเกี่ยว ทั้งนี้ รัฐบาลไดกําหนดใหเกษตรกรจะตองกรีด
น้ํายางไดอยางนอยที่สุด 10  กิโลกรัมตอวัน (ประมาณ 800 ตน) และจะไดรับคาจางเพิ่มขึ้นตามสัดสวน
ผลผลิตที่เก็บเกี่ยวได ซ่ึงเปนแรงจูงใจใหเกษตรกรเพิ่มประสิทธิภาพการทํางาน รวมทั้งนําครอบครัวมาชวย
เก็บเกี่ยวผลผลิตดวย 2 ทําใหบัดนี้อุตสาหกรรมยางพาราของประเทศจีนพัฒนาจนเปนหนวยอุตสาหกรรมที่
แตกแขนงไปอยางครบครัน เกาะกลุมกันอยางเหนียวแนน และสามารถสนองความตองการของหนวยตาง ๆ 
ในการพัฒนาเศรษฐกิจประชาชนโดยพื้นฐาน โดยการจําหนายผลิตผลยางพาราหลายรูปแบบอยางได
เจริญรุงเรืองอยางมาก บางอยางไดรุกเขาไปสูตลาดการคาระหวางประเทศ  

อยางไรก็ตามการผลิตยางพาราของจีนมีการขยายตวัไมมากนักและมอัีตราคอนขางต่ําหาก
เปรียบเทียบกบัการขยายตวัของการบริโภค โดยในชวงป พ.ศ. 2541 – 2546 จีนมีอัตราการขยายกําลังการ
ผลิตยางพาราเฉลี่ยเพียงรอยละ 4.2 ตอป ทั้งนี้ในระหวางป พ.ศ. 2545 – 2546 มีอัตราการขยายกําลังการผลิต

                                                 
1 แฮคเตอร หรือเฮกตาร คือหนวยของพื้นที่ มักยอวา ha จากภาษาอังกฤษ hectare;  1 เฮกตาร มีคาเทากับ: 10,000 ตาราง
เมตร 
2 China emerging a key rubber producer in Asia. Businessline. Chennai: Feb 12, 2004. 
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ยางพารา 10.5% และ 7.2% ตามลําดับ ในป พ.ศ.2546 จีนมีผลผลิตยางพาราไดรวม 565,045 ตัน (ภาพที่ 5.2)  
สําหรับราคายางพารามีราคาขายประมาณ  2,308 – 2,435  ดอลลารสหรัฐ / ตัน3 

 
ภาพที่  5.2  ปริมาณการผลติยางพาราของจีนตัง้แตป พ.ศ.2521 – 2546 

ผลผลิตยางพาราในชวงป พ.ศ. 2521 - 2546  (พันตัน)
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ที่มา: China Statistical Yearbook (2004) 

 
สืบเนื่องจากความตองการใชยาง ทั้งยางพาราธรรมชาติและยางสังเคราะหของจีนทีม่ีแนวโนมเพิม่

สูงขึ้นอยางตอเนื่อง ทําใหมกีารขยายพืน้ทีป่ลูกในหลายปที่ผานมา อยางไรก็ด ี ปริมาณผลิตยางพาราของจีน
ในปจจุบนัยังไมพอเพียงตอปริมาณความตองการภายในประเทศ  เนื่องจากในปจจบุันจีนผลิตยางพาราได
เพียง 1 ใน 4 ของปริมาณความตองการทั้งหมดเทานั้น สวนที่เหลือจําเปนตองนําเขาจากตางประเทศ 
โดยเฉพาะอยางยิ่งจากไทย รัฐบาลจีนจึงมนีโยบายพึง่ตนเองในเรื่องการปลูกยางพารามากขึ้น โดยไดขยาย
พื้นที่เพาะปลูกในมณฑลไหหลําเพิ่มขึ้นจากเดิมประมาณ 2.1 ลานไร  

นอกจากนี้ กรมการเกษตรของจีนประจํามณฑลไหหลําไดจัดตั้ง Hainan Agriculture Natural 
Rubber Corporation เพื่อเรงพัฒนาอุตสาหกรรมยางพาราในมณฑลไหหลํา และสรางมณฑลไหหลําใหเปน
ศูนยกลางการพัฒนาอุตสาหกรรมยางพาราของจีนดวย  
 
 
 

                                                 
3 ขอมูล ต.ค. 2549[2]  สํานักงาน พาณิชยในตางประเทศ กรุงปกกิ่ง[3]  No. HS 4001 อยูในบัญชีสินคาออนไหวของจีน
ภายใต ASEAN-China FTA ทําใหอัตราภาษีใน MFN และ CAFTA อยูในอัตราที่เทากัน   
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 5.1.2  อุปสงคยางพาราภายในประเทศจีน (China Domestic Rubber Demand) 
 อุตสาหกรรมยางพาราเปนอุตสาหกรรมแปรรูปขั้นตนที่นําเอาน้ํายางสดที่กรีดไดจากตนยางพารามา
แปรรูปใหอยูในสภาพที่เหมาะสมและสะดวกในการนําไปใชเปนวัตถุดิบในการผลิตผลิตภัณฑยาง ยางพารา
ขั้นตนที่ผลิตไดแบงออกเปน 5 ชนิด ไดแก ยางแผนรมควัน ยางแทง ยางเครป ยางผึ่งแหงและน้ํายาง 
ยางพาราขั้นตนเหลานี้จะนําไปใชในการผลิตผลิตภัณฑยางพาราสําเร็จรูป เชน ยางยานพาหนะ ถุงมือยาง 
ถุงยางอนามัย และยางรัดของ (ภาพที่ 5.3) เปนตน 
 

 
ภาพที่  5.3   สายโซการผลิต (Value Chains) ของอุตสาหกรรม 

 

 
ที่มา: แผนแมบทอุตสาหกรรมยางพาราและผลิตภัณฑ 

  
จากแผนแมบทอุตสาหกรรมยางพาราและผลิตภัณฑนั้นจะเห็นไดวา ความตองการยางพารานั้นเปน

ความตองการสืบเนื่อง (Derived Demand) ที่เกิดจากความตองการของสินคาอื่นๆ อาทิเชน  ผลิตภัณฑยาง
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รถจักรยานยนต ยางรถยนต รองเทายาง  ผลิตภัณฑลาเท็กซ หรือยางพาราแปรรูปอื่นๆ   ในประเทศจีน เปน
ที่ทราบกันดีวาอุตสากรรมยานยนตเปนอุตสาหกรรมที่มีความตองการยางธรรมชาติมากที่สุด เพื่อใชในการ
ผลิตยางรถยนต  ยางรถจักรยานยนต และชิ้นสวนประกอบอื่นๆ รองลงมาจะเปนอุตสาหกรรมการแพทย
และกีฬา ทั้งนี้รวมถึงรองเทากีฬาตางๆ ที่เหลือจะใชในการคมนาคม การกอสราง อุตสาหกรรม เทคโนโลยี 
เปนตน  (ตารางที่ 5.3) 

ตารางที่  5.3  สัดสวนการใชยางพาราผลิตภัณฑตางๆ 
ผลิตภณัฑ สัดสวน (รอยละ) 

อุตสากรรมยานยนต (ยางรถยนต  ยาง
รถจักรยานยนต และชิ้นสวนประกอบอื่นๆ) 70 
อุตสาหกรรมการแพทยและกีฬา 25 
ผลิตภัณฑลาเท็กซ หรือยางพาราแปรรูปอื่นๆ 5 
รวม 100 

 
 ตั้งแตป 2546 เปนตนมา การพัฒนาอุตสาหกรรมยางพาราของจีนไดกาวกระโดดอยางทีไ่มเคย
เปนมากอน แสดงใหเห็นวา พัฒนาการทางเศรษฐกิจอุตสาหกรรมยางพาราของจีนรวมถึงปริมาณการ
บริโภคยางพาราไดเพิ่มมากขึ้นอยางมาก ในป 2546 ไดมีการสํารวจพบวามีการอุปสงคยางพาราประมาณ 1.5 
ลานตัน4 ซ่ึงนับไดวาเปนอันดบัแรกของโลก 2 ป ตอเนื่องตดิตอกัน 
 

อุตสาหกรรมยานยนต 
 อุตสาหกรรมยานยนตถือเปนอุตสาหกรรมหลักที่สําคัญที่เปนแหลงอุปสงคสืบเนื่องตออุปสงคของ
ยางพารา เนื่องจากการใชยางพารานั้น 70% ของความตองการยางพารานํามาใชกับอุตสาหกรรมยานยนต ซ่ึง
กวา 55%  ของจํานวนนี้นํามาใชผลิตยางลอรถยนตและยางลอจักรยานยนต  

ยางลอรถยนตและยางลอจักรยานยนตเปนผลิตภัณฑอุปโภคยางพาราที่สําคัญ ระยะไมกี่ปมานี้ 
อุตสาหกรรมยางลอรถยนตของประเทศจีนไดรักษาอัตราการเจริญเติบโตของตนเปนอยางดี การเพิ่มผลผลิต
โดยเฉพาะยางลอรถยนต เมอริเดียล ไดมีอัตราเพิ่มมากวา 30% ในป 2545 จํานวนผลิตผลยางลอรถยนตของ
ประเทศอเมริกา ญ่ีปุน และจีน คิดไดเปน 246 ลานเสน 168 ลานเสน และ 116 ลานเสนตามลําดับ ในป 2546 
เปน 237 ลานเสน 170 ลานเสน และ 180 ลานเสนตามลําดับ โดยจีนผลิตยางลอรถยนตไดมากเปนอันดับ
สอง ทั้งนี้ขอมูลจาก China Petroleum and Chemical Industry Association เปดเผยวา การคาดการณในป 
2550 จีนนาจะมีผลผลิตผลิตยางลอรถยนตและยางลอจักรยานยนต ไดสูงถึง 300 ลานเสน 

 บริษัทรวมทุนที่ผลิตยางลอรถยนตและยางลอจักรยานยนตที่สําคัญในจีน สรุปไดดังตารางที่ 5.4 
                                                 
4 "Rubber Statistical Bulletin" of International Rubber Study Group 
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ตารางที่  5.4  บริษัทรวมทุนท่ีผลิตยางลอรถยนตและยางลอจักรยานยนตท่ีสําคัญ 
บริษัท เมือง / มณฑล 

บริษัท Michelin  - มหานครซางไห  
    (Michelin (China) Investment Co. Ltd) 
- เมืองเสิ่นหยาง  มณฑลเหลียวหนิง 

(Shenyang Michelin Tire Co. Ltd) 
บริษัท Goodyear - เมืองตาเหลียน มณฑลเหลียวหนิง   

(Dalian Goodyear Tire Co. Ltd.) 
บริษัท Bridgestone - เมืองเสิ่นหยาง  มณฑลเหลียวหนิง 

(Bridgestone (Shenyang) Tire Co. Ltd) 
- มหานครเทียนจิน  
- มณฑลเจียงซู 
- มณฑลกวางตง 

บริษัท Kumho - มหานครเทียนจิน  
- เมืองนานจิง มณฑลเจียงซู 
- เมืองฉางชุน มณฑลจี๋หลิน 

บริษัท Cooper Tire & Rubber Co. - มณฑลเจียงซู 
ที่มา China Petroleum and Chemical Industry Association (2006) 
 

การใชยางพาราจริงและการคาดการณอุปสงคของยางพาราในการผลิตรถยนตสรุปไดดังนี้ ตารางที่ 
5.5  ทั้งนี้ไดประมาณการจากการพยากรณการผลิตรถยนต โดยที่รถยนตขนาดเล็ก   1 คัน ใชยาง 100 
กิโลกรัม  และยางรถยนตใช   37.8 กิโลกรัม    

 
ตารางที่  5.5  ขอมูลและการประมาณการปริมาณยางพาราในการผลติรถยนต 

ป ปริมาณยางพารา (ลานตัน) 
2543 
2548 
2553 
2558 

1.09 
1.68 
2.27 
2.84 

ที่มา China Statistical Yearbook (2004)  
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แหลงผลิตยานยนตที่สําคัญไดแก 
1) มณฑลจี๋หลิน  จากสถิติในป 2545 มณฑลจี๋หลินผลิตยานยนตรวมประมาณ 520,000 คัน มาก

สูงสุดในประเทศจีน มหานครฉางชุนซึ่งเปนเมืองหลวงของมณฑลจี๋หลินเปนฐานการผลิต
รถยนตที่ใหญที่สุดในประเทศจีน ในป 2546 นครฉางชุนผลิตรถยนตไดมากถึง 641,000 คัน 
นับเปนมูลคา  14.3 พันลานเหรียญ นครฉางชุนเปนแหลงที่นักลงทุนตางชาติใหความสนใจ
และรวมลงทนุ อาทิ  Ford, Chrysler, Siemens, และ Volkswagen  

2) มณฑลหูเปย จากสถิติในป 2545 มณฑลหูเปยสามารถผลิตยานยนตได 400,000 คัน มากเปน
อันดับ 2 ของประเทศรองจากจี๋หลิน  ในป 2552 มีการพยากรณไววานาจะผลิตได 900,000 คัน
ตอป  

3) มหานครเซี่ยงไฮ เปนแหลงผลิตยานยนตที่ขยายตวัสูงสุดของประเทศ  
4) มหานครฉงชิ่ง  เปนแหลงผลิตยานยนตทีใ่หญเปนอนดบั 4 ของประเทศ จากสถิตใินป 2545 

มณฑลหูเปยสามารถผลิตยานยนตได 330,000 คัน มหานครฉงชิ่งมีศกัยภาพในการเปนฐานการ
ผลิตอุตสาหกรรมหนักไดมากกวามหานครเซี่ยงไฮ โดยเฉพาะอยางยิ่งมกีารรวมลงทุนกับ
บริษัท Honda ในการผลิตยานยนตทําใหมีการขยายตวัการผลิตสูงมากในปที่ผานมา  มหานคร
ฉงชิ่งยังเปนศนูยกลางการขนสงและการกระจายสินคาทีส่ามารถติดตอกับมณฑลตางๆและกับ
ทางประเทศไดทั้งทางบก ทางอากาศ และทางน้ํา  

 
อุตสาหกรรมรองเทายาง 

 รองเทายางถือเปนอีกหนึ่งอุปสงคสืบเนื่องของยางพารา โดยเฉพาะรองเทากีฬาชั้นสูงของจีนที่ใน
ปจจุบันไดมีอิทธิพลมากขึ้นในผลิตภัณฑประเภทรองเทา อุตสาหกรรมรองเทาในจีนเขาสูสภาวะคงที่มาก
ขึ้น มีการออกแบบผลิตภัณฑใหม ใชเทคโนโลยีที่ทันสมัย มีบริการที่ดีมาขยายและสรางตลาด เพื่อสราง
แนวโนมใหมในการบริโภค สงผลอยางเดนชัดในดานการเติบโตของผลิตภัณฑแบบใหม และอิทธิพลของ
รองเทากีฬาชั้นสูงในตลาดรองเทาก็ไดเพิ่มมากขึ้น ปริมาณการสงออก และยอดรายไดก็ไดมีอัตราเพิ่มเปน 
23.3 % และ 17.2 % ตามลําดับ ซ่ึงเปนอัตราที่สูงกวาปริมาณการผลิต และรายไดจากการจําหนาย จากที่
กลาวมาขางตนผลก็คือ ทําใหปริมาณความตองการยางพาราของจีนเพิ่มสูงขึ้น โดยเฉพาะในมณฑลซานตงที่
ถือวาเปนมณฑลที่มีการผลิตรองเทามากที่สุด จึงมีปริมาณความตองการยางพาราในปริมาณที่สูงตามไปดวย 
และเมืองหลวงกวางโจว มณฑลกวางตง นบัเปนแหลงผลิตรองเทาหลักของจีนมีการผลิตรองเทากวา 3,000 
คูตอปจากการผลิตรวมของจีนทั้งหมด 10,000 ลานคูตอป  

จากขอมูลขางตนสามารถสรุปเปนมหานครและมณฑลที่เปนแหลงอุปสงคหลักของยางพาราไดดัง
ภาพที่ 6.4  โดยที่ปริมาณอุปสงคสวนมากเกาะกลุมอยูที่มณฑลทางเหนือซ่ึงเปนสถานที่ตั้งของโรงงานผลิต
ลอยานยนต อันไดแก มณฑลเหลียวหนิง มณฑลจี๋หลิน และมหานครเทียนจิน  
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ภาพที่  5.4   มหานครและมณฑลที่เปนแหลงอุปสงคหลักของยางพารา 

 
  
 

5.1.3   เปรียบเทียบอุปสงคและอุปทานยางพาราในจีน 
แมวาประเทศจีนจะมีการขยายกําลังการผลิตยางพาราอยางตอเนื่อง โดยมีอัตราการขยายตัวระหวาง

ป พ.ศ.2541 – 2546 เฉลี่ยประมาณรอยละ 4.20 แตอัตราการบริโภคของจีนกลับมีการขยายตัวในระดับที่สูง
ถึงประมาณรอยละ 12.38 ตอปในชวงเวลาเดียวกัน ดังนั้น ประเทศจีนจึงยังตองนําเขายางพาราจากประเทศ
อ่ืนๆ มาโดยตลอด (ดูตารางที่ 5.6) 
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ตารางที่  5.6  การผลิต การบริโภคและอัตราการขยายตวัของยางพาราในจีน 

ป การผลิต 
(ตัน) 

อัตราการขยายตัว 
(รอยละ) 

การบริโภค 
(ตัน) 

อัตราการขยายตัว 
(รอยละ) 

2541 462,344 NA 840,000 NA 
2542 489,991 5.98 850,000 1.19 
2543 480,248 -1.99 1,080,000 27.06 
2544 477,437 -0.59 1,210,000 12.04 
2545 527,413 10.47 1,310,000 8.26 
2546 565,045 7.14 1,485,000 13.36 

ที่มา:  การผลิตจาก China Statistical Yearbook (2004)  
การบริโภคจาก "Rubber Statistical Bulletin" of International Rubber Study Group 

          
ดังนั้นจะเห็นไดวาปริมาณการผลิตยางพารา(Domestic Supply) กับปริมาณการบริโภคยางพารา

(Domestic Demand) ของจีนนั้นไมสมดุลกัน คือ เกิดอุปสงคสวนเกินในตลาด(Excess Demand) และเนื่อง
ดวยความสามารถภายในประเทศมีไมพอ ทําใหตองอาศัยตลาดสากลในการตอบสนองดานวัตถุดิบมากขึ้น 

 
5.1.4  การสนับสนุนจากภาครัฐ 
เมื่อพิจารณาในระดับรายมณฑลจาก แลว  พบวาในอดีตแมกระทั่งมณฑลที่มีการปลูกยางพาราสูง

ที่สุด อันไดแกมณฑลยูนนานก็ยังถือไดวามีผลผลิตในระดับต่ํา เปนเพราะมีภูมิอากาศไมเหมาะสมสําหรับ
ยาง เนื่องจากมีระดับน้ําฝน 1,100 – 1,600 มม.ตอป และมีอุณหภูมิเฉลี่ยประมาณ 20 องศาเซลเซียส แตใน
ระยะหลัง ไดมีการพัฒนาขึ้นมากโดยอาศัยเทคโนโลยีดานการโคลนนิ่ง (Cloning) เขามาชวย โดยหนวยงาน
ของจีนนําโดย Chinese Academy of Tropical Agricultural Sciences (CATAS) และ Yunnan Institute of 
Tropical Crops (YITC) ไดรวมกันพัฒนาสายพันธุของยางโดยการโคลนนิ่งพันธที่เหมาะสมสําหรับการปลูก
ในประเทศจีน เชน SCATC 7-20-59, YITC 1, และ SCATC 7-33-97 เปนตน เพื่อเพิ่มผลิตภาพและลด
ตนทุนในการผลิต และไดรับผลผลิตตอไร (Yield) โดยเฉพาะในมณฑลยูนนานเพิ่มขึ้น 5 

หากแตเมื่อเราดูจากอีกแงหนึ่งก็พบวา อุตสาหกรรมยางพาราของประเทศจีนมีลักษณะเฉพาะของ
ชวงหลังการพัฒนาจนเติบโตสูงสุด โดยดูไดจาก กลุมธุรกิจในอุตสาหกรรมประเภทเดียวกันนี้มีจํานวนมาก 
ประเภทของผลิตผลใชเวลาสะสมมานานจนมีประเภทคอนขางมาก กําไรนอยลงทุกวัน ขาดทุนสูงขึ้น ดังจะ
เห็นไดจากขอมูลที่รวบรวมโดยกรมสถิติแหงชาติ พบวาจํานวนอุตสาหกรรมยางพาราที่เพิ่มขึ้นจาก 2,245 
แหงในป 2547 เปน2,991 แหงในป 2548  แตมีอุตสาหกรรมที่ขาดทุนเพิ่มขึ้นจาก 373 แหงในป 2547 เปน 

                                                 
5 Aravindan. Climatic conditions curb China's rubber output. Businessline. Chennai: Dec 21, 2004.        
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458 แหงในป 2548 ประกอบกับอัตราภาษีกําไรเงินทุนในอาชีพโดยเฉลี่ยเพิ่มขึ้นจาก 9.98% ในป 2547 เปน 
10.78% ในป 2548 (ดังตาราง 5.7) 

 
ตารางที่  5.7  ตัวเลขเศรษฐกิจอาชีพผลิตยางพาราแหงประเทศจีนในชวงเดือนป 2547 และ 2548 

ดัชน ี ป 2547 ป 2548 
จํานวนหนวยรัฐวิสาหกจิทีค่ิดรวมโดยตอเนื่องกัน   2,245 2,991 
จํานวนหนวยรัฐวิสาหกจิทีข่าดทุนคิดรวมโดยตอเนื่องกัน 373 458 
อัตราภาษีดอกเบี้ยเงินทนุ(%) 9.98 10.78 
จํานวนครั้งของการหมุนรอบของเศรษฐกจิ 2.04 2.25 
อัตราดอกเบี้ยคาตนทุน (%) 4.93 5.16 
อัตราการใชเงนิทุนผลิตผลสําเร็จรูป 16.22 15.79 

 ที่มา : กรมสถิติแหงชาติ 
  
 5.1.5 ภาพรวมการนาํเขายางพาราของจีน 

ประเทศจีนเปนประเทศที่บริโภคยางพารามากที่สุดในโลก หลังจากที่ไดมีการพัฒนาดวยความเร็ว
สูง 2 ปตอเนื่องกันแลว ในป 2547  อัตราความเร็วก็ยิ่งเพิ่มขึ้น เนื่องจากอัตราการพัฒนาเร็วเกินไป โดยที่
ความสามารถภายในประเทศมีไมพอ ทําใหตองอาศัยตลาดสากลในการตอบสนองดานวัตถุดิบมากขึ้น 
กลายเปนสิ่งสําคัญที่กระทบกระเทือนถึงการพัฒนาในขั้นตอไป 

ในป 2548 นั้นพบวาประเทศที่สงออกยางพาราโดยภาพรวมมายังประเทศจีนมากที่สุด ไดแก 
ประเทศไทย ญ่ีปุน และมาเลเซีย ตามลําดับ (ดังตาราง 5.8) แตหากพิจารณาเปนรายประเภทของยางพาราจะ
พบวา ประเทศที่สงออกยางพาราธรรมชาติไปยังประเทศจีนมากที่สุดไดแก ประเทศไทย มาเลเซีย และ
อินโดนีเซีย ตามลําดับ (ดังตาราง 5.9) ในสวนของประเทศที่ทําการสงออกยางพาราสังเคราะหไปยังประเทศ
จีนสูงสุด ไดแก ประเทศไตหวัน ญ่ีปุน และเกาหลีใต ตามลําดับ (ดังตาราง 5.10) 

ในป 2548 จีนนําเขายางธรรมชาติจากไทยเปนจํานวนมากที่สุด คิดเปนมูลคา 755.70  ลานดอลลาร
สหรัฐ โดยไทยมีสวนแบงตลาด รอยละ 49.60 และพบวามีการขยายตัวอยางตอเนื่อง โดยระหวางไตรมาส
แรกของป 2549 มูลคาการนําเขายางธรรมชาติจากไทยเพิม่ขึ้นรอยละ 19.3 เมื่อเทียบกบัป 2548 
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ตารางที่  5.8  ประเทศผูสงออกผลิตภัณฑยางพาราไปยงัประเทศจีน 10 อันดับแรก  (ป 2548) 
อันดับท่ี ประเทศ มูลคา  (ลานเหรียญสหรัฐ) 

1 ไทย 956.1 
2 ญ่ีปุน 751 
3 มาเลเซีย 504.1 
4 ไตหวนั 390.5 
5 เกาหลีใต 361.5 
6 สหรัฐอเมริกา 301.6 
7 อินโดนีเซีย 296.1 
8 เยอรมน ี 214.3 
9 เวียดนาม 180.6 
10 รัสเซีย 167.7 

มูลคารวม  4,734.5 
ที่มา  :  Product Market Study : China’s Rubber Products Market , August 2005, p.4-6.  

 
ตารางที่  5.9  ประเทศผูสงออกยางพาราธรรมชาตไิปยงัประเทศจีน 5 อันดับแรก (ป 2548) 

อันดับท่ี ประเทศ มูลคา  (ลานเหรียญสหรัฐ) 
1. ไทย 755.7 
2 มาเลเซีย 375.1 
3 อินโดนีเซีย 255.3 
4 เวียดนาม 57.5 
5 อินเดีย 39.3 

มูลคารวม  1,522.6 
ที่มา  :  Product Market Study : China’s Rubber Products Market , August 2005, p.4-6.  
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ตารางที่  5.10  ประเทศผูสงออกยางพาราสังเคราะหไปยังประเทศจีน 5 อันดับแรก (ป 2548) 
อันดับท่ี ประเทศ มูลคา  (ลานเหรียญสหรัฐ) 

1 ไตหวนั 272.7 
2 ญ่ีปุน 251.9 
3 เกาหลีใต 186.6 
4 สหรัฐอเมริกา 185.9 
5 รัสเซีย 167.1 

มูลคารวม  1,064.2 
ที่มา  :  Product Market Study : China’s Rubber Products Market , August 2005, p.4-6. 

 
 
5.2  แนวโนมอุตสาหกรรมยางพาราในประเทศจีน 
 เพื่อสามารถวิเคราะหสถานการณและเปนแนวทางในการตัดสินใจทั้งในระดับนโยบายและระดับ
ปฏิบัติการ จึงมีการรวบรวมขอมูลแนวโนมอุตสาหกรรมที่เกีย่วของกับยางพาราเพื่อประเมนิอุปสงคและ
อุปทานของยางพาราในจนีในอนาคตดังนี ้
 
 5.2.1    การคาดการณปริมาณการผลิตยางในจีนในศตวรรษที่ 21 
 เนื่องจากการปรับปรุงพื้นที่เพาะปลูกตาง ๆ    พื้นที่เพาะปลูกยางพาราจะมีมากขึ้น โดยแบงพื้นที่ ๆ 
สําคัญออกเปน มณฑล หวินหนัน  ไหหลํา  กวางตุง  กวางสี ทางใตของฝูเจี้ยน    
 พิจารณาจากเทคโนโลยีและปริมาณการเจริญเติบโตจนถึงชวงป 2535 จากการพัฒนาเทคโนโลยี ทํา
ใหปริมาณการผลิตยางพาราเพิ่มขึ้นอยูที่ 12% ตอป    การคาดการณรวมกับปจจัยอ่ืนๆ สรุปไดดังนี้    

 
ตารางที่  5.11  การคาดการณปริมาณการผลิตยางพาราภายในจีน 

ป การคาดการณปริมาณการผลิตยางพารา
ภายในจีน (ตนั) 

2543 488,000 
2548 585,000 
2558 700,000 
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5.2.2   การวิเคราะหความตองการยางพาราในจีน 
 เมื่อป 2547 ความตองการของตลาดทั้งภายในและนอก ไดเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหอุตสหกรรม
ยางพาราของจีนเจริญเติบโตอยางรวดเร็ว การพัฒนาอุตสาหกรรมยางพาราจีนในชวงครึ่งปแรกของป 2547  
มีลักษณะเฉพาะที่พอสรุปไดกวาง ๆ  คือ 
 

1) ปริมาณการผลิตของผลิตภัณฑที่สําคัญไดเพิ่มมากขึน้ 
ตัวเลขจากสถิติของกรมสถิติแหงชาติไดแสดงวา ชวงเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน ปริมาณ

การผลิตยางรถยนตทั่วประเทศมีจํานวน 127,116,600 เสน (รวมยางลอรถมอเตอรไซคดวยสวน
หนึ่ง) ซ่ึงเพิ่มขึ้น 17.7% เมื่อเปรียบเทียบกับระยะเดียวกันของปที่ผานมา โดยในจํานวนนี้มียาง
รถยนต meridian line 48,582,000 เสน เพิ่มขึ้น 36.8% เมื่อเปรียบเทียบกับระยะเดียวกันของปที่ผาน
มา สวนปริมาณการผลิตรองเทายางที่ลดนอยลงมาตลอด ก็ไดฟนฟูเพิ่มมากขึ้นตั้งแตเดือนมีนาคม ป 
2547 และอัตราการเติบโตก็รวดเร็วขึ้นอยางตอเนื่อง ชวงครึ่งปแรกปริมาณรองเทายางผลิตไดถึง 5.2 
รอยลานคู คิดเปนอัตราเพิ่มเปน 9 เปอรเซ็นต เมื่อเปรียบเทียบกับปที่แลว 

 
2)  ปริมาณการสงออกไดเพิ่มสงูขึ้นอยางตอเนื่อง 

การสงออกของผลิตภัณฑยางพาราที่เพิ่มสูงขึ้นอยางตอเนื่องตั้งแตป 2546 เปนตนมาภายใต
การดําเนินนโยบายของรัฐบาลก็ยังคงมีแนวโนมที่จะสูงขึ้นตอไป รายไดจากการสงออกคิดเปน
อัตรามากกวา 23 % ของยอดจําหนายทั้งหมด จํานวนผลิตภัณฑที่สงออกมีขึ้นมีลงเปลี่ยนแปลงตาม
สถานการณ โครงสรางการสงออกกําลังมีการเปลี่ยนแปลงอยางคอยเปนคอยไป โดยจะเปลี่ยนจาก
เดิมที่ผลิตในปริมาณมากแตจําหนายในราคาต่ํา มาเปนการพัฒนาปริมาณและราคาไปพรอมๆกัน 
ในชวงเดือนมกราคม – พฤษภาคม ป 2004 ปริมาณการสงออกยางรถยนตมีจํานวนทั้งสิ้น 12.79 
ลานเสน คิดเปนมูลคา 6.72 รอยลานเหรียญสหรัฐ โดยจํานวนเพิ่มขึ้น 37.8 % และมีมูลคาเพิ่มขึ้น 
51.9 % เมื่อเปรียบเทียบกับระยะเดียวกันของป 2003 ยางลอรถมอเตอรไซคสงออกทั้งสิ้นเปน
จํานวน 2,804,000 เสน คิดเปนรายได  9,820,000 USD คิดเปนอัตราเพิ่มขึ้น 15.6 % และ 27.37 % 
เมื่อเปรียบเทียบกับระยะเวลาเดียวกันของป 2003 ยางลอจักรยาน สงออกเปนจํานวน 32,070,000 
เสน คิดเปนรายได  32,960,000 USD คิดเปนอัตราเพิ่ม 21.8 % และ 24.4 % เมื่อเปรียบเทียบกับ
ระยะเวลาเดียวกันของป 2546 และการสงออกดาน สายพาน สายรูป V สายยาง รองเทายาง ก็ไดเพิ่ม
มากขึ้นดวยเชนกัน 

เปนที่สังเกตไดวา การคาขายที่เติบโตอยางรวดเร็วนั้นเปนสวนสําคัญในการชวยให
อุตสาหกรรมยางพาราของจีนไดรับประโยชนในแงของการตลาด ขณะเดียวกันยังสะทอนใหเห็นวา
กําลังการแขงขันของผลิตภัณฑของจีนก็ไดเพิ่มมากขึ้นตามไปดวย โดยผูที่มีบทบาทสําคัญก็คือ
วิสาหกิจที่รวมทุนกับตางชาติ  
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5.2.3  แนวทางแกไขความขัดแยงของอุปสงคและอุปทานยางพาราของจีน 

 ทางภาครัฐของจีนไดวางแนวทางการแกไขปญหาความแตกตางระหวางอุปสงคและอุปทาน
ยางพาราธรรมชาติในจีน สรุปไดดังนี้ 

1) แผนการขยายพื้นที่เพาะปลูกยางพาราใหมากขึ้นและใชศักยภาพที่มีอยูใหเต็มที่ เพื่อเพิ่มปริมาณ
และคุณภาพการผลิตยางพารา โดยการคิดคนสายพันธุยางพาราใหม ๆ พัฒนาสายพันธุเกา 
พัฒนาเทคนิคการผลิต 

เนื่องจากพื้นที่ที่เหมาะสมแกการปลูกยางพาราในประเทศจีนมีเพียง 12 ลานกวาไรจีน ซ่ึง
ปจจุบันนี้ไดใชพื้นที่ปลูกตนยางพาราไปแลวกวา 10 ลานไรจีน ฉะนั้น อุตสาหกรรมยางพารา
ในประเทศ หรือผูที่สนใจจะลงทุนในดานอุตสาหกรรมยางพาราจะตองขยายพื้นที่ปลูกออกไป
นอกประเทศ  เชนนี้แลวปริมาณยางพาราในประเทศก็จะเพิ่มขึ้น สงผลดีตอการพัฒนา
อุตสาหกรรมยางพาราตอไปในระยะยาว หากอุตสาหกรรมและหนวยงานที่เกี่ยวของกับ
ยางพารารวมมือกัน ก็จะทําใหสามารถลดความเสี่ยงในดานเงินทุน เทคนิค และการจําหนาย
ดวย 

2) แผนการหาสิ่งทดแทนยางพาราธรรมชาติ เชน การบุกเบิกการพัฒนาและการใช ยางเบญจมาศ
เงิน ยางพาราตูซง ใหเปนประโยชน แตจากสภาพการณในปจจุบันนี้ส่ิงที่สําคัญยิ่งกวาคือการ
ขยายการใชยางสังเคราะห การใชยางบูตาเดียน สไตริน (Butadiene Styrenel) ยางพารา Sun 
ding และยางพารา Ding ji ในปจจุบันมีอัตราการใชเพียง 35% ยางพารา Yi wu คุณสมบัติ
คลายคลึงกับยางพาราธรรมชาติ ยางพารา Yi wu จํานวน 2 แสนตัน ก็เทากับจํานวนการผลิต
ของพื้นที่ของสวนยางธรรมชาติ 2 ลานกวาไรจีนแลว นอกจากนี้ การสรางฐานผลิตยางไม            
เอทิรินใหมีขนาดใหญก็จะชวยสงเสริมใหมีผลผลิตยางพารา Yi wu เพิ่มมากขึ้น จะชวยให
ปริมาณความตองการใชยางพาราธรรมชาติลดลงไดบาง 

3) แผนการพัฒนาการนํายางรถยนตที่ผานการใชงานแลวกลับมาใชอีก เรงพัฒนาการนํายางรถเดิม
มาใชใหม ทั้งนี้ก็เพื่อเปนการยืดอายุการใชงานของยางรถยนต ซ่ึงสามารถลดการใชยางพารา
ธรรมชาติลงไดบาง ยางรถยนตที่ดีนั้น หากเกิดการสึกหรอของผิวยาง ก็ยังสามารถนํากลับมาใช
ใหมได ทําใหชวยประหยัดวัตถุดิบยางพารา 

4) พยายามลดภาษีอากรการนําเขายางพาราใหต่ําลงโดยเร็ว  เนื่องจากอัตราภาษีนําเขายางพารานั้น
คํานวณจากราคานําเขา ราคานําเขายิ่งแพง รัฐก็จะยิ่งเก็บภาษีไดมาก ผูนําเขาก็จะตองแบก
รับภาระมากขึ้น ในประเทศที่ไมมีการผลิตยางพาราหรือมีการผลิตในปริมาณนอยตางก็สงเสริม
ใหอุตสาหกรรมยางพาราในประเทศตนใชยางพาราจากการนําเขา และแทบจะไมมีการเก็บภาษี
นําเขา ประเทศจีนถึงแมจะผลิตยางพาราไดเอง แตวาปริมาณการผลิตมีจํานวนจํากัด ที่ผานมา
เปนเพราะ ความตองการใชภายในประเทศมีนอย หากมีการนําเขาจํานวนมากจะเปนอันตราย



โครงการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสติกสของประเทศจนีในบริบทของขอตกลงการคาเสรีอาเซียน-จีน 

5-16 
 

ตอกิจการปลูกยางพาราภายในประเทศ หากแตปจจุบันยางพาราธรรมชาติในโลกกําลังขาด
แคลน ราคายางพาราในประเทศก็สูงขึ้น ปจจุบันตนทุนการผลิตยางพาราธรรมชาติของจีนคิด
เปนราคาประมาณ 8 พันกวาหยวน / ตัน สวนราคาจําหนาย ตกประมาณ มากกวา 16,000 ตอตัน
แลว ฉะนั้น หากลดภาษีนําเขายางพาราธรรมชาติลงจะไมกระทบตอกิจการปลูกยางพารา
ภายในประเทศ 

 
5.2.4   นโยบายดานอุตสาหกรรมยางพาราของจีน 
นโยบายของภาครัฐที่มีผลตออุตสาหกรรมยางพาราสามารถวิเคราะหไดดังนี ้
 
1) ไมมีการยกเลิกภาษยีางพาราธรรมชาติ 

นโยบายลดภาษีตาม “ขอตกลงดานการคา” เปนสิ่งที่สําคัญที่สุดในเขตการคาเสรี จีน–
อาเซียน เร่ิมตั้งแตเดือน มกราคม 2547 มีวิสาหกิจที่เร่ิมทําการและขยายกิจการมาตั้งแตระยะแรกเริ่ม 
จํานวนกวา 500 แหง ไดดําเนินการลดภาษีกอน เมื่อถึงวันที่ 1 มกราคม 2549 ผลิตผลเหลานี้ก็จะลด
อัตราการจัดเก็บภาษีเปน 0 

ตามขอตกลงของเขตการคาเสรี จีน-อาเซียน นั้น นอกจากแบงสินคาเปนสินคาที่มีความ
รุงเรืองมาตั้งแตระยะแรกเริ่มแลว สินคาของทั้งสองฝายก็ไดแยกเปนสินคาธรรมดาและสินคาที่
ไดรับการกระทบกระเทือนงาย โดยทั้งสองฝายมีสินคาธรรมดาเกือบ 7,000 ชนิด ความตางกันของ
สินคาธรรมดากับสินคาที่ไดรับการกระทบกระเทือนงายคือ สินคาธรรมดาจะมีการลดอัตราภาษีไป
เร่ือยๆจนถึงขั้นยกเลิกไป สวนสินคาที่ไดรับการกระทบกระเทือนงายถึงแมจะถูกจํากัดใหลดภาษี 
แตวาไมจําเปนตองลดไปจนถึงขั้นยกเลิก 

ตั้งแต 1 กรกฎาคม 2548 เปนตนไป สินคาธรรมดาทุกประเภทจะเริ่มลดภาษี โดยจีนกับ
ประเทศอาเซียน 6 ประเทศ (บรูไน อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟลิปปนส สิงคโปร และไทย) จะไดลด
อัตราภาษีของสินคาจํานวน 40 %ในป 2548 และจํานวน 60% ในป 2548 จนถึงระดับอัตราที่ต่ํากวา 
5% และในป 2553 จะลดอัตราภาษีสินคาธรรมดาจนเหลือศูนย ผลิตผลสวนนอย (รายการภาษี 6 ตัว 
250 ราย) จะเลื่อนเวลาในการลดภาษีใหเหลือศูนยในป 2555 (เล่ือนใหแกสินคาที่มีความไวตัวมาก
ของประเทศฟลิปปนสและอินโดนีเซีย และอนุญาตใหเล่ือนการลดภาษีในสินคาไมเกิน 6 ตัว 500 
ราย) 

สําหรับสินคาที่ไดรับความกระทบกระเทือนงายนั้น ประเทศสามารถใหความปกปองอยาง
เหมาะสม ขอตกลงทางการคาไดกําหนดวา ประเทศจีนและประเทศอาเซียน 6 ประเทศ สามารถ
สงวนสินคาออนไหวภายในจํานวนไมเกินรายการภาษี 6 ตัว 400 ราย และปริมาณการนําเขาสินคา
ออนไหวจะตองไมเกินกวา 10% ของปริมาณนําเขาสินคาที่ไดรับความกระทบกระเทือนงายทั้งหมด
ของป 2544 ทั้งนี้ สินคาที่ไดรับความกระทบกระเทือนงายควรจะลดภาษีใหเหลือต่ํากวา 20% 
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ภายในป 2555 และเมื่อถึงป 2561 ก็จะลดเหลือ 0.5% สวนสินคาที่ไดรับความกระทบกระเทือนได
งายมากจะตองลดภาษีเหลือ 50% ในป 2558  

 
2) รายการ 6 ประเภทในอุตสาหกรรมยางพาราที่ถูกจํากัดจากทางการ 

เมื่อเดือนธันวาคม  ป  2547 คณะกรรมการพัฒนาประเทศ  ธนาคารประชาชนจีน 
คณะกรรมการตรวจสอบควบคุมกิจการธนาคารจีน ไดรวมกันจัดทํา “ประกาศเกี่ยวกับการเพิ่ม
ความแข็งแกรงของการรวมมือกันในดานนโยบายอุตสาหกรรม นโยบายดานสินเชื่อ และประกาศ
เกี่ยวกับปญหาการควบคุมความเสี่ยงของสินเชื่อ” พรอมทั้งจัดทํา “สารบัญอุตสาหกรรมบางสวนใน
ปจจุบันที่หามไมใหผลิตดวยคุณภาพต่ํา”  

สารบัญแยกออกเปน 2 ประเภท คือ ประเภทที่หามและประเภทที่จํากัด โดยมีรายการที่
เกี่ยวของกับอุตสาหกรรมยางพารามี 6 รายการ แยกออกเปนรายการที่หาม 3 รายการ อันไดแก ลอ
รถที่มีกําลังการผลิต 5 แสนเสนตอป และยางที่มีกําลังการผลิตต่ํากวา 5 แสนเสนตอปอยางยางลอรถ
ที่วิ่งในที่ลาดเอียง หรือยางลอรถที่ใชผามานจากฝายธรรมชาติเปนสวนประกอบ และอุปกรณผลิต
ถายเม็ดแหงที่มีความสามารถผลิต 1 หมื่นตันตอป กับยางรถจักรยานแบบขอบออนประเภท จํากัด 3 
รายการคือ รายการยางลอรถแรงคน (ยางลอรถเข็นดวยแรงคน) รายการยางลอรถยนตที่วิ่งในที่เอียง
ลาด และรายการยางพาราที่ใชในทางการแพทย 

 
3)  กระทรวงพาณิชยไดประกาศใชอัตราภาษีปองกันการทุมตลาดสําหรับการนําเขายางพารา 

Luding เปนเวลา 5ป 
วันที่ 10 พฤษภาคม ป 2548 กระทรวงพาณิชยไดประกาศเอกสารหมายเลข 23 ประจําป 

2548 โดยประกาศใหใชอัตราภาษีปองกันการทุมตลาดสําหรับการนําเขายางพารา Luding ที่ผลิต
จากประเทศญี่ปุน สหรัฐฯ สหภาพยุโรป เปนเวลา 5 ป 

ตามกําหนดใน “ขอบังคับการปองกันการทุมตลาด” กระทรวงพาณิชย ไดประกาศเมื่อ 10 
พฤศจิกายน 2546 ใหดําเนินการตรวจสอบดานการทุมตลาดสินคายางพารา Luding ที่ผลิตจาก
ประเทศญี่ปุน อเมริกา และสหภาพยุโรป โดยกระทรวงพาณิชยไดตรวจสอบระดับการทุมตลาด 
ระดับการทําลาย และผลเสียหาย วันที่ 1 ธันวาคม 2547 กระทรวงพาณิชยก็ไดประกาศผลการ
ตรวจสอบขั้นตน ตกลงวาจะใชมาตรการปองกันการทุมตลาดชั่วคราวตอผลิตภัณฑที่ถูกตรวจสอบ 
หลังจากประกาศผลในขั้นตนแลว กระทรวงพาณิชย ก็ไดดําเนินการตรวจสอบตอไป ขอสรุป
สุดทายตกลงวา ผลิตภัณฑที่ถูกตรวจสอบนั้นมีการทุมตลาดสินคา กิจการยางพารา Luding 
ภายในประเทศจีนไดรับความเสียหายจริง และการทุมตลาดสินคามีผลเสียหายจริง 

ตั้งแตวันที่ 10 พฤษภาคม 2548 เปนตนไป ผูประกอบการที่นําเขาผลิตภัณฑดังกลาวตอง
ยอมเสียภาษีปองกันการทุมตลาดในอัตราภาษี (2% - 15% แตละชนิดไมเทากัน) ผูประกอบการที่
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นําเขาสินคาตองจายคารับรองเปนเงินสดตอศุลกากร ตามมาตรการที่กําหนดในขั้นตน และกําหนด
อัตราภาษีตอตานการทุมตลาดตามผลการพิจารณา 

 
4)  ประกาศกฎของการอนุญาตอุตสาหกรรมยางลอรถเขามาในจีน เมื่อเดือนตุลาคม 2548 

“วิธีการบริหารการพัฒนาอุสาหกรรมยางลอรถ” (เนื้อหาในตอนตอไปจะเรียกสั้นๆวา
วิธีการ) ไดบัญญัติขึ้นเมื่อวันที่ 29 กรกฎาคม 2548 “วิธีการ” ฉบับนี้จัดทําขึ้นโดยคณะกรรมการ
พัฒนาและปฎิรูปแหงชาติเปนหนวยงานหลัก และมอบหมายใหบริษัทใหคําปรึกษาดานวิศวกรรม
สากลแหงประเทศจีน และสมาคมอุตสาหกรรมยางพาราแหงประเทศจีน รวมกันยกรางขึ้น โดยมี
เนื้อหาเกี่ยวถึงการสรางโรงงานใหม ขยายการผลิตของโรงงานเกา นําเขายางลอรถเกา สงออกและ
นําเขายางลอรถ ลดอัตราภาษีการนําเขายางพาราธรรมชาติใหนอยลง และลดภาษีอุปโภคยางลอรถที่
วิ่งในที่ลาดเอียง “วิธีการ ฉบับนี้ไดประกาศบังคับใชเมื่อวันที่ 1 ตุลาคม 2548 ” 

“วิธีการ” ฉบับนี้ไดแนะนําสนับสนุนเทคนิคในอุตสาหกรรมยางลอรถ สนับสนุนการ
พัฒนาของยางลอรถมอริเตี้ยน จํากัดการขยายขนาดของอุตสาหกรรมยางลอรถท่ีวิ่งในที่ลาดเอียง 
สนับสนุนใหวิสาหกิจพัฒนาเทคนิคใหมๆเพื่อเปนลิขสิทธิ์ของตนเอง สนับสนุนใหวิสาหกิจ
ประสานงานรวมกัน ควบคุมการอนุญาตใหเขาตลาด จัดตั้งมาตรฐานดานคุณภาพยางลอรถ ความ
ปลอดภัย การรักษาสิ่งแวดลอม ประหยัดพลังงาน และการใชวัตถุดิบ จัดตั้งระบบการจัดการ
ควบคุมวิสาหกิจยางลอรถใหเปนอันหนึ่งอันเดียวกัน เรงกําหนดมาตรฐานที่เกี่ยวกับการเรียกคืนยาง
ลอรถยนตที่คุณภาพไมถึงเกณฑ องคกรที่รองรับตรวจสอบจะตองรับผิดชอบตอผลการรับรอง 
ตรวจสอบและสรางระบบใหกับวิสาหกิจที่ลงทุนโดยทุนภายในประเทศ ทุนภายในและภายนอก
ประเทศรวมกัน และทุนจากภายนอกประเทศ สวนวิสาหกิจการใหม ก็มีการกําหนดปริมาณ 
กําหนดขีดความสามารถทางดานเทคนิค และกําหนดคุณสมบัติผลิตภัณฑ ยกระดับการออก
ใบอนุญาตการผลิตใหสูงขึ้น จัดตั้งระบบสงสัญญาณเตือนราคาสงออก ไมอนุญาตการนําเขายาง
รถยนตเกาที่ใชการไมได ไมวาในกรณีใดกต็าม 

 
5) การทดลองบังคับใชมาตรการสําหรับอุตสาหกรรมที่ใชยางพาราเกาที่ใชไมได ในป 2548 

มาตรการบังคับในดานการผลิต และดานความปลอดภัย รวมถึงการปองกันสิ่งแวดลอม 
และความสะอาด ของกิจการใชยางพาราเกา และใชการไมไดแลว ซ่ึงจัดทําโดยหนวยงานการใช
ยางพาราเกาและใชประโยชนไมไดของสมาคมอุตสาหกรรมยางพาราแหงประเทศจีน ไดทดลอง
บังคับใชอยางเปนทางการเมื่อป 2548 โดยผานการตรวจสอบและอนุมัติจากสมาคมอุตสาหกรรม
ยางพาราแหงประเทศจีนไดแลว 

มาตรการฉบับนี้มีใจความคือหลัก 3 ดานคือ การผลิตดวยความปลอดภัย อนุรักษ
ส่ิงแวดลอม และผลิตดวยความสะอาด ในดานการผลิตดวยความปลอดภัยก็จะมีขอกําหนดที่ชัดเจน
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ในดานการดับเพลิง การใชเครื่องจุแรงดัน และระเบียบการทํางาน ดานการอนุรักษส่ิงแวดลอมนั้นก็
ไดกําหนดละอองความเขมขนในอากาศ จะตองนอยกวา 5mg / ลบ.ม. อัตราความสะอาดของฝุนใน
อากาศก็จะตองถึง 95 % การรักษาระดับกลิ่นเหม็นลดถึงระดับ 0 – 1 จากเดิมที่กําหนดใหอยูใน
ระดับ 3 – 4 ทําใหคนธรรมดาสามารถปรับตัวได ไอกํามะถัน ของลอ ขจัดกํามะถันและเครื่องถลุง 
ก็จะตองทําการขจัดกํามะถัน ปรับปรุงสิ่งแวดลอมของคนงานใหดี ในดานความสะอาด ก็ใหใช
เครื่องอุปกรณที่ทันสมัย มีประสิทธิผลสูง และอนุรักษส่ิงแวดลอมดวย เพื่อจะใหยกระดับในการ
ทํางานใหสูงขึ้น จะตองควบคุมดวยมาตรฐานเกี่ยวกับสถานที่ทํางาน สรางสิ่งแวดลอมที่สะอาด 
ขยายเขตสีเขียวในโรงงาน ตั้งเปนโรงงานเปนแบบสวนดอกไม 

เพื่อปรับตัวใหเขากับการพัฒนาของอุตสาหกรรมยางพาราจีน สรางความปลอดภัย การ
อนุรักษส่ิงแวดลอม การกําหนดระดับความสะอาด ของการใชยางพาราที่ใชประโยชนไมไดนั้น 
เมื่อ 2 ปกอน สมาคมอุตสาหกรรมยางพาราแหงประเทศจีนก็ไดเสนอขอกําหนดอยางชัดเจน
เกี่ยวกับอุตสาหกรรมการใชยางพาราที่ใชการไมไดแลว จะตองสงไปยังบริเวณที่สามารถอนุรักษ
ส่ิงแวดลอมได ทุกวันนี้สมาคมอุตสาหกรรมแหงประเทศจีนก็ไดจัดตั้งมาตรฐานตามความนี้ ทั้งนี้
หากมีการพบปญหาใหมก็จะไดแกไขใหเพื่อใหสอดรับกับสถานการณตอไป 

 
5.3 สถานการณการนําเขายางพาราของจีน 

 
5.3.1 ภาพรวมการนําเขายางพาราไทย 
จากการสํารวจพบวาการสงออกยางของไทยไปยังจีนสวนใหญจะไปขึน้ทาทีเซี่ยงไฮ ชิงเตา และ

ฮองกง ดังภาพที่ 6.4 สําหรับมณฑลที่นําเขายางพาราจากไทยสรุปไดดังตาราง 6-12 
สินคายางพาราที่ไทยสงออกไปยังจนี สวนใหญเปนกลุมยางธรรมชาติ (HS 4001) และในบรรดา

มณฑลของจีนที่ไทยสงออกสินคาไปมากติด 10 อันดับแรก พบวา มณฑลที่มีการนาํเขายางธรรมชาติ (HS 
4001) จากไทยเปนหลัก ไดแก   

มณฑลซานตง มณฑลเหลยีวหนิง และมหานครเทียนจิน ซ่ึงทั้งสามมณฑลเปนแหลงผลิตยาง
รถยนต และเปนฐานการผลิตอุตสาหกรรมหนักของจนี เชน อุตสาหกรรมยานยนต 

มณฑลเจอเจียง มณฑลฝูเจีย้น  และมณฑลเจียงซี เปนกลุมมณฑลทางตะวนัออกเฉียงใตของจีน โดย
เจอเจยีงเปนมณฑลชายฝงทางตอนกลางของจีน มีทาเรอืหนิงโปเปนทาเรือหลัก   สวนฝูเจีย้นตัง้อยูชายฝง
ทางตอนกลางของจีน มีทาเรือเซี่ยเหมินเปนทาเรือสําคัญ  ในขณะทีเ่จียงซีแมจะไมไดติดทะเลแตเปนฐาน
การผลิตของจีนที่มีความสําคัญมากขึ้น หลังจากที่ไดเขารวมกลุม Pan-Pearl River Delta   

กรุงปกกิ่ง (มหานครเปยจิง) นําเขายางพาราจากไทยโดยอาศัยเสนทางขนสงทางทะเลไปขึ้นเทียบทา
ที่เทียนจนิ กอนที่จะมกีารลากตูตอเขาไปยงัเปยจิงโดยใชแมน้ําไหเหอ (Hai He)   
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ภาพที่  5.5  ทาเรือหลักในการนําขายางพาราจากไทย 
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ตารางที่  5.12  มณฑลที่นําเขายางธรรมชาติจากไทย (จัดลําดับตามมูลคาการนําเขาป 2548) 

มณฑล มูลคาการนําเขา  
(ลานเหรียญสหรัฐ) สัดสวน (รอยละ) 

มณฑลซานตง 237.63 31.4 
มณฑลเจยีงซู 90.90 12.0 
มณฑลเจอเจียง 82.84 11.0 
นครเซี่ยงไฮ 80.81 10.7 
มณฑลเหอหนาน 41.61 5.5 
มณฑลเหลียวหนิง 36.88 4.9 
มหานครเทียนจิน 32.24 4.3 
มณฑลฝูเจี้ยน 31.31 4.1 
กรุงปกกิ่ง 23.92 3.2 
มณฑลกุยโจว 20.23 2.7 
มณฑลอันฮุย 16.98 2.2 
มณฑลซานซี 2.63 0.3 
มณฑลเหอเปย 2.40 0.3 
มณฑลหนิงเซี่ย 2.39 0.3 
มณฑลเจยีงซี 2.10 0.3 
เขตปกครองตนเองกวางซี 1.59 0.2 
มณฑลเหยหลงเจียง 1.00 0.1 
อ่ืนๆ  48.24 6.4 

รวม 755.70 100% 
ที่มา  :  Product Market Study : China’s Rubber Products Market , August 2005  
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ภาพที่  5.6  มณฑลหลักท่ีนําเขายางธรรมชาติจากไทย 
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ตารางที่  5.13  ตัวอยางผูนําเขาและผูใช (End Users)  ยางธรรมชาติไทยในประเทศจีน 
มณฑล บริษัทผูนําเขาหลัก 

มณฑลซานตง Shandong Chenghan Tyre Co.,Ltd, Shandong, China  

มณฑลเจยีงซู Jiangsu hankook Tyre Co.,Ltd. 
Nantung Rucgang Latex Products Co.,Ltd.  

มณฑลเจอเจียง Zhejiang Commodity Plaza Ground Co.,Ltd. 
นครเซี่ยงไฮ Sinochem Shanghai Imp and Exp Corp.  

มณฑลเหอหนาน 
Henan Tyre Factory 
Henan Tyre Plant 
China Shenma Group Rubber Tyre Co.,Ltd   

มณฑลเหลียวหนิง Liaoning Tyre Factory;  Liaoning Long march Tyre Co., Ltd.; China 
Shenyang No.3 Rubber Plant; Michelin Shenyang Tire Co., Ltd.  

มหานครเทียนจิน Tianjin Muiedtire rubber International Co.,Ltd. 

มณฑลฟูเจีย้น Fujian Hua Min Beijing   
Xiamen Pulsa Sporting Goods Co.,Ltd. 

กรุงปกกิ่ง Beijing Tyre Factory 
มณฑลกุยโจว Guizhou Tyre Factory 

มณฑลอันฮุย Anhui Kaiyuan Tire Co.,Ltd.; Grandtour Tire (Anhui) Co.,Ltd.;  Anhul 
Primwell Rubber & Plastics Co.,Ltd. 

มณฑลซานซี Northwest General Rubber Factory  

มณฑลเหอเปย Tangshan Lingfeng Tire Co.  
Hebei Tyre Factory  

มณฑลหนิงเซี่ย Yinchuan (Great Wall) Tyre Company Limited 
Grandtour Tyre Pte Ltd. (Grandtour) 

มณฑลเจยีงซี Jiangzi Taifeng Tire Co.,Ltd. 

เขตปกครองตนเองกวางสี Guilin South Rubber International Corporation  
Lanyu Aircraft Tire Development 

มณฑลเหยหลงเจียง Hualin Rubber Plant 
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ตัวอยางรายชื่อบริษัทสงยางออกไปประเทศจีน ไดแก  
-  บริษัท ไทยฮั้วยางพารา จาํกัด (มหาชน) 
-  บริษัท ยางไทยปกษใต จํากัด 
-  บริษัท ทองไทยรับเบอร จํากัด 
-  บริษัท ถาวรอุตสาหกรรมยางพารา(1992) จํากัด 
-  บริษัท สินเจีย่เต็ก จํากัด 
-  บริษัท เซาทแลนดดรีซอรท จํากัด 
-  บริษัท บีไรทรับเบอร จํากดั 
-  บริษัท เซาทแลนดรับเบอร จํากัด 
-  บริษัท ถาวรอุตสาหกรรมยางแทง จํากัด 
-  บริษัท วงศบัณฑิต จํากัด 
 
5.3.2  กฎระเบียบท่ีเก่ียวของกับการนําเขายางพาราของจีน 
รัฐบาลจีนเก็บภาษีศุลกากรในการนําเขายางธรรมชาติ (4001) ในอัตรารอยละ 20 และภายใตกรอบ

ขอตกลงการคาเสรีอาเซียนจนี (ACFTA) จีนไดจดัใหยางธรรมชาติอยูในสินคาประเภทสินคาออนไหวสูง 
(highly sensitive) ทําใหไมมกีารลดภาษีลงอีก ในขณะที ่กลุมสินคายาง (HS 40) อ่ืนๆ จะมีการลดอัตราภาษี
ศุลกากรนําเขาจากเดิมรอยละ 3.25 เหลือรอยละศูนย ตามกรอบสินคาปกติ สินคายืดหยุนและสินคาออนไหว  

 
ตารางที่  5.14  อัตราภาษีศุลกากรนําเขายางพาราของประเทศจีน 

พิกัด
ศุลกากร รายละเอียดของสินคา อัตราภาษี

ศุลกากร (รอยละ) 
อัตราภาษีตามกรอบ 

ACFTA 
4001 ยางธรรมชาติ 20 สินคาออนไหวสูง 
4002 ยางสังเคราะหและแฟกติช 3-7.5 สินคาปกติ / ออนไหว 
4005 ยางผสม (คอมพาวนด) ชนดิอันวัลแคไนซ 8 สินคาปกติ 
4007 ดายและดายชนิดคอรดทําดวยยางวัลแคไนซ 14 สินคาปกติ 
4011 ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 12.9-25 สินคายืดหยุน/ออนไหว 

ที่มา: ศูนยวิจัยเศรษฐศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2547. 
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5.3.3  อนาคตยางพาราไทยในตลาดจนี 
 จุดแข็ง โอกาส ขอจํากัดและความเสีย่งของยางพาราไทยสรุปไดดังนี ้
 

ตารางที่  5.15  จุดแข็ง โอกาส ขอจํากัดและความเสี่ยงของยางพาราไทย 
จุดแข็งและโอกาส 

- ยางพาราไทยไดรับการยอมรบัในตลาดจนีในเรื่องของคุณภาพที่ด ี ความเชื่อถือและ
ความสัมพันธที่ดีระหวางผูสงออกยางพาราชาวไทยและผูนําเขายางพาราชาวจีน เปนปจจัย
สงเสริมใหจีนนําเขายางพาราจากไทยตอไป 

- ความคุนเคยเชือ่ถือและความสัมพันธอันดีระหวางผูนําเขาของจีนและผูสงออกของไทย 
- ระดับราคาอาจมีแนวโนมสงูขึ้นเนื่องจากมีความตองการใชยางพาราเปนวัตถุดิบเพิม่ขึ้น 
- ราคาน้ํามันในตลาดโลกที่สูงขึ้นจะสงผลใหยางสังเคราะหราคาสูงขึ้น โดยเปรียบเทยีบสูง

กวาราคายางพารา ซ่ึงจะไมจงูใจใหใชยางสังเคราะห และสงผลใหเกดิความตองการใช
ยางพาราเพิ่มมากขึ้น 

- จีนมีตนทนุการผลิตยางพาราที่สูงกวาไทย การยกเลิกโควตานําเขายางพาราของจีนในป 
2548 ชวยเพิ่มโอกาสการสงออกยางพาราจากไทย (รวมทั้งประเทศอื่นๆ ) 

- แมจีนจะพยายามเพิ่มเนื้อที่เพาะปลูกยางพาราภายในประเทศ แตในระยะเวลาอันใกลจะยัง
ไมสามารถใหผลผลิตเพียงพอกับความตองการใชภายในประเทศ นอกจากนี้ความแหงแลง
ในพื้นทีภ่าคใตของจีนสงผลกระทบกับผลผลิตยางพาราของจีน 

- การเปดเสรีดานการผลิตและการคารถยนตของจีนในป 2548 ดวยการยกเลิกโควตานาํเขา
รถยนตและชิน้สวนสําคัญ และนับตั้งแตวันที่ 1 กรกฎาคม 2549 ภาษนีําเขาจะลดลงเหลือ
เพียงรอยละ 20 ซ่ึงสงผลใหจีนมีความตองการใชยางพารามากขึ้น  

 
ขอจํากัดและความเสี่ยง 

- มีแนวโนมวาจนีจะสงเสริมใหมีการนํายางรถที่ใชแลวกลับไปผลิตเพื่อนํามาใชใหมอีก 
- จีนใหความสนใจในการแสวงหาแนวทางเพื่อเพิ่มผลผลิตยางพาราใหเพียงพอแกความ

ตองการใชยางพาราภายในประเทศ ในระยะยาวอาจสามารถพึ่งพาตนเองได ฉะนั้นการ
ขยายพืน้ที่เพาะปลูกยางในไทยจะตองดําเนินดวยความรอบคอบ 

- มาเลเซียเปนผูสงยางพารามาจีนเปนลําดับที่ 2 รองจากไทย และอาจเปนคูแขงขันในการ
สงออกยางพารามาจีน 

- เวียดนามเปนอีกประเทศหนึ่งที่กําลังขยายการผลิตและสงออกยางพารา และดวยความ
ไดเปรียบในเรือ่งเขตแดนที่ตดิตอกันกับจีน เวียดนามจะเปนคูแขงขันของไทยอีกประเทศ
หนึ่ง นอกเหนอืจากมาเลเซีย อินโดนีเซีย และอินเดยี  
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ขอจํากัดและความเสี่ยง 
- ในป 2547 และ 2548 จีนนําเขายางธรรมชาติจากไทยเปนอันดับ 1 แตจากสถิติป 2546-

2548 ช้ีใหเหน็แนวโนมการลดปริมาณการนําเขาจากไทยอยางตอเนือ่ง โดยคูแขงที่สําคัญ
ของไทยคือมาเลเซีย ซ่ึงเปนประเทศอันดบั 2 ที่จีนนําเขายางธรรมชาติมีอัตราที่สูงขึ้น 

- เงินบาทที่แข็งคาขึ้นจะสงผลใหยางพารามรีาคาสูงขึ้น  อาจทําใหจนีหันไปหาซื้อหรือ
นําเขายางพาราที่มีราคาถูกกวาจากประเทศอื่นแทน 

ที่มา:  รายงานสถานการณขาวและยางพาราของจีน จากสํานักงานที่ปรึกษาการเกษตรประจํากรุงปกกิ่ง 
 
5.4 ขอมูลทาเรือขนสงยางพาราไทย 
 

ทาเรือฮองกง (Hong Kong Port) 
ทาเรือฮองกงตั้งอยูทางทะเลจีนใต มีลักษณะเปนทาเรือน้ําลึกที่เนนทําธุรกิจระหวางประเทศใน

ประเภทของสินคาสําเร็จรูปมากกวาเปนสินคาประเภทวัตถุดิบและเรือผูโดยสาร จุดแข็งที่สําคัญของทาเรือนี้
ที่มีสวนในการพัฒนาเศรษฐกิจของฮองกง คือ การที่มีเกราะปองกันทางธรรมชาติและเปนน้ําลึกของทา 
Victoria ที่ทําใหการจัดการและการดําเนินงานบริเวณทาเทียบเรือสามารถทําไดกับทุกๆชนิดของเรือ ทาเรือ
ของฮองกงถูกจัดอันดับใหเปนทาที่คึกคักมากที่สุดของโลกเปนเวลาหลายป ไดแก ป1987 ถึง 1989, ป1992 
ถึง 1997,ป1987 ถึง 1989,ป1992 ถึง 1997และป1999 ถึง 2004 จนกระทั่งทาเรือสิงคโปรแยงอันดับหนึ่งไป
ในป  2005 แตเมื่อไตรมาสที่ 1 ของป 2007 ทาเรือเซี่ยงไฮก็ถูกจัดอันดับมาเปนที่หนึ่งเปนครั้งแรก  
 ผูที่รับผิดชอบการบริหารงานทาเรือฮองกง คือ Director of Marine โดย The Port Operations 
Committee เปนผูใหคําแนะนําเกี่ยวกับการปฏิบัติงานทาใหมีประสิทธิภาพ ยกเวนสวนที่อยูในความ
รับผิดชอบของ The Pilotage Advisory Committee and The Provisional Local Vessels Advisory 
Committee สวนThe Hong Kong Port Development Councilทําหนาที่ในเรื่องของการวางแผนและพัฒนา
รวมทั้งการสนับสนุนและผลักดันใหทาเรือฮองกงเปนศูนยกลางทาเรือแหงภูมิภาค(A regional hub port) 
และเปนผูนําทางทาเรือตูสินคาของโลก  ในขณะเดียวกัน The Hong Kong Maritime Industry Council  ก็
คอยใหคําแนะนํารัฐบาลในการที่จะพัฒนาอุตสาหกรรมการเดินเรือสมุทรของฮองกงและผลักดันใหฮองกง
กลายเปนศูนยกลางการเดินเรือระหวางประเทศ 
  ในสวนThe Marine Department จะรับผิดชอบในการพิจารณาถึงเงื่อนไขในการเขาทาของเรือ,การ
จัดการสินคาใหมีความรวดเร็วและปลอดภัยมากที่สุด ซ่ึงถือเปนสิ่งที่ทางทาเรือฮองกงใหความสําคัญ โดยตั้ง
ไดมาตรฐานความปลอดภัยสําหรับเรือทุกประเภทตั้งแตเรือ Tankers ขนาดใหญที่สุดไปจนถึงเรือบรรทุก
ผูโดยสารขนาดเล็กที่สุด 
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 ฮองกงถือเปนหนึ่งในหลายศูนยกลางทาเรอืที่ใหบริการดแูลการขนสงระหวางประเทศระหวาง
ภูมิภาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตและเอเชียตะวนัออก และเปนดั่งประตูสูแผนดินจีน ในระหวางป2001 มีเรือ
ที่ผานทาเรือฮองกงมากกวา 37,000 ลํา เฉลี่ยรอบของเรือตูสินคาที่ผานประมาณ 10 ช่ัวโมง 
 สถานีตูสินคา  The Kwai Tsing Container Terminals ตั้งอยูบนบริเวณทางตะวันตกเฉียงเหนือของ
ทา โดยทาเทียบเรือทั้งหมด  24 ทา ประมาณ 8,500 เมตรในบริเวณสวนหนา ที่รวมทั้งพื้นที่สถานี กวา 2.7 
ตารางกิโลเมตร และมีทั้งลานพักตูและ container freight stations โดยมีความสามารถในการการรองรับตูได
มากกวา18 ลานตู TEUs สถานีเหลานี้อยูในการควบคุมของ 5 บริษัท คือ 

- Modern Terminals Ltd. (MTL)  
- Hong Kong International Terminals Ltd. (HIT)  
- COSCO Information & Technology (H.K.) Ltd. (COSCO)  
- Dubai Port International Terminals Ltd. (DPI)  
- Asia Container Terminals Ltd. (ACT)  
ซ่ึงสถานีดังกลาวไดดแูลการจราจรของการขนถายตูสินคา ประมาณ60% ของทั้งหมดในฮองกง   

 
ทาเรือเซ่ียงไฮ (Shanghai Port) 

 ทาเรือเซี่ยงไฮตั้งอยูบริเวณทางแยกของแนวชายฝงทะเลตะวันออกของจีนและแมน้ําแยงซี ซ่ึง
เชื่อมตอไปสู Yangtze Valley และ Tai Lake Valley และแมน้ําภายในประเทศสูมณฑลเจียงซูและอันฮุย  
นอกจากนี้ทาเรือเซี่ยงไฮยังมีเสนทางคมนาคมทางถนนและรถไฟ  ทาเรือของนครเซี่ยงไฮขนถายสินคา 530 
ลานตันอยูอับดับแรกของโลก ในป 2006 

 
ตารางที่  5.16  ขอมูลท่ัวไปทาเรือเซ่ียงไฮ 

 ขอมูลทาเรือเซี่ยงไฮ  
พื้นที ่ 7.2  ตารางกิโลเมตร 

ความยาวแนวฝง ยาว 240 กิโลเมตร 
จํานวนทาเทียบเรือ 651 ทา (เปนทาเทียบตูสินคา 32 ทา) 
จํานวนการเดนิเรือตูสินคา 2,173  ตอเดือน 

 
 

 Shanghai International Port (Group) Co., Ltd. (SIPG) บริษัทรวมทุนระหวาง Shanghai Municipal 
Government, China Merchants International Terminals Shanghai Limited, และ Shanghai Tongsheng 
Investment (Group) Co., Ltd. ทําหนาที่ดําเนินงานทั้งหมดของสถานีสาธารณะในทาเรือเซี่ยงไฮ  ซ่ึงมุงเนน
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ธุรกิจหลักอยูที่การบริหารจัดการสถานีตูสินคาของสินคา break bulk และสินคาเทกอง, ระบบโลจิสติกสที่
ทาเรือและการบริการตางๆบนทาเรือ 
 

ทาเรือชิงเตา (Qingdao Port) 
 ทาเรือชิงเตา ตั้งอยูที่อาว Jiaozhou ของ Shandong Peninsula ในมณฑลซานตง เปนทาเรือน้ําลึก
ธรรมชาติที่ปราศจากน้ําแข็งตลอดทั้งป ดวยความไดเปรียบทางที่ตั้งและเงื่อนไขทางธรรมชาติของทาเรือชิง
เตา ทําใหถือเปนทาเรือที่สําคัญในแมน้ําเหลืองและทางชายฝงทะเลตะวันตกของมหาสมุทรแปซิฟก และถือ
เปนศูนยกลางทางการขนสงสําหรับการคาขายระหวางประเทศ   

 ทาเรือชิงเตามีที่ตั้งที่จุดเริ่มตนของทางดวนQingdao-Jinan Expressway และ Jiaozhou-Jinan 
Railway อันเปนเสนทางที่ชวยสรางความสะดวกสบายในการขนสงทางบก  อีกทั้งยังมีเครื่องมืออํานวย
ความสะดวกในเรื่องของการรวบรวมและขนสงสินคา เชื่อมตอไปยังพื้นที่ทางเหนือและยังมีแผนการ
ขยายออกไปยัง Henan, Hebei, Shanxi, Shaanxi, Gansu, Inner Mongolia, Xinjiang and Sichuan 
 ทาเรือชิงเตาเปนทาเรือธรรมชาติที่มีช่ือเสียง ถือเปนหนาตางดานการคากับตางประเทศที่สําคัญ
ของภาคกลางและภาคตะวันออกของจีน มีทาเรือเฉพาะกิจหลายแหง เปดเสนทางเดินเรือ 97 สาย 
เชื่อมโยงกับทาเรือกวา 450 แหงที่กระจายอยูตามประเทศตางๆ แยกกันขนสงสินคาในตู container หิน
แร น้ํามันดิบและถานหิน นอกจากนี้ ในแตละเดือนทาเรือชิงเตา ติดตอทําธุรกิจกับทาเรืออ่ืนมากกวา 450 
ทาในมากกวา 130 ประเทศ          ในปจจุบันทาเรือชิงเตา มีทาเทียบเรืออยู 70 ทา ในจํานวนนั้นมี 24 ทา
ที่เปนทาเรือน้ําลึกสําหรับเรือขนาดมากกวา 10,000 dwt ในป 1995 ทาเรือชิงเตา มีความสามารถในการ
รองรับถึง 73 ลานตัน ตูสินคารองรับได 600,00 TEUs 
 ในการขยายทาเรือ ทาเทียบเรือหนึ่งในเฟสที่สองของสถานีน้ํามัน Huangdao มีสําหรับ 200,000 
dwt และ 6 ทาเทียบเรือน้ําลึกในเฟสที่หนึ่งของพื้นที่ทา Qianwan ไดเสร็จสมบูรณ ใน 6 ทาเทียบเรือน้ํา
ลึก 

- มี 2 ทาเทียบเรือสําหรับเรือที่มีขนาด 20,000 dwt 
- ทาเทียบเรือ timber สําหรับเรือขนาด25,000 dwt 
- ทาเทียบเรือเอนกประสงคสําหรับเรือขนาด 50,000 dwt 
- ทาเทียบเรือถานหินสําหรับเรือขนาด 35,000 dwt 
- ทาเทียบเรือถานหินอีกทาจะสําหรับเรือขนาด 50,000 dwt 

 ซ่ึงในแตละปมีความสามารถในการรองรับสินคาไดเพิ่มขึ้น 34 ลานตัน ทาเรือชิงเตาแบงเปน 3 
พื้นที่ ไดแก Huangdao Oil Port Area, Old Port Area และQianwan New Port 

 ทาเรือชิงเตา มีเทคโนโลยีที่ทันสมัย สามารถบริการอํานวยความสะดวกการขนยายสินคาไดหลาย
ประเภท สามารถใหบริการกับสินคาทั่วไป สินคาเทกอง  และเครื่องมืออุปกรณสําหรับตูสินคา สินคาหลัก
ของทาเรือชิงเตา ไดแก ถานหิน แรธาตุ น้ํามันดิบและธัญพืช อลูมิเนียม ซีเมนต โซเดียมคารบอเนต ยางพารา 
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เนื้อไม ฝายและการขนสงขนาดใหญไดเชนกัน ในป 2006 ทาเรือชิงเตาสามารถทําสถิติรองรับสินคาได
มูลคา 224.15 ลานตัน มูลคาการคาระหวางประเทศ 168.33  ลานตัน ถือเปนอันดับ 2 ของประเทศจีน 
 ทาเรือชิงเตาถือวาเปนทาแรกและทาที่ใหญที่สุดในการขนสงกลองระหวางประเทศ และทาตูสินคา 
the top reefer container port มูลคาการดําเนินธุรกิจของทาเรือชิงเตามีมูลคา 7.702 ลานTEU ในป 2006 และ 
เปนศูนยระบบ EDI ที่ใหญที่สุดของประเทศจีน 
 ในป 1997 ทาเรือชิงเตาเปนทาเรือแรกที่ไดการรับรอง ISO9002 สําหรับการขนสงสินคาและ
ผูโดยสาร ในป 2001 ทาเรือชิงเตา เปนทาที่ไดรับรางวัลชนะเลิศทางดานคุณภาพระดับชาติ ทําใหกลาย
ศูนยกลางขนสงทางตอนเหนือของจีนที่ไดรับความนิยมอยางมาก 

 
ทาเรือเทียนจิน (Tianjin Port) 

 ทาเรือเทียนจินหางจากเมืองเปยจินประมาณ 170 กิโลเมตร อยูทางตะวันออกของเทียนจินที่ถือวา
เปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจของจีนตอนเหนือ (The economic center in North China ) ซ่ึงทาเรือเทียนจินถือ
เปนจุดเริ่มตนของสะพานเชื่อมเสนทางระหวางเอเชียกับยุโรปนั้นเอง (Asia Euro Rail Bridge)  
 ทาเรือเทียนจินถือวาเปนทาที่สรางเองโดยมนุษยที่มีขนาดใหญที่สุดประกอบไปดวยทาเรือที่เชื่อม
ทางทะเลและทาเรือทางแมน้ํา สําหรับทาทางทะเล มีช่ือวา New port (Xin'gang) ซ่ึงอยูทางตะวันตกของอาว 
Bohai และอาวสามเหลี่ยม Haihe river สวนทาแมน้ํานั้นจะตั้งอยูบริเวณแมน้ํา Haihe  ทาเรือเทียน
จินมีการติดตอคาขายกับทาตางๆทั่วโลกกวา 300 ทาใน160 ประเทศ ซ่ึงทาเรือเทียนจินนั้นก็มีเขตการคาเสรี 
(Free Trade Zone) ถึง 5 กิโลเมตรภายในบริเวณทา กฎระเบียบในเขตนี้นั้นจะมีความยืดหยุนและมีสิทธิ
พิเศษมากกวาในเขตเศรษฐกิจพิเศษและเขตพัฒนาเชิงเทคนิค (The special economic zones and economic & 
technical development areas) 
 ทาเรือเทียนจินกําลังมีการพัฒนาใหมีความทันสมัยตอการคาระหวางประเทศที่มีการขยายตวัมากขึน้
เร่ือยๆดวยการพัฒนาทั้งทางดานเทคโนโลยีที่หลากหลายใหเหมาะสมตอการใชงานและขยายพื้นที่ใหเปน
ทาที่เปนการคาเสรีมากขึ้น 

 
 ทาเรือหนิงโป (Ningbo Port) 
 ทาเรือหนิงโป มีที่ตั้งอยูที่ตอนกลางของชายฝงทะเลของจีนและทางใตของอาว Hangzhou ทานี้
ประกอบไปดวยทาหนิงโป  Zhenhai and Beilum อยูในบริเวณเดียวกัน  มี 59 ทาเทียบเรือ โดยมีสําหรับเรือที่
ขนาดมากกวา 500 dwt และเปน 22 ทาเทียบเรือสําหรับเรือที่มีขนาดมากกวา 10,000 dwt ในป 1995 มูลคาที่
ผานทาเรือหนิงโปนี้ถึง 68.52 ลานตัน ดังนั้นทั้ง 14 ทาเทียบเรือจึงเปนทาที่พึ่งกอสรางใหมและสามารถ
รองรับไดถึง 12.69  ลานตัน ในปจจุบันมีถึง 191 ทาเทียบเรือ โดยมีที่เปนทาเทียบเรือขนาดใหญมากกวา 
10,000 DWT. ถึง 39 ทา  
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 ในป 2004  ทานี้มีสินคาขนถายถึง 100 ลานตัน ซ่ึงถือเปนหนึ่งทาที่มีขนาดใหญอันดับตนๆของโลก
เลยทีเดยีว ในป 2005 ปริมาณสินคาเพิ่มสงูเปน 268 ลานตัน ถูกจดัอันดับใหกลายเปนทาเรืออันดบัสองของ
จีน 5 ปติดกัน สวนตูสินคา มีปริมาณถึง 5,208,000 TEUs และถูกจัดอนัดับใหอยูอันดบัที่ส่ีของจีน และอยูใน
อันดับ 15 ของโลก 

 ทาเรือหนิงโปตั้งอยู ณ บริเวณสามแยกของชายฝงทะเลจีนกลางและแมน้ําแยงซี ทาเรือหนิงโปเปน
ทาเรือน้ําลึกที่มีความไดเปรียบทางธรรมชาติอยูไมนอย เนื่องจากทานี้ถูกลอมรอบดวยเกาะ Zhoushan จึงถือ
เปนเกาะกําบังที่ดีจากคลื่นลมแรงตางๆ อีกทั้งก็ไมมีพวกน้ําแข็งและโคลนตะกอนภายในบริเวณทาเรือหนิง
โปอีกดวย เรือที่มีขนาดใหญมากกวา 250,000 DWT สามารถเขาจอดไดอยางอิสระ สวนขนาด 250,000 ถึง 
300,000 DWT ก็สามารถเขาจอดและออกไดตามกระแสน้ําขึ้นลงตามปกติ ทาเรือหนิงโปจึงเปนทาที่
สามารถรองรับเรือที่มีขนาดใหญมากกวา100,000 DWT ในประเทศจีน 
 ทาเรือหนิงโปถือเปนเครือขายสําคัญในการขนสง เนื่องจากมีการเชื่อมตอกับหลายๆเสนทางการ
ขนสงอันประกอบไปดวย การเชื่อมตอระหวางการขนสงทางน้ํากับทางน้ํา ทางถนน ทางรถไฟและทางทอ
นั้นเอง นอกจากนี้ยังมีเมืองทาที่มีความพัฒนาเปนอยางมาก  
  ระบบการขนสงทางรถไฟถูกขยายเสนทางใหเชื่อมตอระหวางบริเวณหนาทาเรือกับระบบเสนทาง
รถไฟในประเทศ ทําใหการขนถายสินคาบริเวณหนาทาเรือหนิงโปจึงมีความสะดวกสบายและรวดเร็ว 
 อาวหังโจว(Hangzhou) ที่กําลังกอสรางและจะแลวเสร็จในป 2007 นี้ จะชวยลดเวลาการเดินทาง
ของการขนสงสินคาจากทาเรือหนิงโปไปยังเซี่ยงไฮถึง 2 ช่ัวโมง อีกทั้งยังไปถึงมณฑลเจียงซูใตและซีเจียง
เหนือ ดวยเวลาที่ส้ันลงดวย 
          ทาเรือหนิงโปถือไดวาเปนสถานีขนถายตูสินคาที่ทันสมัยมากที่สุดของจีน ดวยความทันสมัยของ
อุปกรณ ส่ิงแวดลอมและบริการที่เอื้ออํานวยความสะดวกตางๆ ทาเทียบเรือมีความยาวถึง 4,465 เมตร หนา
ทามีความลึก 13.5 ~17 เมตร มีเครื่องมืออุปกรณตางที่อํานวยความสะดวกในการขนถายมากมาย อาทิ  46 
bridge cranes ที่สามารถยื่นไดยาวถึง 58~65 เมตร พรอมทั้งลานพักตูที่มีขนาดใหญ ที่สามารถรองรับตูสินคา 
ไดมากกวา 8000 ตูมาตรฐาน  และมีเสนทางขนถายตูสินคาออกสูทะเลถึง 147 เสนทาง เสนทางรถบรรทุก  
69 เสนทาง ฯลฯ รวมเสนทางทั้งหมดกวา 670 เสน ถูกจัดอันดับเปนอันดับสามของประเทศจีนรองจาก
ทาเรือเซี่ยงไฮและทาเรือเซินเจิ้น  
 ทาเรือหนิงโปมีจุดแข็งในตัวเองในการที่จะรองรับการคาขายระหวางประเทศจีนกับทั่วโลก โดยที่มี
การบริหารจัดการทาเรือที่มีรูปแบบการจัดการที่แมนยําถูกตองในเรื่องของเวลา การใหบริการที่สามารถ
มั่นใจไดถึงคุณภาพ ปลอดภัย ดวยระบบ EDI ทําใหสามารถประสิทธิภาพ การทํางานของ bridge craneได   
53.3 TEUsตอช่ัวโมง มากสุดสามารถทํางานได   364.8 TEUs ตอช่ัวโมง 

  ทาเรือหนิงโปมีขอไดเปรียบในเรื่องของน้ําลึก บริการ เครื่องจักร โลจีสติกส ที่คอยจัดระบบในการ
ขนสงสินคา เชน ตูสินคา,น้ํามันดิบ,แรธาตุ,เคมีเหลวและถานหิน เปนตน และการบริหารทรัพยากร
บุคคลากรที่มีประสิทธิภาพ อีกทั้งยังใหความสําคัญในการทําวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อการพัฒนาที่
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ยั่งยืน ซ่ึงจากแผนการพัฒนา ระยะเวลา 5 ปของทาเรือหนิงโปมีการเนนพัฒนาใหเปนศูนยกลางทาเรือน้ําลึก
ระหวางประเทศที่ทันสมัย (The first-class international deep-water hub port) มุงเนนธุรกิจตูสินคา และ เปน
เสนทางหลักในการขนสงตูสินคาออกสูมหาสมุทร รวมทั้งเปนทาเรือน้ําลึก 
 
 ทาเรือเซ่ียเหมิน  (Xiemen Port) 

 ทาเรือเซี่ยเหมินตั้งอยูบริเวณปากแมน้ํา Jiulongjiang ทางตอนใตของชายฝงทะเลใกลกับมณฑลฝู
เจี้ยน       ทาเรือเซี่ยเหมินมีทาเทียบเรือทั้งหมด 74 ทา และ 8 ทาในจํานวนนั้นใชสําหรับเรือที่มีขนาด
ใหญกวา 10,000 dwt. ทาเรือเซี่ยเหมินมีพื้นที่ทา 6 ทา ไดแก Heping  เฟสที่หนึ่งของ Dongdu, Haitian, 
Shihushan, Gaoqi และ Liuwudian ใน Tongan อีกทั้งยังมีทาเทียบเรือน้ําลึกสําหรับเรือขนาดใหญถึง 
10,000 dwt ที่สรางในเฟสที่สองของพื้นที่ทา Dongdu  
 ทาเรือเซี่ยเหมินมีหนึ่งทาเทียบเรือสําหรับเรือตูสินคาขนาด 35,000 dwt  ทาเทียบเรือสําหรับเรือ
ขนถานหินขนาด 25,000 dwt และมี 2 ทาเทียบเรือสําหรับเรือขนสงสินคาขนาด 20,000 dwt และอุปกรณ
เครื่องมือตางๆเพื่ออํานวยความสะดวก ซ่ึงทาเรือเซี่ยเหมินมีความสามารถในการรองรับสินคาได 3.5 
ลานตัน 

 
ทาเรือตาเหลียน (Dalian Port) 

 ทาเรือตาเหลียน ตั้งอยูใน38 °55′44″N and 121° 39′17″ โดยเปนบริเวณศูนยกลางของแปซิฟก
ตะวันตก และศูนยกลางของเขตเศรษฐกิจเอเซียเหนือ ซ่ึงทาเรือดาเหลียนถือไดวาเปนประตูของภูมิภาคนี้
ไปสูทะเลแปซิฟกแและซีกโลกตะวันตก  
 ทาเรือตาเหลียนมีความไดเปรียบโดยธรรมชาติ เนื่องจากมีความสะดวกทางดานการขนถายสินคา
เชื่อมระหวางประเทศเอเชียตะวันออกกลาง เอเชียใต อเมริกาเหนือและประเทศแถบยุโรป ทาเรือตาเหลียน 
ลอมรอบดวยน้ํามีพื้นที่กวา 346 ตารางกิโลเมตร มีเสนทางรถไฟ160 กิโลเมตร นอกจากนี้ยังมีคลังเก็บสินคา
ถึง 300,000 ตารางเมตร และมีเครื่องมือเครื่องจักรสําหรับขนถายสินคาหลายชนิดที่แตกตางกัน  

ทาเรือตาเหลียน นี้มีทาเทียบเรือตูสินคา ประมาณ 80 ทา ทั้งสําหรับเรือขนสงน้ํามันดิบ เรือขนสง
เมล็ดพืช แรธาตุ ผลิตภัณฑเคมีภัณฑ  ในจํานวนนั้นยังเปนทาเทียบเรือถึง 40 ทา ที่เรือขนาดใหญกวา10,000 
dwt สามารถจอดได นอกจากนี้ทาเรือตาเหลียนมีสถานีน้ํามันดิบขนาดใหญที่สุดในจีน คือ ขนาด 300,000 
dwt และสถานีแรธาตุ ขนาด 300,000 dwt 
 Dalian Port Corporation Limited ไดจัดตั้งทาเรือมากกวา 300 ทา ใน160 ประเทศทั่วโลกสําหรับ
การคาและการขนสงระหวางประเทศ มีเสนทางการขนสงตูคอนเทนเนอรทั้งในและตางประเทศถึง 68 
เสนทาง ทําใหทาเรือตาเหลียนเปนศูนยกลางการขนสงที่สําคัญของจีนตอนเหนือ และเปนทาขนถายตูสินคา
ใหญอันดับสองของประเทศจีน เปนทาที่มีอัตราการเติบโตเร็วที่สุดสําหรับการขนสงผานเสนทางทะเล-
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รถไฟ ,ใหญที่สุดสําหรับเรือขนสงผูโดยสาร รวมทั้งทาเรือตาเหลียนเปนทาเรือหนึ่งในโลกที่สามารถรองรับ
ปริมาณการขนถายสินคาไดมากกวา 100 ลานตันในแตละป  
 Dalian Container Terminal Co.Ltd. (DCT) เปนบริษัทรวมทุนระหวาง Port of Dalian, PSA 
Corporation และ Maersk Shipping of Denmark ที่ทําหนาที่จัดการการคาระหวางประเทศและการ
ดําเนินงานบริหารระบบ CITOS-1 ทาเรือตาเหลียนมีปริมาณการรองรับตูสินคา 2.1 ลาน TEUs  นอกจากนี้
ทาเรือตาเหลียนเคยไดรับรางวัลสถานีตูสินคาที่มีประสิทธิภาพมากที่สุดในประเทศจีนและถือวาเปนทาเรือดี
ที่สุดในเอเชีย  
 บริษัท Dalian Dagang China Shipping Container Terminal Co., Ltd. (DDCT.CS) เกิดจากการรวม
ทุนของ  DCT, China Shipping, Port of Dalian และ PSA Corporation มีความเชี่ยวชาญในการดูแลการ
คาขายภายในประเทศ โดย Huangpu and Shanghai เปนเหมือนเสนทางเรือหลัก และมีการเชื่อมตอกับ
เสนทางการขนสงในภูมิภาค 3 เสนทางไดแกแมน้ํา Pearl  แมน้ําแยงซี และอาว Bohai  
 
5.5  การวิเคราะหสถานการณและขอเสนอแนะ 
 

สถานการณปจจุบัน ขอสังเกตและขอเสนอแนะ 
 

(1) มณฑลปลายทางของยางพาราไทย
ในประเทศจีนมีจํานวนมากและ
กระจายในหลายภูมภิาค 
 
ยางพาราไทยจะนําเขาผานทาง 3 
ทาเรือหลัก คือ ทาเรือชิงเตา ทา
เรือเซี่ยงไฮ ทาเรือฮองกง 

 
แมวาจาํนวนมณฑลปลายทางของยางพาราไทยมีจํานวนมาก
จะหมายถึงความตองการสินคาที่มีมาก แตเมื่อมาวเิคราะห
ในภาพรวมของทั้งประเทศพบวามีคาใชจายการขนสงและ
การกระจายสนิคาที่สูงมาก เนื่องจากการขนสงในจนีเมื่อ
ผานตางมณฑลมักมีพิธีการศุลกากรและกฎระเบียบที่ตางกัน
ไปและอยูภายใตการควบคุมอยางหนกัจากรัฐบาลจีน 
 
ตัวอยางเชนการนําเขายางพาราไทยในมณฑลหนิงเซี่ยซ่ึงอยู
ทางตะวนัตกเฉียงเหนือของจีนมีสถิติมูลคาการนําเขา 2.39 
ลานเหรียญสหรัฐในป 2548 เทียบเปนสัดสวนเพยีงรอยละ 
0.3 ของมูลคาการนําเขายางพาราจากไทยทั้งหมด6 โดยมี
บริษัทผูผลิตหลักคือ Yinchuan (Great Wall) Tyre Company 
Limited และ Grandtour Tyre Pte Ltd. (Grandtour) ตั้งอยูที่
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สถานการณปจจุบัน ขอสังเกตและขอเสนอแนะ 
เมืองหลวงยนิชวน  หากนําเขาจากทาเรือชิงเตาซึ่งนับวาเปน
ทาเรือหลักที่มรีะยะทางสั้นทีสุ่ด การขนสงไปสูปลายทางที่
มณฑลหนิงเซี่ยตองผานถึง 5 มณฑลดวยกัน ในปจจุบนัมี
การกอสรางทางหลัก expressway ระหวางทาเรือชิงเตาและ
เมืองหลวงยนิชวน ระยะเวลาการเดนิทางประมาณ 14 
ช่ัวโมง 
 
เนื่องจากปริมาณความตองการยางพาราโดยอิงจากขอมูล
ปจจุบัน โดยเฉพาะในพื้นทีท่างตอนกลางและทางตะวันตก
ของจีนมีไมสูงมากและโดยมากกระจายตวัตามแถบชายฝง
ตะวนัออก ดังนั้นจึงไมแนะนําใหจัดตั้งศูนยกระจายสินคา
หรือคลังสินคาโดยรัฐบาลไทยเพื่อเปนการกระจายสินคาเขา
สูพื้นที่ภายในประเทศจีน เพราะเมื่อเปรียบเทียบ Cost-
Benefit Ratio แลวไมคุมคา 
 

 
(2) จากสถิติการนาํเขายางพาราจาก

ไทย7 มีการนําเขาสูพื้นที่ทางตอน
ใตของประเทศจีน ตัวอยางเชน 
เขตปกครองตนเองกวางซี เปน
มูลคา 1.59 ลานเหรียญสหรฐัในป 
2548 เทียบเปนสัดสวนรอยละ 0.2  
และมณฑลกุยโจวเปนมูลคา 
20.23 ลานเหรียญสหรัฐหรือรอย
ละ 2.7 

 
จากการสํารวจพบวาแหลงผลิตยางพาราสําคัญ
ภายในประเทศจีนกระจายอยูทางตอนใตของประเทศ ไดแก
มณฑลไหหลํา ยูนนาน กวางตุง กวางซี ฝูเจี้ยน ทั้งนี้เพราะมี
สภาพอากาศทีเ่อื้ออํานวยตอการเพาะปลกูมากที่สุด  ใน
ขณะเดียวกนัทางภาครัฐของจีนก็เรงเพิ่มผลผลิตยางพาราใน
พื้นที่นี้เพื่อตอบสนองความตองการของอุตสาหกรรมตางๆ
ที่เพิ่มขึ้นอยางรวดเร็ว  
 
ในเขตปกครองตนเองกวางซีมีบริษัทผูผลิตหลักคือ Guilin 
South Rubber International Corporation และ Lanyu 
Aircraft Tire Development ตั้งอยูที่เมืองกุยหลินและ
มณฑลกุยโจวมี Guizhou Tyre Factory อยางไรก็ตามความ
ตองการยางพาราในพื้นทีน่ี้เมือ่เปรียบเทียบเปนสัดสวนของ
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สถานการณปจจุบัน ขอสังเกตและขอเสนอแนะ 
ความตองการทั้งประเทศโดยเฉพาะเปรียบเทียบกับความ
ตองการจากอตุสาหกรรมยานยนตทางตอนเหนือของจนี
นับวาเปนอัตราสวนที่นอยมาก   
 
จากขอมูลเกี่ยวกับการพยากรณอุปสงคและอุปทานยางพารา
ในจีน พบวาผลผลิตยางพาราทางตอนใตของประเทศจีน
นาจะเพียงพอกับความตองการของอุตสาหกรรมในพื้นทีน่ี้ 
ซ่ึงอาจสงผลใหราคาการซื้อขายในพืน้ที่นีต้่ําลงเพราะมีคา
ขนสงภายในภมูิภาคที่ต่ํา และสงผลใหยางพาราจากไทยมี
ความสามารถในการตอรองนอยลงและอาจตองขายไดใน
ราคาที่ต่ําลง ดังนั้นผูประกอบการไทยควรมีการปรับยุทธวิธี
ในการเจรจาตอรอง โดยมุงเนนการลดตนทุนการผลิตและ
การขนสงและพัฒนาผลิตภณัฑและเพิ่มมลูคา อีกทางเลือก
หนึ่งคือการมุงไปสูตลาดอื่นโดยเฉพาะมณฑลทางเหนือ 
เชน มณฑลเหลียวหนิงและมณฑลจี๋หลิน 
 

 
(3) อุตสาหกรรมที่ใชยางพาราเปน

วัตถุดิบหลักมมีากมาย อาทิ 
อุตสาหกรรมยานยนต 
อุตสาหกรรมการแพทยและกีฬา 
อุตสาหกรรมผลิตรองเทายาง 
อุตสาหกรรมกอสราง เปนตน 
 
ยางพาราไทยจะนําเขาโดย 3 
ทาเรือหลัก คือ ทาเรือชิงเตา ทา
เรือเซี่ยงไฮ ทาเรือฮองกง 

 
ขอมูลแสดงใหเห็นวามากกวารอยละ 70 ของความตองการ
ยางพาราในประเทศจีนใชในอุตสาหกรรมยานยนต ซ่ึงกวา
รอยละ 55  ของจํานวนนี้นํามาใชผลิตยางลอรถยนตและยาง
ลอจักรยานยนต  
 
จากการพยากรณความตองการยางพาราในอุตสาหกรรมยาน
ยนต8พบวาในป 2553 ความตองการยางพาราจะมีถึง 2.27 
ลานตัน และในป 2558 มีถึง 2.84 ลานตัน และหาก
เปรียบเทียบในอัตราสวนเดมิคือรอยละ 55 ของจํานวนนี้ที่
ใชในการผลิตยางลอรถยนตและลอรถจักรยานยนต จึง
พยากรณไดวาในป 2553 จะใชยางพาราในการผลิตลอยาน
ยนตอยางนอย 1.25 ลานตันและในป 2558 อยางนอย 1.56 

                                                 
8 China Statistical Yearbook (2004) 
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สถานการณปจจุบัน ขอสังเกตและขอเสนอแนะ 
ลานตัน จากสถิติการสงออกยางพาราธรรมชาติไทยสูจนีมี
โดยรวมประมาณ 600,000 ตันตอป หากพจิารณา
อุตสาหกรรมยางลอรถยนตและลอรถจักรยานยนตเพียงกลุม
เดียวก็นับวาเปนตลาดที่กวางและมีโอกาสสูง 
 
ในปจจุบนัมีการขยายฐานการผลิตยางลอรถยนตและลอ
รถจักรยานยนตโดยบริษัทรวมทุนขนาดใหญ ตัวอยางเชน 
Michelin, Goodyear, และ Bridgestone มีการขยายฐานการ
ผลิตขนาดใหญไปที่มณฑลเหลียวหนิง และ Kumho ใน
มณฑลจี๋หลิน นอกจากนี้มีโรงงานประกอบรถยนตขนาด
ใหญในนครฉางชุน ซ่ึงเปนเมืองหลวงของมณฑลจี๋หลิน 
อาทิ Ford, Chrysler, Siemens, และ Volkswagen 
 
ดังนั้นทางรัฐบาลไทยและผูประกอบการไทยควรรวมมือทํา
การเจรจากับกลุมผูนําเขารายใหญของจีนตามที่กลาวมา
ขางตน (Niche Market หรือ Focused Strategy) ซ่ึงตั้งอยูใน
มณฑลใกลเคยีงกันและรวมกันเจรจาเพื่อนําเขายางพาราไทย
ที่ทาเรือตาเหลียน (Dalion Port)  ในมณฑลเหลียวหนิง และ
รวมวางแผนการกระจายสนิคาและการสราง Warehouse 
รวมในมณฑลเหลียวหนิง เพื่อเปนการลดตนการขนสงและ
การกระจายสนิคารวมของไทย ซ่ึงหากสามารถทําไดดังนี้
ยางพาราไทยก็ไมจําเปนที่ตองนําเขาโดยกระจายไปที ่ 3 
ทาเรือหลักที่ปฏิบัติกันอยูในปจจุบัน 
 

 
(4) การขนสงและกระจายสินคา

ภายในจนีโดยมากใชบริการ 3PL 
(Third Party Logistic) จากบริษัท
ตางชาติ 

 
เนื่องจากการกระจายสินคาตางๆภายในประเทศจนีมีการ
ควบคุมอยางหนักโดยรัฐบาลจีน อีกทั้งกําระเบียบและ
ขอบังคับตางๆไมเอื้ออํานวยตอผูประกอบการ 3PL รายยอย  
รัฐบาลและผูประกอบการไทยควรมีการรวมลงทุนในเรื่อง
พาหนะขนสงคาระหวางประเทศ เชน เรือ และเครื่องบิน
ขนสงสินคาระหวางประเทศ  ซ่ึงเปนขอจํากัดที่สําคัญในการ
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สถานการณปจจุบัน ขอสังเกตและขอเสนอแนะ 
สงออกสินคาไทยไปจนีและประเทศตาง ๆ ในปจจุบัน 
อยางไรก็ตามตองพิจารณาปจจัยหลักดังนี้ คือ 
- หากไมมกีารทําตามขอเสนอแนะที่ (3) ในการรวมกลุม

เจรจากับผูนําเขาหลักในมณฑลเหลียวหนงิและจีห๋ลิน
แลว  กลาวคือการสงยางพาราไทยยังตองกระจายใน
หลายมณฑลที่อยูในพืน้ที่หางไกลกัน เห็นวาการจดัการ
กระจายสินคาภายในประเทศโดยรัฐบาลและ
ผูประกอบการไทยจะมีตนทนุที่สูงมากและไมเปนผลดี
ตอการบริหารในระยะยาว ทัง้นี้เพราะจะตองมกีาร
จัดการหลายเสนทาง สงผลใหมีคาเฉลี่ยปริมาณขนสง
ตอเสนทางที่ต่ําและไมคุมทนุ 
 

- หากมีการรวมกลุมเจรจาและสงออกใหกบัผูนําเขาหลัก
ในมณฑลเหลยีวหนิงและจีห๋ลินแลวนั้น จึงสนับสนุน
ใหมีการรวมทนุของรัฐบาลและผูประกอบการไทยเพื่อ
จัดตั้งศูนยกระจายสินคาในมณฑลเหลียวหนิงและจดั
ดําเนินการกระจายสินคาเอง  

 
 

(5) ผูประกอบการไทยทําการการ
เจรจาซื้อขายสินคากันเอง 

 
การที่ผูประกอบการไทยทําการการเจรจาซื้อขายสินคา
กันเองทําใหตนทุนรวมของประเทศสูง และเมื่อประสบกับ
กฎเกณฑที่หลากหลาย ทําใหความสามารถในการตอรอง
และเจรจาลดลง  ดังนั้นควรมีการเปดสํานักงานตัวแทน
การคาในจีน  และจัดทํา โชวรูมแสดงตัวอยางและขอมูลของ
สินคา พรอมรับคําสั่งซื้อจากลูกคา จะเปนมาตรการหนึ่งที่
จะชวยขยายตลาดยางพาราไทยในจีน9 
 

 

                                                 
9 ที่มา:  รายงานสถานการณขาวและยางพาราของจีน จากสํานักงานที่ปรึกษาการเกษตรประจํากรุงปกกิ่ง 
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5.6 บทสรุป 
 เนื่องจากการเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมตางๆในประเทศจีนเปนไปอยางรวดเรว็ในชวงทศวรรษ
ที่ผานมา โดยเฉพาะอุตสาหกรรมยานยนต สงผลใหประเทศจนีมีความตองการใชยางพาราเพื่อเปนวัตถุดิบ
ในกระบวนการผลิตเพิ่มสูงขึ้นมาก จากการสํารวจภาวะปจจุบันในการขนสงและการกระจายยางพาราของ
ไทย พบวามหีลากหลายมณฑลที่เปนปลายทางของยางพาราไทยและตั้งอยูอยางกระจัดกระจาย สงผลให
ตนทุนรวมในการขนสงและกระจายสินคาสูง จากวิเคราะหสถานการณปจจุบนั การจัดตั้งศูนยกระจายสินคา
และคลังสินคากลางจึงไมใชทางเลือกที่ไดผลที่ดีที่สุดในอนาคต ทั้งนี้เนื่องจากภายในป 2558 ฐานการผลิตที่
ใชยางพาราเปนวัตถุดิบหลักคือโรงงานผลิตลอรถยนตและรถจักรยานยนตและโรงงานประกอบยานยนตจะ
มีการเปดใชเตม็กําลังการผลิต ซ่ึงโรงงานเหลานี้ตั้งอยูทางเหนือของจีนในมณฑลเหลียวหนิงและมณฑลจี๋
หลิน จึงควรมกีารเพิ่มการนาํเขายางพาราที่ทาเรือตาเหลียน มณฑลเหลียวหนิง เพื่อใหระยะทางและเวลาใน
การกระจายสนิคาสั้นที่สุด พรอมทั้งแนะนําใหลดการกระจายยางพาราไปสูมณฑลที่มีความตองการต่ําและ
หลีกเลี่ยงมณฑลทางใตของจีนเนื่องจากเปนแหลงผลิตยางพาราในประเทศที่สําคัญอยูแลว 
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บทที่ 6 

การวิเคราะหขอไดเปรียบและขอเสียเปรียบของประเทศไทยกอนและ
หลังขอตกลงการคาสินคา ภายใตกรอบความตกลงวาดวย 

ความรวมมือทางเศรษฐกิจระหวางอาเซียนและจีน  
และขอเสนอแนะจากงานวิจยั 

  
เมื่อพิจารณาโครงสรางการคาระหวางไทย-จีน พบวา สินคาที่จีนมีการนําเขาจากไทยสวนใหญเปน

สินคาขั้นตนและขั้นกลาง และสัดสวนการคาระหวางไทย-จีนที่ยังคงอยูต่ํากวาศักยภาพทางเศรษฐกิจของทั้ง
สองฝาย จึงสะทอนใหเห็นวา ขอตกลง ACFTA ยังไมไดมีผลเอ้ือตอการขยายตัวทางการคาระหวางกันไดมา
กอยางที่ควรจะเปน 

นอกจากนี ้ แมวาจีนจะลดภาษศีุลกากรในการนําเขาสินคาจากไทยหลายรายการตามขอตกลง 
ACFTA หากแตยังประสบกับอุปสรรคที่ไมใชภาษี (non-tariff barriers : NTBs) ในหลากหลายรูปแบบ เชน 
เงื่อนไขทางศลุกากร ความลาชาในการออก/ปลอยสินคา ความเขมงวดดานมาตรฐานสินคา และความลาชา
ในการปฏิบัติงานของเจาหนาที่ เปนตน 

ทั้งนี้ อุปสรรค NTBs ในการเขาสูตลาดจีนที่สําคัญอีกรูปแบบหนึ่ง คือ ปญหาของระบบขนสงและ
กระจายสินคาในประเทศจีน จากกรณีศึกษา/สํารวจของระบบขนสงและกระจายสินคาระหวางไทย-จีน หลัง
ทําขอตกลง ACFTA แลว กย็ังคงมีปญหาดังกลาวอยู โดยเฉพาะปญหาในดานวงจรการไหลของสินคาแลว 
ซ่ึงแมวาจนีไดยอมเปดเสรีใหกับสินคาของไทยโดยการลดภาษีนําเขาใหนั้น หากแตเปนเพยีงการลด
อุปสรรคในชวงตนของวงจรดังกลาวเทานั้น เพราะการกระจายสนิคาเขาสูตลาดภายในของจนี ยังคงมี
อุปสรรคสําคัญทั้งในชวงกลางและชวงปลายของวงจรการไหลของสินคา โดยเฉพาะระบบขนสงและโลจิ
สติกสภายในประเทศจีนทีย่งัคงควบคุมโดยรัฐ ไมวาจะโดยทางตรงหรือทางออม รวมไปถึงระบบคาปลีก/
คาสงที่จีนยังไมไดเปดเสรีอยางแทจริง  
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6.1   ระบบขนสงและระบบโลจิสติกสในประเทศจีน1  : NTBs การคาไทย-จีนภายใต ACFTA 
เมื่อพิจารณาจากตนทุนทางดานโลจิสติกสในสัดสวนตอมูลคา GDP ของประเทศจีน จากรายงาน

ขอมูลป 2003 จีนมีตนทุนทางดานโลจิสติกสสูงถึงรอยละ 21.4 ของ GDP ซ่ึงสูงกวาประเทศพัฒนาแลวถึง
สองเทา2 ตนทุนโลจิสติกสดังกลาวของจนีแบงเปนตนทุนดานการขนสงที่สูงราวรอยละ 52.6 ตนทุนดาน
คลังสินคาและการเก็บรักษารอยละ  31.8  และตนทนุในการบริหารจัดการเชิง โลจิสติกสอีกรอยละ 15.6  

ดังนั้น แมวาจนีจะมพีัฒนาการกาวหนาในเรื่องของโครงสรางพื้นฐาน เชน ถนน เสนทางรถไฟ และ
ทาเรือตางๆแตจีนยังคงลาหลังเรื่องของการบริหารจัดการของระบบโลจิสติกสโดย เฉพาะดานเทคโนโลย ี
และการบริหารระบบเครือขาย ระบบขนสงและโลจสิติกส นอกจากนี้ระบบขนสงและกระจายสินคา
ภายในประเทศจีนยังคงควบคุมโดยรัฐ ไมวาจะโดยทางตรงหรือทางออม   
 
หนวยงานดานโลจิสติกสของจีน  

ในปจจุบนั หนวยงานหลักของจีนที่ดแูลรับผิดชอบในการพัฒนาอตุสาหกรรมโลจิสติกสและเปน
ศูนยขอมูลอุตสาหกรรมโลจิสติกสในประเทศจีน คือ China Association of Logistics and Purchasing 
(CALP) ซ่ึงไดรับความเห็นชอบรวมกันของคณะกรรมการการพัฒนาและปฏิรูปแหงชาต ิ (National 
Development and Reform Committee) และสํานักงานสถิติของจีน (State Bureau of Statistics) เพื่อให
หนวยงาน CALP เปนผูรับผิดชอบดําเนนิการรวบรวมขอมูลและจัดตั้งระบบวิเคราะหขอมูลของจีนเอง  
 
ระบบขนสงและโลจิสติกสของจีน: ลาหลังและคาใชจายสูง 

ในขณะนี้ กจิการขนสงเกอืบทุกรูปแบบในประเทศจีน รวมไปถึงการจัดการดานคลังสินคายังอยู
ภายใตการจดัการของรัฐวิสาหกิจขนาดใหญเปนสัดสวนราวรอยละ 80 และมีรูปแบบการใหบริการที่เปน
แบบดั้งเดิมเนนใชแรงงานคน รัฐวิสาหกจิขนาดใหญเหลานี้คอนขางผูกขาดในการใหบริการการขนสงหรือ
กระจายสนิคาขาม/ระหวางมณฑล เนื่องจากมีวิสาหกจิที่สังกัดรัฐบาลกลางเพียงไมกี่รายเทานัน้ที่สามารถ
ใหบริการไดทัว่ทั้งประเทศ เชน กลุม China National Foreign Trade Transportation (Group) Corporation  
หรือเรียกชื่อยอวา กลุม SINOTRANS เปนกลุมวิสาหกจิสังกัดรัฐบาลกลาง ประกอบธุรกิจขนสงสินคาใหญ
ที่สุดและมีเครอืขายการขนสงหลากหลาย  ทั้งทางบก ทางน้ํา  และทางอากาศ  มีสํานักงานใหญอยูที่มหา
นครปกกิ่ง (Beijing)และมสํีานักงานสาขาทั่วประเทศราว 50 แหง นอกจากนี้ ยังมีกลุม China Ocean 
                                                 
1 คําวา “โลจิสติกส” เมื่อแปลจากภาษาจีนกลาง (Wu Liu) จะหมายถึง “การไหลของสิ่งของ” ซึ่งเนนในเรื่องการขนสงและ
ลําเลียงสิ่งของหรือสินคาเทานั้น นอกจากนี้ แนวคิดเรื่องการบริหารจัดการระบบโลจิสติกสที่ทันสมัยสําหรับประเทศจีนยัง
นับเปนเรื่องที่คอนขางใหม ซึ่งเพิ่งจะไดรับความสําคัญและมีการกลาวถึงกันมากในชวง 1-2 ปที่ผานมาโดยรับแนวคิด
เกี่ยวกับการจัดการดานโลจิสติกสมาจากญี่ปุน  
2 Junfa Ding, “Rapid Development of Modern Logistics Services Industry in China - A new economic growth engine,” 
<http://www.chinawuliu.com.cn/english/index.asp>, 2004. 
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Shipping (Group) Co. หรือที่เรียกกนัวา กลุม COSCO สังกัดมหานครเซี่ยงไฮ (Shanghai) และนับเปน
วิสาหกจิของรัฐบาลที่ใหบริการขนสงทั้งภายในและนอกประเทศ โดยเฉพาะกจิการดานการขนสงเรือ
พาณิชยระหวางประเทศของกลุม COSCO ถือเปนขนาดใหญอันดับ 1 ของจีน โดยมีกองเรือพาณิชยมากกวา 
500 ลํา และยังถือเปนบริษทัดานขนสงโลจิสติกสใหญเปนอันดับ 7 ของโลก  สวนตัวอยางอกีกลุม คือ 
China Shipping Group เปนรัฐวิสาหกจิดานพาณิชยนาวใีหญเปนอนัดบั 2 ของจีน มีกองเรือมากกวา 340 ลํา 
เปนเรือบรรทุกตูสินคามากกวา 100 ลํา  

สวนรัฐวิสาหกิจดานการขนสงระดับมณฑล มักจะใหบริการเฉพาะภายในเขตพื้นทีม่ณฑลของตน
และไมมีกําลังความสามารถพอที่จะใหบริการครอบคลุมพื้นที่หลายมณฑลหรือขามมณฑล  สําหรับบทบาท
ของภาคเอกชนจีนในการประกอบกิจการดานขนสงและกระจายสินคา ก็ยงัคงเปนกิจการขนาดเล็ก 
ใหบริการภายในขอบเขตระดับมณฑลเชนกัน ในปจจบุัน บริษัททองถ่ินที่จดทะเบียนดําเนินการมีกวา 
18,000 บริษัท แตไมมีรายใดมีเครือขายที่สามารถดําเนินการขนสงไดทัว่ทั้งประเทศ และกวารอยละ 81.7 ไม
มีการใชระบบคอมพิวเตอรในการจัดการขอมูลขนสง เปนตน ทั้งหมดนี้จึงเปนขอจํากัดสําคัญในการขนสง
และกระจายสนิคาภายในประเทศจนีซึ่งเปนประเทศที่มอีาณาเขตพื้นที่กวางใหญเปนอันดับ 3 ของโลก 

ดังนั้น ดวยขอจาํกัดของระบบการขนสงภายในประเทศจนี จึงเปนอุปสรรคสําคัญทําใหการกระจาย
สินคาไปยังมณฑลและภูมิภาคตางๆ ของจีนไมล่ืนไหลเทาที่ควร มีคาใชจายในการขนสงที่สูง และใชระยะ
เวลานาน 
 ที่สําคัญ แมวาตามขอผูกพันของ WTO  จีนจะตองเปดเสรีใหธุรกจิตางชาติเขามาลงทุนในธุรกจิ
ขนสงและโลจิสติกสได  แตในทางปฎิบัติแลวยังคงเปนการผอนปรนภายใตเงื่อนไขที่เขมงวดและเลือก
ปฏิบัติ มีการอนุญาตเพียงไมกี่รายเปนการนํารอง และตองเปนกลุมตางชาติที่มีขนาดใหญจริงๆ  ดงันั้น ดวย
การผูกขาดและขอจํากดัของระบบการขนสงภายในประเทศจีน จงึเปนอุปสรรคสําคัญทําใหการกระจาย
สินคาไปยังมณฑลและภูมิภาคตางๆ ของจีนไมล่ืนไหลเทาที่ควรและมคีาใชจายในการขนสงที่สูง และใช
ระยะเวลานาน 
 
6.2   บทวิเคราะหจุดแข็ง/จุดออนของระบบขนสงและโลจิสติกสของจีน 

6.2.1 จุดแข็ง 
- ตลาดดานการขนสงและโลจิสติกสของจนีมีขนาดใหญและมีศักยภาพที่จะขยายตวัมากขึ้น  

เนื่องจากการขยายตวัทางเศรษฐกิจและการคาระหวางประเทศ  ทําใหความตองการบริการดานขนสงและ โล
จิสติกสมีมากขึ้นตามไปดวย   

- รัฐบาลจีนใหความสําคัญกับการพัฒนาระบบขนสงและโลจิสติกส และใหการสงเสริมให
ผูประกอบการชาวจีนเขามาลงทุนดานขนสงและโลจิสติกสมากขึ้น เชน การใหเงินกูยมืพิเศษสําหรับบริษัท
จีนเพื่อการตอเรือ การลดหยอนภาษใีนการนําเขาเรือ เปนตน 



โครงการศึกษาและสํารวจระบบโลจิสติกสของประเทศจนีในบริบทของขอตกลงการคาเสรีอาเซียน-จีน 

6-4 
 

- ในปจจุบนั จีนมีการพัฒนา/ปรับปรุงโครงสรางสาธารณูปโภคพื้นฐานในเชงิกายภาพเพื่อการ
ขนสงคมนาคมมากขึ้น เชน การสรางเครือขายถนน รถไฟ และสนามบนินานาชาติ  

- รัฐบาลของหลายมณฑลของจีน ไดมีความกระตือรือรนและมีนโยบายที่ชัดเจนในการมุงเนนการ
พัฒนาระบบขนสงและโลจสิติกสใหมีความทันสมัยมากและเริ่มมีบทบาทสําคัญในการพัฒนาดานขนสง
และระบบโลจสิติกสในมณฑลของตน เชน  มณฑลยูนนาน (Yunnan) ซ่ึงแมวาจะเปนมณฑลตอนในไมมี
ทางออกทะเล แตรัฐบาลไดทุมเทอยางตอเนื่องในการพฒันาเสนทางเลือกตางๆ ในการเชื่อมตอกบัประเทศ
เพื่อนบาน ทั้งทางถนน ทางรถไฟ และทางแมน้ําโขง 

6.2.2 จุดออน 
- แมวาจนีจะไดพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมขนสงในเชิงกายภาพจํานวนมาก แตยัง

ดอยในดานการบริหารจัดการโลจิสติกส  ทําใหเครือขายของระบบขนสงและโลจสิติกสยังไมเชือ่มโยงถึง
กันทั่วประเทศ  และยังคงมีขอจํากัดในการใชระบบเทคโนโลยีสารสนเทศสมัยใหม   

- ระบบการขนสงและขนถายสินคา สวนใหญยังใชแรงงานคนมากกวาเครื่องทุนแรง และบาง
บริษัทตองตุนสินคาคงคลังใหมากขึ้นเพื่อปองกันความเสียหายและการลักขโมย  

- ระบบโลจิสติกสในพื้นทีม่ณฑลตะวันออกและมณฑลจนีตอนในมีความแตกตางกัน
คอนขางมาก เนื่องจากจนีตอนในมีขอเสียเปรียบเชิงภูมิศาสตรในการไมมีทางออกทะเล  และยังคงมี
ระบบโลจิสติกสที่ขาดแคลนไมเพยีงพอกบัความตองการ มีคุณภาพต่ํา  

- ธุรกิจขนสงและโลจิสติกสของจีนยังอยูในรูปแบบของรัฐวิสาหกจิเปนสวนใหญ การขนสงขาม
มณฑลหรือขนสงระหวางประเทศ ดําเนนิการโดยรัฐวสิาหกิจดานการขนสงรายใหญเพียงไมกี่ราย สวน
บริษัทเอกชนยังมีไมมากและสวนใหญดําเนินการและใหบริการภายในทองถ่ินหรือมณฑลของตน ไมมี
กําลังความสามารถที่จะใหบริการครอบคลุมพื้นที่หลายๆ มณฑล 

- การดําเนนิธุรกิจขนสงและโลจิสติกสของบริษัทชาวจนียังไมไดมาตรฐานสากล ทั้งดานการ
ใหบริการ  คณุภาพ การประยุกตใชเทคโนโลยีสารสนเทศ บริษัทสวนใหญยังไมมกีารผลิตแบบประหยดัตอ
ขนาด ทําใหตนทุนการดําเนนิกิจการสูง 

- บริษัทขนสงชาวจีนยังขาดการรวมกลุมเพือ่ใหบริการการขนสง  บริษัทที่ใหบริการสวนมากจะ
มุงใหบริการเพียงประเภทเดียว เชน การบรรทุกสินคา การบริการคลังสินคา การเก็บรักษาสินคา เปนตน  มี
เพียงไมกี่บริษทัที่ใหบริการแบบครบวงจร สวนใหญยังขาดประสิทธิภาพในการบรหิารจัดการ  

- ดานการขนสงทางถนน แมวารัฐบาลจีนใชงบประมาณสรางทางหลวง และทางดวนหลายแหง
เปนเครือขายเชื่อมโยงระหวางมณฑล แตยงัคงมีการเก็บคาผานดานที่แพง เพิ่มตนทนุใหกับผูประกอบการ   

- ดานทาเรือ จีนยังมีปญหาจากการสรางทาเรือขนาดเล็กกระจายอยูจํานวนมากเนื่องจากหลาย
มณฑลแขงขันกันเองเพื่อแยงชิงความเปนศนูยกลางของภมูิภาค  จนละเลยความรวมมือกันในการเชื่อมโยง
ระหวางเขตพืน้ที่ตางๆ   
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- ระบบคลังสินคาและสภาพคลังสินคาโดยทั่วไปยังไมไดมาตรฐาน เชน  สินคาวางกองกันไมเปน
ระเบียบ และยังไมมีมาตรการปองกันอคัคีภัยที่รัดกุม สวนใหญดําเนินการโดยรัฐวิสาหกิจจนี ทั้งนี ้
คลังสินคาที่มีคุณภาพจะอยูในบางมณฑลที่พัฒนาไปมากแลว 

- ยังขาดแคลนบคุลากรที่เปนมืออาชีพและมคีวามชํานาญดานระบบการขนสงทั้งในระดับการ
บริหารและระดับปฏิบัติงาน  ซ่ึงบริษัทสวนมากไมตระหนักถึงประโยชนของการฝกอบรมบุคลากร    
 
6.3   ผลการสํารวจเสนทางขนสงและลําเลียงสินคาไทย-จีน  

ที่ผานมา  เสนทางหลักในการขนสงและลําเลียงสินคาจากไทยไปจีน คอื การขนสงทางเรือเดินทะเล
โดยสวนใหญจะขนถายสินคาที่ทาเรือกรุงเทพฯ ไปยังทาเรือสําคัญของจีนที่อยูทางตอนใต  โดยเฉพาะ
ทาเรือกวางโจว เพื่อผานพิธีการดานศุลกากรกอนที่จะมกีารขนสงลําเลียงตอไปยังตลาดภายในของจีน  ซ่ึงมี
ทั้งการขนสงทางรถไฟและทางถนน   อยางไรก็ดี  ในขณะนี้ เร่ิมมีเสนทางขนสงและลําเลียงสนิคาจากไทย
ไปจีนที่หลากหลายรูปแบบมากขึ้น ทั้งทางบก (ผานพมาและลาว)  ทางน้ํา (แมน้ําโขงและเสนทางทะเล) 
และทางอากาศ  ดังนั้น ในการเลือกเสนทางขนสงและลําเลียงสินคาไทยเพื่อเขาสูประเทศจีน ขึ้นอยูกับ
ลักษณะสินคาและเปาหมายในการกระจายสินคาออกสูตลาด  ทั้งนี้ แตละเสนทางมขีอดีและขอดอยแตกตาง
กันไป3 ดังนี ้
 --  การขนสงทางอากาศ  จะชวยประหยัดเวลาในการขนสงที่รวดเร็วที่สุด  และสามารถเขาถึงแหลง
ตลาดคาสงและคาปลีกไดรวดเร็ว  สินคามีการขนถายนอย มีโอกาสเสียหายนอย เหมาะสําหรับสินคาที่
ตองการความรวดเร็วในการวางจําหนาย (เชน ผลไมสด) แตก็มีคาใชจายในการขนสงสูงกวาเสนทางอื่นๆ   
  --  เสนทางขนสงผานแมน้าํโขง มีขอดีในเรื่องระยะทางและระยะเวลาเดินทางที่ไมนานนัก (ในฤดู
น้ําหลาก) และมีคาขนสงและตนทุนดําเนนิการต่ํากวาโดยเปรียบเทียบกับเสนทางอืน่ ๆ  ที่สําคัญ พิธีการและ
ขั้นตอนในการผานดานศุลกากรตางๆ ที่อยูในมณฑลหยุนหนานคอนขางมีความยดืหยุนใหกับสนิคาไทย
พอสมควร   รวมทั้งในขณะนี้  มีทาเรือพาณิชยตามแมน้ําโขงเพิ่มขึ้นหลายแหง อยางไรก็ด ี เสนทางแมน้ํา
โขงยังมีจุดออนอีกหลายประการ เชน  ปญหาในเชิงภมูิศาสตร  ระดับน้ําไมแนนอน ระบบการขนถายไม
เปนสากล  ไมมีระบบหองเย็นหรือตูคอนเทนเนอร  และตองมีการขนถายสินคาหลายครั้ง อาจสรางความ
เสียหายตอสินคา   

-- เสนทางขนสงทางทะเล มีความแนนอนและเปนสากลกวาเสนทางแมน้ําโขง และสามารถรองรับ
การขนสงสินคาที่มีปริมาณมากและตองการความปลอดภัยในการจดัสง  นอกจากนี้ จีนยังไดพัฒนาทาเทียบ

                                                 
3 อักษรศรี พานิชสาสน (2005)  “ขอเท็จจริง ปญหา และโอกาสในการเชื่อมโยงทางเศรษฐกิจไทย-จีน : กรณีศึกษาการคาไทย-
มณฑลตะวันตกเฉียงใตของจีน” สวนหนึ่งของโครงการวิทยานิพนธ เรื่อง” การเชื่อมโยงทางเศรษฐกิจกับมณฑลทาง
ตะวันตกเฉียงใตของจีน : โอกาส อุปสรรคและกลยุทธของไทย” โครงการปริญญาเอกสหวิทยาการ 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร. 
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เรือน้ําลึกที่ทันสมัยมากขึ้น ตลอดจนการพัฒนาทาเทียบเรือใหมๆ โดย เฉพาะทาเทียบเรือน้ําลึกของพื้นที่
ศึกษาในกวางซี เชน ทาเรือเปยไห และทาเรือฝางเฉิง ซ่ึงมีศักยภาพสูงในการเปนจุดผานและขนถายสินคา
ระหวางไทย-พื้นที่ศึกษาตอไป  

--  เสนทางบกในการเชื่อมโยงไทย-จีน  แมจะมีขอไดเปรียบเรื่องระยะทางและระยะเวลา แตตอง
พึ่งพาประเทศเพื่อนบาน (พมาและลาว) โดยเฉพาะการผานทางในประเทศพมา ยังไมแนนอนเรื่องความ
ปลอดภัย ตองผานดานตรวจสินคาหลายครั้ง มีการเรียกเกบ็คาผานทางราคาสูง และระบบเดินรถในประเทศ
จีน พมาและลาวมีความแตกตางจากไทย (เลนขวา)  

 ในอนาคต   เมื่อโครงการกอสรางเสนทางสาย R3 (ผานลาว) โดยการสนับสนุนของธนาคาร ADB 
แลวเสร็จ จะเปนการเพิ่มทางเลือกของเสนทางขนสงและลําเลียงสินคาไทยไปจนี เสนทางนี้เปนสวนหนึ่ง
ของเสนทางหลวงคุนหมิง-กรุงเทพ  ตามโครงการ North-South Corridor ของ ADB จึงมีศักยภาพในการ
ขนสงสินคาจากไทยเพื่อเชื่อมโยงไปยังมณฑลหยุนหนานและกระจายตอไปยังมณฑลตอนในอื่นๆ  และ
ในขณะนี้ ภายใตนโยบายพฒันาภาคตะวนัตกของจีน (Xibu Da Kaifa) รัฐบาลกลางและรัฐบาลหยุนหนาน
ไดเนนพัฒนาเสนทางคมนาคมทั้งทางถนนและรถไฟเชือ่มโยงกับมณฑลอื่นๆ มากขึ้น   

โดยสรุป   เมื่อพิจารณาในแงของระบบขนสงและกระจายสินคาระหวางไทย-จีน โดย เฉพาะวงจร
การไหลของสินคาแลว การที่จีนยอมเปดเสรีใหกับสินคาของไทยโดยการลดภาษีนําเขาภายใตกรอบ 
ACFTA นั้น เปนเพยีงการลดอุปสรรคในชวงตนของวงจรการไหลเวียนของสินคา หากแตในการสงสินคา
ไทยเพื่อไปวางจําหนายในตลาดจีน ยังคงมีอุปสรรคและผูกขาดโดยวสิาหกิจของรัฐ เมื่อสินคาของไทยผาน
ดานศุลกากรไปไดแลว จึงมไิดหมายความวา จะกระจายลื่นไหลตอไปถึงมือผูบริโภคจีนไดโดยงาย  
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ตารางที่  6.1  การขนสงสนิคาและคนของจีน 

Index Unit December 2004 
(Accumulative Total) 

Increase Over the Same 
Period of Last Year  
(%) 

Total of Goods Transport 100 million tons 161.10 10.6 
Railways 100 million tons 21.78 9.0 
Highways 100 million tons 121.36 9.9 
Water  Transportation 100 million tons 17.94 18.0 
Civil Aviation 10000  tons 272.68 24.5 

Total Turnover of Goods Transport 100 million tons/km 66377.81 22.6 
Railways 100 million tons/km 18273.37 10.9 
Highways 100 million tons/km 7621.32 11.4 
Water  Transportation 100 million tons/km 40411.82 31.3 
Civil Aviation 100 million tons/km 71.30 23.2 

Total Number of Passengers 
Transport 

100 million people 176.65 11.5 

Railways 100 million people 10.73 14.6 
Highways 100 million people 162.89 11.2 
Water  Transportation 100 million people 1.81 10.4 
Civil Aviation 100 million people 1.21 38.0 

Total Turnover of Passengers 
Transport 

100 million 
people/km 

16067.00 17.9 

Railways 100 million 
people/km 

5498.73 18.9 

Highways 100 million 
people/km 

8719.15 13.5 

Water  Transportation 100 million 
people/km 

66.44 8.8 

Civil Aviation 100 million 
people/km 

1782.68 41.1 

Freight handling capacity of harbors 
with good scope in coastal areas 

100 million tons 24.56 24.0 

Freight handling capacity of goods 
for foreign trade 

100 million tons 10.47 19.5 

Total turnover of civil aviation 100 million tons/km 229.98 34.7 
ที่มา : China Statistical Yearbook 2005 and China in Diagrams by the State Council Information Office 2005. 
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6.4  การวิเคราะหขอไดเปรียบและขอเสียเปรียบท้ังกอนและหลังการทําFTA 
 

 กอน FTA หลัง FTA 
ไทย ขอไดเปรียบ:  

ตําแหนงทางภูมิศาสตรที่ไมหางจากจีน 
มีความสัมพันธทางการทูตที่ดีและใกลชิดตอกัน
ทั้งระดับราชวงศ ราชการ และประชาชน 
   
 
 
 
ขอเสียเปรียบ:  
-สินคาไทยราคาแพงในสายตาของคนจีน และไม
เปนที่รูจักแพรหลาย  
-ปญหาในการขนสง กระจายสินคาและวาง
จําหนายสินคาภายในตลาดจีน 
  

ขอไดเปรียบ:  
อัตราภาษีศุลกากรขาเขาเหลือศูนยสําหรับสินคา 07-
08 เชน ผลไมสดและมันสําปะหลัง 
และอัตราภาษีศุลกากรขาเขาลดลงสําหรับสินคา
อื่นๆ ทั้งภาคเกษตร และอุตสาหกรรม ภายใตกรอบ 
ASEAN-China FTA  : ACFTA 
Lower tariffs rate  
 
ขอเสียเปรียบ:  
-ยังคงตองเผชิญกับมาตรการ  NTBs ดานกฎระเบียบ 
คุณภาพสินคา และการผานออกของที่ดานศุลกากร 
รวมทั้งตองเสียภาษีมูลคาเพิ่ม (VAT)  
นอกจากนี้  สินคาที่เปนผลประโยชนของไทย บาง
รายการ เชน ยางพารา มิไดรับประโยชนจาก
ขอตกลง ACFTA เนื่องจากถูกจีนจัดใหเปนสินคา
ประเภท Sensitive Product จึงจะไมลดภาษีศุลการกร
ขาเขาลง (ยังคงเก็บรอยละ 20)  

จีน ขอไดเปรียบ: 
ตนทุนการผลิตต่ํามาก มีขอไดเปรียบจากขนาด
การผลิต  
 
ขอเสียเปรียบ :   
สินคาจีนมีภาพลักษณเชิงลบในเรื่องคุณภาพ
สินคา  
  

ขอไดเปรียบ:  
ไทยและประเทศอาเซียนตองลดภาษีศุลกกรในการ
นําเขาสินคาจากจีน 
 
ขอเสียเปรียบ:  
สามารถเขาเจาะตลาดไทยและอาเซียนไดโดยงาย 
ทําใหมีสินคาจีนไหลทะลักเขาตลาดของอาเซียน
จํานวนมาก  แตก็มีกระแสตอตานจาก
ผูประกอบการทองถิ่นหรือผูผลิตในประเทศที่ถูก
กระทบจากสินคาราคาถูกของจีน 
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6.5   บทสรุปงานวิจัยนอกเหนือจากประเด็นการทําFTA 
 
 ถาพิจารณาจากเสนทางการขนสงสินคาและลักษณะการเก็บรักษาสินคา ตลอดจนกิจกรรมอื่นๆที่
เกี่ยวของกับระบบโลจิสติกสของประเทศจีนแลวจะพบวามีการเรงพฒันาระบบทางกายภาพของประเทศ
อยางเรงดวนเพื่อใหสอดคลองกับปริมาณการไหลของสินคาเขาและออกจากประเทศ ทําใหลักษณะทาง
กายภาพของจนีไมนาจะเปนประเด็นปญหาตอการจัดการโลจิสติกสของประเทศไทยในอนาคต  
 ในขณะเดยีวกนัประเทศไทยควรจะมกีารศึกษาเชิงลึกถึงระดับความตองการและการตอบสนองตอ
สินคาไทยจากลูกคาชาวจีน เพื่อเปนแนวทางในการกาํหนดนโยบายการกระจายสนิคาที่เหมาะสมในแตละ
ประเภทของสนิคา ดังเชนกรณีศึกษาการสงผลไมสดไทยเขาไปขายในประเทศจนี ควรมีการศึกษาถึงความ
ตองการ(demand) ของผลไมไทยในแตละมณฑล เพือ่ทําใหสามารถกําหนดทาเรือที่เหมาะสมในการถาย
โอนและกระจายผลไมสดรวมถึงการลดระยะเวลาการขนสงสินคาประเภทอายุส้ันและเนาเสยีงาย 

 ซ่ึงในปจจุบนัไมมีการศึกษาในประเด็นเหลานี้  ในกรณีที่สามารถเขาใจถึงธรรมชาติและความ
ตองการของลูกคาไดนัน้จะทําใหประเทศไทยสามารถกําหนดนโยบายในการประชาสัมพันธใหเหมาะสม
กับกลุมเปาหมาย และชวงเวลาอีกดวย 
  


